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MOTO GUZZI

ZIGOLO 98 c.c.

ISTRUZIONI

per 1'uso e la manutenzione

LUBRIFICANTI SHELL



DOTAZIONE

Pompa per pneumatici.

(.;Ett(} di scorta.

Cacciavite (spina per chiavi a tubo).
Serie leva coperture (N, 3 pezzi).

Chiave a tubo doppia da mm. 11-14 (per regolazione sterzo;
per smontaggio testa, motore ¢ carrozzeria).

i Chiave a tubo doppia da mm. 1g-21 (per smontaggio candela,
ruote; per registrazione perno forcellone posteriore).

" Chiave piatta da mm. 11 (per smontaggio tubo scarico e vari).

Libretto istruzioni.
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Fig. 2 - Motoleggera (lato sinistro)



Fig. 1 - Motoleggera (lato

destro)
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COMANDI ed ACCESSORI

(vedere fig. 3)

1 - Leva comando frizione.

2 - Pulsante per tromba elettrica, interruttore per luce e co-
mando antiabbagliante,

3 - Tappo per serbatoio miscela ¢ misurino dell’olio.
4 - Pedale freno posteriore.

5 - Porta-pacchi.

6 - Leva comando freno anteriore.

7 - Levetta comando aria.

8 - Manopocla comando gas.

9 - Leva cambio velocita.

10 - Pedale messa in moto.

11 - Galletti di regolaggio ammortizzatori posteriori,

Dati di identificazione

Ogni motoleggera ¢ contraddistinta da un numero di identifi-
cazione, uguale tanto per il motore che per il telaio. Si trova
impresso sulla parte superiore del basamento motore ¢ sul tubo
centrale del telaio ed & visibile aprendo lo sportello destro della
carrozzeria, Questo numero serve all’identificazione della mo-
toleggera ¢ agli effetti di Legge per la vendita; ¢ riportato sul
certificato d’origine, sul certificato di garanzia ¢ sul libretto di
circolazione. Va pure indicato nella eventuale richiesta dei
pezzi di ricambio.



- -__-_H-.-u:--._—.-\.-:' e —

CARATTERISTICHE (GENERALI

MOTORE

Ciclo a due tempi con ammissicne a valvola rotante.
Testa del cilindro: in lega leggera.
Numero cilindri: 1 orizzontale.

LB & % v 6. o3 W e s w ®m oar e ik gH
Alesapmio ~. « » v = @ & &8 w-w w = 100 50
GRS . 5 s % P Wk m w NE w BEe R
Potctizd dqgaon gisb al-2” . o o« 5 .5 & s HP &
REppaite ol COmpreisione « .« s wsom o omew s &% B
Accensione:

Con alternatore a volano, con bobina di alta tensione esterna.
Marelli AVS2A.
Filso MAVID30-6-140-Fors6/D.

Candela:
Marelli - CW 225 DX,

Alimentazione:

A caduta. Capacitd serbatoio miscela litri 12 di cui riserva
litri 1 circa. _

Carburatore con filtro d’aria. Regolazione a manopola per il
gas ¢ 2 manettino per l'aria,

Marca Dell’Orto MAF15B1.

Lubrificazione:

A miscela.
La lubrificazione del gruppo motore si effettua automaticamen-
te per la presenza dell’olio nella benzina.
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Per - la lubrificazione dcgii ingranaggi trasmissione-cambio 1l
basamento fa da serbatoio dell’olio.

Raffreddamento:

Ad aria. Testa e cilindro sono muniti di ‘alettature.

Frizione:
A dischi multipli in bagno- d’olio.
Il gruppo frizionc ¢ posto nella scatola motore lato sinistro,

Cambio di velocita

A tre marce (nel blocco motore) con ingranaggi sempre in presa,
Leva del cambio a pedale posta a destra della motoleggera.

Rapporto P wclocity . . o7 o o o s a1 51 %5E7

Rapporte a® vélacita. « " -+ & +» « .» 13 L4

Ropporta 2 welegits « - +« &« @& « » " 1 31
Trasmissione:

Ad ingranaggi, con dentatura elicoidale fra motore e cambio.
A catcna a rulli 12,7 x7,75 fra pignone cambic e corona
posteriore.

Ra.ppﬁrti di trasmissione:

fra motore Ecambio .« & : & = & 9w 9w H¥PE 4
fra pignone e corona posteriore . . . . . 3,066 : 1

Rapporti totali di trasmissicne (motore ruota):
i i aelait « » & 5 Fs o @ e oow o DHEDG 2
i Reloey o . s o om w2 o o« 104 I
o Poadonitd . . 2 ¢ x w2 s 5 om o 53 i
il



CARATTERISTICHE GENERALI

TELAIO

La struttura principale del telaio ¢ costituita da un unico tubo
centrale moito robusto integrato da un elemento in lamiera
stampata avente funzione portante e di protezione.

POSSS . 32 = % w @ @ x sz wm = by il DI
Ingombro della motoleggera:
onigtadigale” oo s oo g e e s O T0R0
CETENsale o e m oo s B e e w0 BRIES
MEHHGHIE = o0 s et e P ke ORO

Altezza minima da terra mt. 0,160 circa, in corrispondenza
alla parte pit bassa del telaio (a vuoto).
Peso della motelegpera = . ", L ..« . Kg 78+

~ Sospensioni:

Anteriore con forcella telescopica; pesteriore con forcellone oscil-
lante, con molleggio in gomma agente in compressione.

Ammortizzaiori posteriori:
A frizione, regolabili.

Ruote:
Anteriore ¢ posteriore a raggi, cerchi 19 x 2.

Pneumatici:
Anteriore 24 x 19; posteriore 2,50 x 1g.

Pressioni di gonfiaggio:
Con una persona:

Pneumatico anteriore o w oww s w  w Kgjomg. L4 &
Pneumatico posteriore . . . . . » I,8 =




Con duc persone:

Pneumatico anteriorc . w- @ ¥ 8w kgretig. T4 £
Pneumatico posteriore . . . . . . » 2,281
Freni:

Tipo adl cspﬂnsione in lcga leggera.

N. 2 agenti: uno sulla ruota anteriore comandato con leva
a mano posta a destra sul manubrio; uno sulla ruota poste-
riore comandato con pfi‘dﬂle posto a sinistra della motnleggera.

Impianto elettrico:

Con alternatore volano che alimenta in marcia la tromba elet-
trica e I'impianto luce composto di:

faro anteriore ad una luce con antiabbagliante (lampadina
6 V - 25/25 W);

fanalino posteriore catarifrangente e riflettente (lampadina 6 V
-3 W a siluro da mm. 35).

Prestazioni

Pendenze massime superabili con una persona su strade In
buonc condizioni di manutenzione:

in 1* marcia, pendenza massima . . . . . . 24%*
in 2* marcia, pendenza massima . . . . . . 139% +
in 3" marcia, pendenza massima . . . . . . 20 =

Autonomia su strade in buone condiziom di manutenzione in
zona collinosa: ‘Km. 540+ .

Velocitd massima nelle singn[e marce :

s Auvelocit) « o w & s s o= o« Kmjora 20
in2*wvelocita . . . . & o .& » 44,8
A REIBEE e e kL w w -k B » 76  circa
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N.B. - Nella descrizione dove & scritto destra-

o sinistra, si deve intendere alla destra
o alla sinistra di chi si trova in sella.




NORME ESSENZIALI PER L'USO

Rubineﬂo miscela

Per comandarlo occorre spostare 'apposito manetti-
no nel seguente modo.

Posizione di chiuso:
il manettino ¢ rivolto dalla parte dove ¢ attaccato il
tubo che porta la miscela al carburatore.

Posizione di aperto:

il manettino ¢ rivolto dalla parte opposta a quello
di chiuso.

Posizione di riserva:

1l mancttino ¢ rivolto verso il basso.

Miscela

Mescolare ad ogni litro di benzina 50 cm.” di olio
minerale; si raccomanda: '

Shell X 100 MO 30 (per il pertodo invernale).

Shell X 100 MO 40 (per il periodo estivo).

Il tappo del serbatoio serve come misurino dell’olio
per un litro di benzina.

Avviamento del motore

Controllare la quantita di miscela esistente nel ser-
batoio, aprire il rubinetto e premere 'astina che co-
manda il bottoncino del carburatore per riempire la
vaschetta. Il rubinetto e 1l bottoncino per l'invasamento
sono posti nell’interno’ della motoleggera; per acceder-
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vi occorre aprire 'apposito sportello sul lato destro
della carrozzeria. |

Chiudere la levetta dell’aria e girare leggermente la
manopola comando gas. Assicurarsi che la leva per
comando cambio sia in posizione di folle. Premere con
forza il pedale della messa in moto; appena avviato il
motore portare la levetta dell’aria a metd apertura ¢
regolare la manopola comando gas secondo il minimo
desiderato.

Nella stagione fredda ¢ bene far girare a basso re-
gime 1l motore (per scaldarlo) prima di passare alla
massima velocita.

Accelerazione del motore o vuoto

Col cambio in posizione di folle, in particolar modo
a motore freddo, si raccomanda di non esagerare necl-
accelerazione del motore.

Avviamento a motore caldo

Non st deve premere ’astina che comanda il botton-
cino del carburatore. L’aria deve essere completamente
aperta.

N.B. - Attenzione a non invasare il carburatore quan-
do 1l motore ¢ caldo. L’avviamento si renderebbe dif-
ficile; in queste condizioni convicne spingere la moto-
leggera con la seconda velocitd innestata e con i co-
mandi dell’aria ¢ del gas completamente aperti.

16



Avviamento della motoleggera e marcia

Dopo aver avviato il motore si spinge in avanti la
motoleggera in modo che 1l cavalletto di sostegno venga
a trovarst 1n posizione rialzata, si sale in sella e s1 tira
a fondo la leva della frizione, si innesta quindi la
prima velocita e si lascia dolcemente la leva della fri-
zione accelerando contemporaneamente il motore.

A marcia normale, il comando dell’aria deve essere
completamente ‘aperto. Per affrontare lunghe salite &
necessario manovrare convenientemente la levetta del-
I'aria per evitare eventuali surriscaldamenti del motore.

E’ sconsigliabile lasciare slittare la frizione per ri-
prendere, ed ¢ bene non percorrere discese col cambio
in folle o con la frizione disinnestata. E’ consigliabile
utilizzare sempre l'azione frenante del motore tenendo
la manopola comando gas al minimo di apertura. Se
la discesa & forte conviene usare le marce inferiori: si
evita in tal modo l'eccessivo consumo dei freni e ['a-
normale riscaldamento dei tamburi.

Su strada bagnata o gelata si deve marciare con la
massima prudenza cercando di evitare frenate brusche
e dccelerazioni rapide. E’ consigliabile diminuire la
pressione normale delle gomme.

Uso normale

Il motore puo raggiungere la velocita di 5200 giri
al 1. 81 raccomanda di non sorpassare tale regime di
rotazione specie quando sono innestate le marce infe-
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riori. Per controllare questo occorre attenersi alla velo-
cita massima nelle singole marce (vedere capitolo pre-
stazioni).

Uso .del cambio
(vedere fig. 3 bis)

Per passare da marce inferiori a quelle superiori oc-
corre tirare a fondo la leva della frizione e contempo-
raneamente chiudere il gas, spostare la leva a pedale
del cambio (evitando colpi bruschi) in modo da innestare
la marcia superiore, rilasciare dolcemente la frizione
prima di abbandonare la leva del cambio e contempo-
rancamente accelerare,

Per passare da marce superiori a marce inferiori si

Fig. 3 bis
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~esegue la medesima manovra salvo che non si deve
chiudere completamente il gas.

E’ conveniente passare alle marce superiori quando
il motore tende ad assumere un elevato regime di ro-
tazione. E’ conveniente passare alle marce inferiori
quando il motore, sotto sforzo, diminuisce di giri.

Arresto della motoleggera

Si toglie il gas, si preme il pedale del freno posteriore
e si tira la leva che comanda il freno anteriore; qualche
istante prima che la motoleggera si fermi disinnestare
la frizione ¢ passare alla posizione di folle del cambio
di velocita. E’ sempre conveniente usare contempora-
neamente 1 due freni anteriore ¢ posteriore. In caso di
frenata brusca su rettilineo si raccomanda di agire mag-
giormente sul freno anteriore ¢ di evitare il bloccaggio
della ruota posteriore avendo cost la certezza di otte-
nere una buona frenata senza pericolo di sbandamento.

Ritorno in rimessa

E’ consigliabile effettuare subito una sommaria ispe-
zione esterna della motoleggera appena rientrati in ri-
messa specie dopo un percorso compiuto con cattivo
tempo o su strade difficili.

Conservazione in caso di lunga inattivita

1) Effettuare la. pulitura della motoleggera (vede-
re capitolo « Manutenzione generale »),
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2) Introdurre nel cilindro attraverso il foro della
candela un po’ di lubrificante ¢ far compicre qualche
giro al motore mediante la pedivella d’avviamento, al-
lo scopo di distribuire uniformemente un velo protet-
tivo d’olio sulle pareti interne.

3) Con la macchina sul cavalletto tenere sollevata
da terra anche la ruota anteriore per isolare la gomma,
specie se il pavimento ¢ umido o unto.

4) Ungere, mediante vaselina neutra o grasso an-
tiruggine, tutte le parti metalliche non verniciate.

Difetti di carburazione e rimedi

Se il motore non si avvia o si ferma durante la mar-
cia, la causa puo essere:
— mancanza di carburante: controllare se ¢’¢ miscela
nel serbatoio e se il rubinetto ¢ aperto;

— ostruzione del tubo o del filtro miscela: pulirli, sof-
fiando fortemente per togliere le impurita;

— carburatore sporco: smontarlo e lavarlo con benzi-
na pulita;

-— acqua nel carburatore: chiudere il rubinetto, smon-
tare 1l carburatore ¢ pulirlo per benc;

— invasamento eccessivo del carburatore alla partenza:
chiudere 1l rubinetto e far aspirare Peccedenza di mi-
scela dal motore;

— infiltrazioni d’aria all’attacco del carburatore causa
deficente tenuta della guarnizione: levare il coperchio

20



destro e 1l filtro d’aria, indi controllare la chiusura
delle 2 viti di tenuta; se occorre, sostituire la guarni-
Zione con una nuova.

Difetti di accensione e rimedi

Sc 1l motore non si avvia, e la causa non dlpf:ndc
dalla carburazione, cercare I'inconveniente nell’accen-
sione.

Per riscontrare se la candela da scintilla, toglierla,
appoggiarc al cilindro Ja parte non isolata della can-
dela dopo aver riattaccato a questa il filo che va alla
bobina d’accensione, indi far compiere qualche giro al
motore; nel caso non da scintilla, 'inconveniente puo

dipendere da:
— candela umida: farla asciugare;

-— candela sporca: pulirla con benzina pura e spaz-
zolino metallico;

- isplante screpolato: cambiare la candela;
— elettrodi della candela non a misura: controllare
che la distanza sia di mm. 0,6.

Filo della candela: verificare che non sia rotto, con-
trollare 1’attacco del filo alla bobina. Se anche con
candela nuova non si ha scintilla, verificare le puntine
dell’alternatore volano; devono staccarsi millimetri
0,35 T 0,45, se sporche devono essere pulite.

Accensione troppo anticipata o ritardata: verificare
la messa in fase dell’alternatore volano.
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Difetti di compressione

Dadi di chiusura testa e cilindro allentati.
Candela non bene avvitata o senza guarnizione.
Anelli di tenuta sul pistone consumati o rotti.
Cilindro ovalizzato.

Incrostazioni sulla testa del pistone.

Buon uso della motoleggera

Si eviti la marcia a strappi con forti frenate ed acce-
lerazioni rapide; si marci possibilmente con velocita
costante,

Questo sistema di guida consente un risparmio di
miscela, un ridotto consumo di gomme e un’usura
normale di tutti gli organi che compongono la mac-
china ¢ il motore.

Rodaggio

Durante i primi 500 Km. di percorso si raccomanda
di non girare la manopola comando gas a completa
apertura. Cio allo scopo di permettere un graduale

rodaggio.

Avvertenza importante

E’ consigliabile verificare la chiusura di tutti 1 dadi
e di tutte le viti dopo che la motoleggera ha percorso
1 primi 500 Km.







