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PREMESS A

Scapo del presente manuale ¢ di fornire in forma succinta, ma pratica, le istru-
zioni occorrenti per effettuare razionalmente le revisioni e le riparazioni generalt
del motociclo leggero ZIGOLO.

I dati citati nel manuale hanno lo scopo di formare una conoscenza d'indole ge-
nerale sui principali controlli da effettuare durante la revisione dei vari gruppi.
A tale scopo i manwale ¢ stato corredato di fotografie, disegni e schemi, occor-
renti per poter eseguire le operazioni di smontaggio, controllo ¢ moptaggio.

Il manuale deve essere altresi una gwide per chi desidera conoscere | particolari

costruttivi del tipo in esame: la conoscenza di tali particolari, nel personale ad-
detto alle riparazioni, ¢ fattore essenzialy per una buona esecuzione del lavoro

S.p- A. MOTO GUZZI
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Motocicle leggere (i1ato sinisiro)



Motociclo leggero (lato desiro)



Gruppo motere (late sinistro)



Gruppo motore (lato destro)
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COMANDI ED ACCESSORI

- Leva comando {rizione. 6 - Porta-pacchi.
- Pulsante per tromba elettrica, interruttore per luce ¢ 7 - Leva comando freno anteriore.
comando antiabbagliante, 8 -« Leveua comando aria.
- Tappo per serbatoio miwcels ¢ misurine dell’alio, g - Manopola comando gas,
- Pedale freno posteriore. (0 - Leva cambio velocith.
- Pedale messa in' moto. i - Galletti di regolaggio ammortizzatori posterior.



Dati di identificazione

Ogni veicolo & comraddistinte da un numero di identificazione, uguale tinto per il motore
che per il telaio. Si trova impresso sulla parte supericre del basamento motore ¢ sul tubo
centrale del telaio ed & visibile aprendo lo sportello destro della carrozzeria. Questo hu-
mera serve all'identificazicne del veicolo e aghi effeui di Legge per la vendita; & ripertatg
sul certificato d'origine, sul cenificate di garanzia ¢ sul libretto di circolazione. Va puse
indicato nella eventuale richiesta dei pezzi di ricambio.



CARATTERISTICHE GENERALI MOTORE

Ciclo a due tempi con ammissione a valvola rotanee.
Testa del cilindro: in Jega leggera.
Numero cilindri: 1 orfzzontale.

KIS 5 = 5 % » mm. §o
AERENG . o o v s oW @ e el e SOt
CHININER- o5 o oy 0 0 e 90 ocw i e ol
Potenza 3 s200 giri al 1" . o = ¢ = FP A
Rapporto i compressione . . . . . 1 : ff
Accensione:

Con alternatore 4 velano, con bobisa Ji ales tensione
calcrna.,

Murelli AVSzA.
Filso MAVD30-6140-Fotzf/D.

Candela:
Tipo Marells CW15sEX.
Alimentazione:

A caduta, Capacitd serbateio miscela litri 12 di cud riserva
litri 1 circa.

Carburatore con filtro d'aria. Regolazione a manopola per
il gas e 2 manettino per l'aria,

Marca Dell'Orto MAFigB1.

Lukrificazione:

A miscela.

Mescolare ad ogni litro di benzina go em” di olio minerale;
$i raccomanda:

Shell X 100 MO 40.

[T tappo del serbatoio serve come misunno dell'olio per
un litro di benzina.

La lubrifeazione del gruppe motore si effertun autematica.
mente per ln presenza dell’olio nella benzina,

Per 1a lubrificazione degli ingramaggi trasmissionecamibio
il hasamento fa da serbatoio dell'olio,

Raffreddamento:

Ad ariz, Testa ¢ cilindro sone munin di ulewture,
Frizione:

A dischi mulsipli in bagoo d'ello,

Il gruppe [rizione & posto nellh scatols motore fato sinistro,

Cambio di velocita

A tre marce (nel blecco motore) con ingranaggt sempre in
presa.
Leva del cambio 4 pedale posta 3 destra del motociclo

leggero.
Rapporte 1* velocitd . + 22’0
Rapporo 2* velogitd . .« b3t

Repperiv g welocid . . . . . . . 113



Trasmissione:

Ad ingranaggi, ccn dentatura elicoidale fra motore ¢
cambio, A catena a rulli 127 % 7.5 fra pignone
cambio e cotona posteriore.

Rapporti di trasmissione:
fra motore e cambio . . . . . . 31361
fra pignone ¢ corona posteniore . . 3066 11

Rapparu totali di trusmissione (motore ruota):
. 20,509 : 1

i 1* velocitd .
in 2* velocitd .
in 3* velocitd .

-

-

-

v

]

L

. 1343 :
1

- 1,53



CARATTERISTICHE GENERALI TELAIO

La struttera principale del telaio € costituits da un unico
tube centrale molto rebusto integrato da un clemente in
lamiera stampata avente funzione portante ¢ di prote-
zione,

YONG G w0 9 S DA W B e e
Ingombro della motoleggera:
lengitudinale . . Mt 19405
pogverele 5 5 S v e a0 e W GTI0E

'-'t.rticak........i-nu.gﬁa+

Altezza minima da terra mit. 0,260 circa, in COrrISPon-
denza alla parte pit bassa del 1elaio (a vuoto),

Peso del moteciclo leggero . . Kg. 78=

Sospensioni:

Antericre con forcetla telescopica; posteriere con forcels
lone oscillante, con molleggio in gemma agente in
compressione.

Ammertizzatori posteriori;

A frizione, regolabili,

Ruote:

Anteriore ¢ posteriore 3 raggi, cerchi 19 x 2.

Pneumatici:
Anteriore 2% x 19; posteriore 3,50 % 19,

Freni:

Tipo ad espansione in lega leggera.

N. 2 agenti: uno sulla ruota anteriore comandato con
leva a mano posta a destra sul manubrio; uno sulla

ructa pesteriore comandato con pedole posto a sinistra
del moteciclo legyero,

Impiante elettrice:

Can alternatore volano ¢he alimenta in marcia la tromba
elettrica e Vimplanto luce campesto di:

faro anteriore ad una luce con antabbagliante {lampadi;u
6 V- a5/25 W),

fanalino pesteriore catarifrangente ¢ rifletiente (lampadina
6 V-3 W asiluro di mm. 33),

Prestazioni

Pendenze massime superabili con una persuna su strade
in buone condiziont di manutenzione:

in 1* marcia, pendenza massima 284 =
in 3* marcia, pendenza massima . . . 3%+
in 3* marcia, pendenza massima . . . §% =



Autonomia su strade in buone condizioni di munuten- Velocith massima nelle singole marce:
zione in zoha collinma: Km. 540+ in *vedoeitd . . . . . Kmjoraagy
a velogid' . . o0 . Vo448
in P vedocid o o o o w 76 circa



VARIANTI PER LO ZIGOLO LUSSO

MOTORE
Allmeniazione:;

A caduta, Capacita serbatoio miscela litri 135 di cui riserva
litrt t cirea.

Rapportl di trasmissione:

fra pignone ¢ cotona posteriore . . . . ., 341
Rapporti totall di trasmissione (molore ruota):
in 1* velocitd 19088 : 1
RBWNEaE L 4 G A 13,45 31
in 3* velecith T 738 ¢
TELAIO
Ingombro del metociclo leggere:
longitudinale . . . ., . . . . mt 1914 circa
OUMNEIE .. o i e s s i e W 200D 9
verticale wl v A mE AW R | e e B oG

Altezza minima da terra mt. 0,135 circa, in corrispondenza
alla parte pid bassa del telaio (3 vuoro),

Peso del molociclo leggero: . . Kg. 76 circa

Ruote;

A raggi con cerchi in lega leggera 17x 204,

Pneumaticl:
Anteriore rigato 2,50-17; posteriore scolpito 2,75-17 R,

Pressioni di gonfiaggio:

Con una PErSONG ;

Prneumatico amteriore . kg/emg, 1,7 ciiea
Pnsumatico posteriore . ., . . o 18
Con due persona:

Pacumatico anteriore . - kglemq. 1,75 cirea
Pneumatico posteriore . . . . . g W
Autonomia su strade in Erunn;: condizioni di manutenzione in

zona collinesa: Km, 6oo circa.

NB. - A pag. 66 la descrizione per lo smontaggio del serbataio

¢ della sella viene modificata come segue,

Per togliere il serbatcio occorre

— staccare [a parte post. della copertina copriselia svitande me-
diante cacciavite le due viti di tenum;

— svitare can chiave da 10 i due bullencini che attaccand la
parte past. della sella, indi rivoltare questa in avant quel
tanto da poter svitare con chiave da 14 il bullone che anacca
posteriormente il serbateio 3

— togliere il cappello per copertura testa di sterzo mediante lo
¢vitaggio con chiave da 14 dell’apposito bullene e il bullone
di tenuta testa di sterzo, indi spingere in avanti la parte
superiore della forcella quel tanto che occarre per il passaggio
dcﬁcrbatﬁu;

= svitare il bullone che attacca la parte ant, del serbatoio con
chiave da 14;

— staccar: dal rubinetto miwela la tubazione in gomma, indi
shilare il serbatoio,

La sella si leva dopo aver tolto il serbatoio svitando con chiave

da 14 il bullope che la tiene attaccata sulla parte ant.



Zigole Lusso



Fig. 1 - Gruppo motore montate sul telaie



MOTORE

Smontaggio del motore dal telaio
(Vedere fig. 1)

Avvertenza: Per le speciali condizioni in cul nalvola si
usa il moteciclo leggero (pinggia, fango, polvere) & sempre
cansigliabile, prima di procedere allo smentaggio delle
singole p::ru. effettuare una buona pulizia generale,
Disparre i pezzi smontati in modo da evitarne la confu-
sione con pezzi appartenenti ad altro veicolo, Nell'ese-
guire lo smentaggio vecorre avere la massima cura e pu-
lizia, Adoperare due bacinelle con petrolio o benzina:
una per lavare | pezzi, l'alra per risciacquarli,
Smontaggie

Togliere;

— il coperchio lato volano (a sinistra) tenendo presents
che nello svitare le tre viti di tenwia le due sulla pane
pasteriore del copeichio suno avvitate su appesite beceole

di spessore; quindi per togliere il coperchio non cccorre
svitarle completamente;

— il coperchio destro mediante le we vin di tenuta;
— il carburatore compiendo le seguenti operazioni;

1) staccare completamente I'anello con tacche dal canoe-
chiale del carburatore in mode da estrarre dal medesimo le
valvole del gas e aria;

2} previa chiusura del rubinetto, staccare la whazicne del-

la miscela, svitando dal rubinetto l'apposito dado con
chiave da 15;

3) togliere il filtro dell'aria levando: Tancllo 3 molla, il
coperchietto esterno, la paglia mellica e il coperchietto
interno. Fare attenzione nel rimontare 2 non invertire 1
cupﬂch:ﬂti ¢ a montarh n:!l‘appom:a tdcca di riferimentos
4) svitare mediante cacciavite o chiave a wbo da 11 i due
bulloni interni al carburatere e togliere questo dal motore.
Fare auenzione nel montaggio a mettere nell'identica po-
sizione la guarnizione posta fra il carburatore ¢ la val-
vola rotante;

~ il tubo di scarico dal cilindro e dal supporte sul telaiv,
dopo aver staccata la molleta per ritornb cavalleto sul
lato destro e svitato il dade sul perno di tenuta leva frano
posteriore mediante chiave a tubo da 14,

Sfilare la leva come ¢ dimostrato a fig. 2.

Staecare :

— dal merseno sulla parte fissa del volano il filo giallo
che va alla bobina e 1l filo rosso che va alls womba, Per
compiere questo, eccorre: togliere dal volano il tappo con
il coperchietto copripelvere mediante appesito blocchetto
esagenale dato in detazione e svitare cen chiave 3 wbe
da 19 il dado sull'albero motore di bloccaggio volano;



Fig. 2 - Smontaggico leva freno posteriore

oI



i tegliere la parte retante del volano mediante estrat-
tore ceme ¢ dimestrato a fig, 3.

Repo di questo, svitare mediante cacciavite le due vitine
per attacco fili come & dimostrato 2 fig. 4 e shilare i fili
dal velano. Rimetrere poi provibseriamente la parte ro.
ante del volano per non scalamitarlo,

Per wgliere il motcre, levare:

— il bullone per amacco parte supericre del motore con

chiave a twbo da 14; questo si shla nella parte interna
della cassetta porta ferri;

— il bullone d'anacce parte inferiore motore, sempre con
chiave da 14, sfhlandclo dal lawo sinisire come ¢ dimo-
strate a fig. 5. Nello sfilare questo bullone fare atienzione
a come sono momtati i due distanziali per poteeli poi nel
montaggio mettere nell'identica posizione,

Staceare il motore dal telaio come & dimestrate a fig. s.

Smontaggio del motore

Per procedere allo smontaggio cempleto del matore cosi
cemie si trova appena tehio dal telaio (vedere hg- 6), 81
TPera came segue:

Togliere

— lo zoccolo porta motcre completo di pedali appoggin-
piedi ¢ leva del cambio svitando i due bulloni che tengono
unito il metere allo zoccolo con chiave da 14, indi libe-
rare il tirante della leva cambio mediante V'estraziene del-
la copiglia.

Come prima cperazicne per iniziare lo smontaggio del
metore occarre togliere I'elio che & centenuto nel basa-
mente mediante la svitatura del tappo per lo scarico, posto
sul late sinistro parte pesteriore e inferiore del motare; ¢

bene nel compiere questa cperazione taglicre pure il tappo
superiere con unito V'astina del livello;

— la parte rotante del velano (vedere capitelo w smontag-

gic del metore dal telaio ») ¢ la parte fissa del volano svi-
tando le tre viti di fissaggio. Prima di wglicre la parte fissa
occorse tracciare un segno di riferimento su di essa e sul
bassmento in mede da poterla rimentare 2l medesimo po-
sto, ¢ quindi di nen variarne la fassturs. Allo scopo di
evitare la smagneuzzazione del volano, € cppertune nmet-
tere la parte rotante nells parte fissa subite dopo averle
smontate dal motore;

— 1l coperchietto porta leva frizione, svitando i wre dadi
di tenuta, due con chiave da 11 ¢ uno cen chiave da 17;

— la messa in mote, svitande con chiave da 1o il dado di
tenuta chiavella, indi teghicre la chiavella ¢ la messa in
mete: depo di questo shlare I'albero con settare & molla di
richiame;

~dull'albero primario I'astina ¢ la sfera per comando fri-
zione, indi, con appesita pinza levare P'ancllo Seeger (ve-



Fig. 3 - Smontaggio dell'alternatere valanc



dere fig. 7) € shlare Vingranaggio libero per l'avviamente.
Nel montaggio di questo ingranaggio occorre far atien
zione che la testa delle sei viti di tenuta Bgur verso e
sterne; questo serve per dare all'ingranaggio il giusto
senso di rotazione,

quﬁ'trr:

— la vitina di fermo ghiera, 1a ghiera, il pignone catens
¢ l'ancllo distanziatore facendo attenzione a rimonurlo
celle scanalature per tenuta chio verso l'interno;

— 1l coperchio lato volano svitando t due bulloni sul corpo
Jdella valvola retante (lato destro) e i sei bulleni sulla parte
sinistra mediante chiave a twbo da 11}

— il dado di bleceaggio pignone sull’albero matere; per
svitarlo, occarre tencr fermo Valbero mediante apposita
chiave che viene applicata al cono di questo ¢ wenura dalle
stesso dada per valano,

Agire poi sul dade cen chiave da 33 come & dimosirato o
fig, §, e shlare il pignone,

Nel mentaggio ecccerre adeperare | medesimi attrezzi
curando di attenere un perfette bloccagpio, fare auenzione
che la parte rentificata del pignone entri nell’appesito cor-

teco;

— il gruppe della frizicne mediante appesito attrezzo co-
me ¢ dimestrato a fig. g: cccorre comprimere quel tanto
ua liberare 1 due mezzi anelli dal carico dzlle 12 molle,
shilare il complesso frizione e I'asting a fungo spingidischiy
— il corpo frizione fisso tenendo 1'albero primario sul lato
destro con chisve laverante sui due piani ¢ svitando il

dade sul late sinistre con chiave 3 tubo da 22 (vedere
fig. 10).

Tolto il dado applicare I'apposito estrattere per estrarse il
cerpo frizione (vedere fig. 11) indi levare la chiavella ¢
la ranella Belleville; osservare come & montats questa ra-
nella speciale onde evitare d'invertirne la posizione nel
montaggio;

— 1 quanro dadi che Rssano la testa al metore con chiave
a tuba da 11, indi shilare la testa e il cilindro dagh appo-
siti trantt avvitat sul motore;

— il pistene levando la molleta che fisa lo spinouo sul
lato destro ¢ sfilare quest'ultimo pure dal lato destro.

N.B. - Qualora si dovesse rimontare lo stesso pistone €
necessario peterlo ricellocare nella stessa gacicurs in cui
s trevava quande lo si ¢ tolto. Per non incorrere in errore
basta toglicre la mollenta destea c lasciare mentata sul pi-
stone la melletta simistra shlando lo spingtto verso destra
come gid detto sopra.

Sark in tal modo impossibile rimontare il pistone ruotato
di 180° rispetto all'asse del cilindro, perché, in tal caso,
treverebbe b destra la melletta che prima era a sinistra ¢
non siyperkbbe quindi infilare lo spineite.

Se viene montato un pistone NUOVO cecorre tener presente
di montarlo in medo che il granino per tenuta prima
fascia elastica guardi verso Ualto della macchina;

— il gruppe della valvela rotante mediante apposito estrat-
tore come ¢ dimostrato a fig. 13;

— Ia biella e "albero motore, la biclla viene tolwa per pri-



Fig. 4 - Come vengono tolti | fill per tramba eletirica e beobina



Fig. 2 - Come 31 leva 1| moiore dal 1elaio



mento occorre maggiorare il foro ¢ flettare; avvitare poi
il prigioniero maggiorato, Si pué anche filettare nel ba-
samento una bussola ed avvitare su questa il vecchio pr
gloniero;

= lo stato di consumazicne del piani di unione al coper-
chi, ricordarsi che se i piani non sono perfetti o senza
guarnizione, non si potrd ottenere la tenuta dell'alio.
Osservando 1l basamento sul lato sinistro si noterd

— i cuscinetti a sfere per ingranaggio presa direta ¢ al-
bero metere. Controllare che siano ben fissi nei loro allog-
giamenti.

Per le misure di conuolle vedere capitolo « Gruppo cu-
scineta o,

Ousservare la perfetta cfficienza dell'ancllo Seeger ¢ del cor-
teco montati sul cuscinetto per albero motore.

Boccola per albero secondario.

Osservare che la superficie interna non presenti rigature e
la perfetta pressatura nel basamento.

Giueca di montaggio fra albero ¢ boccoln mm. 0016+
0,053,

Givoce massimo d'usura mm. 0,15,

Roccola per settore combio.

Osservare che la superficie interna sia levigata e lo per-
ferta pressatura nel basamento.

Giuoco di montaggio fra settore e boccola mm. 0,016 +
0,061,

Giuoco massimo di wsura mm. 0,2.

Camma disinnesto saltarelli,

Per smontarla dal basamento occorre svitare le due vitl di
tenuta.

Controllare che il profile della camma, dove scorrone i due
ralturelli, non presenti rigature o usure, nel caso sostitvire
i pezzo.

Nel montaggio eccorce regisrarla nel seguente modo:

— montare 1| settore in I1* velocitad, indi verificare che 3
due spigeli della camma coincidano copn le due tacche per
saltarelli nel settore; a registrazione ultimata avvitare a
fondo le due viti,

Coperchio basamento late volano.

Verificare:

— lo stato del piano di unione al basamento e Vintegrith
delle filettature;

— 1l cuscinetto a rulli per albero morore, che sia ben fisso
nell'alloggiamento, per le misure di controllo vedere capi-
wlo w Gruppe cuscinetti »;

— il cqrterd per tenuta olio che non abbia perso elasticit,
nel caso sostituirlo. Per togliere il cuscinctto occorre le-
vare il corteco ¢ agire sull'ancllo esterne del cuscinetto,
pressato nel basamente, con punzone, come dimostrato a

fig. 17:
— che la guarnizione fra coperchio ¢ basamento sia in
perfette condizioni.



Fig. 6 - Come si presenta il motore tolto dal telaio



Coperchio pasteriore del basamento.

Verificare:

— lo stno del piane d'unicne al basamenso e Pintegri
delle hlewtature;

— che la guarmiziene fra coperchio ¢ basamento sia in
periene condizioni;

= la heecola del perne porta saltarelli, per quanto con-
cerne la pressatura nel coperchio e la superficie interna,
Giucco di mentaggio fra perno ¢ beccols mm. 0,016+ 0,061,
Givcca massimo d'usura mim. o,15;

— Pimtegritd  dell’anelline in gemma: posto neila bee-
caln, se non efficiente sostituire,

Flangiv di supporto alberi caméio.
Verificave:

— lo state di unione al basamento:

~ il cuscinento a sfere per albero primaric, che sin ben

fisso nell’alleggiamento sulla Aangia, per le misure di con-
wolle vedere capitclo « Gruppo cuscinerti v;

= Ja pressatura nells fangia e lo superficie interna della
boccola per albero secondario.

Giueco di mentaggio fra athero e boccola mm. 0,016 4+ 0,052,
Givoce massimo d'usura mm, 0,15,

Russola Ip:-r valvola rotante.

Verificare:

— lo state d'unione al basamiento;

— la superficie interna deve alleggia ka valvela rotante,
deve essere levigata, non deve presentars nigature ¢ usurs
apprezzabili. Gisece di mentagpio fra busscla ¢ valvela
1w, 0,020 = 0,062, Gingco massimo Jd'usura mm. o,12;

— il plano d'appeggio valvela rotante della resenta reggi-
spimta; che non abbia subito wsure o rigature, nel caso
spstituire;

— la guarnizicne, che sia in perfette condizicni, nel caso
sostituire.

Valvols rotante,

Verificare:

— la superficic csterna della valvola ¢ quella sul fanco a
centatto della roserta reggispinta in bronzo, che non ab-

biano suhini usurc o rigature, nel caso sostituire;
— lu phlizia dei quattro feri per lubrificazione;

— il carico della molla di spinta valvela rownte,



Fig. 7 - Come viene lolte l'ingranaggio libere per l'avviamento






