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MOTORG U ZZ}
IMPORTANTE

Ogni motociclo & corredato da una copia di
questo libretto che illustra e descrive e
caratteristiche per l'uso e la manutenzione.

Consigliamo pertanto ad ogni acquirente, di
leggere attentamente e mettere in pratica
tutte le norme di uso e manutenzione con-
tenute nel presente libretto; saranno cosi
evitati inconvenicnti dovuti a trascuratezza
o a cattiva manutenzione. Per le operaziori
di controllo e revisione raccomandiamo viva-
mente di rivolgersi ai nostri concessionari od
alle officine autorizzate, verra cosl garantito
un lavoro razionale e sollecito.
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RODAGGIO

MOTO

Durante i primi 1600 Km di percorso, un
veicolo nuovo o semplicemente revisionato si
deve usare con un certo criterio; dal modo
in cui il motore & usato durante il primo pe-
riodo di servizio ne dipendono, |'efficienza,
la durata e |'elevatezza delle prestazioni.
Durante questo periodo bisogna evitare di
raggiungere un elevato numero di giri prima
che il motore sia sufficientemente riscaldato.
Evitare di raggiungere le massime velocita
consentite per lungo periodo di tempo. Se in
salita il calo & sensibile passare senz'altro
alla marcia inferiore. Se il motore si surri-
scalda fermarsi e lasciarlo raffreddare.

Ad ogni modo consigliamo di non sorpassarc
mai le velocita di rodaggio sottosegnate :

| Velocita massime consentite in Km/h

Chilometrl percorsi

Fino a 800 Km
Da 800 a 1600 Km

In 1° in 2° In 3" In 4

marcia marcia marcia rmarcia
45 65 85 110 |
55 80 105 I 135

Da 1600 a 3000 Km

Aumentare gradualmente | limiti di velo-
citd sopra indicati fino a raggiungere i
massimi consentiti. I

Dopo i primi
500 km

Ogni 500 km

Sostituire |'olioc per l|ubrificazione motore.
Controllare la chiusura di tutta la builoneria
del motomezzo.

Se necessario ripristinare il givoco alle val-
vole. Verificare V'apertura dei contatti del
distributore.

Controllare il livello dell’'olio, deve trovarsi
fra i limiti: minimo e massimo {vedere le
tacche sull’asta di livello saldata al tappo
chiuvsura foro d'immissione).



COMANDI ED ACCESSORI

(Vedere fig. 1)
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Leva comando freno anteriore.
Manettino comando starter carburatori.
Manopola comando gas.

Pulsante avviamento.,

Tappo serbatoio carburante.

Leva comando cambio.

Appoggiapiedi per secondo passeggero.
Maniglia per secondo passeggero.

Faro anteriore.

Tachimetro.

Commutatore a chiave per inserimento
utilizzatori.

Contagiri.
Leva ¢comando frizione.

Interruttore - commutatore per illumi-
nazione e pulsante comando tromba.

Braccio laterale sostegno motociclo.
Leva comando freno posteriore.
Pedale appoggiapiedi.

Cavalletto sostegno motociclo,
Fanalino posteriore.

N.B. - Nella descrizions dove & scritto alla DESTRA
o alla SINISTRA s! deve intendere alla destra o alla
sinistra di ¢chi st trova In sella,
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MONORG U Z-Z:]

Dati di
identificazione
(vedere fig. 4)

Ogni veicolo & contraddistinto da un numero
di identificazione impresso sulla pipa del
telaio (e sul basamento motore).

Questo numero & riportato sulla dichiara-
zione di conformita e serve agli effetti di
legge per l’identificazione del veicolo stesso.

MOTO cuzzi]f
RREREE

10




MONLOEGUZZ]

Dotazione 1 - Chiave a tubo da mm 19-21 22,
(vedere fig. 5) 2 - Chiave aperta da mm 17 -19.

3 - Chiave aperta da mm 10-11.

4 - Chiave aperta punterie.

5 - Chiave a tubo da mm 8-9.

6 - Chiave per brugola 5 es.

7 - Chiave a tubo da mm 10 - 14,

8 - Pinza.

Q - Chiave regolabile.

10 - Cacciavite.

11 - Chiave ad occhio da mm 27.
12 - Chiave regolazione molleggio posteriore.

13 - Borsa porta utensili.

1]
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Ricambi

Garanzia
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In caso di sostituzione di particolari chiedere
ed assicurarsi che siano adoperati esclusiva-
mente « RICAMBI ORIGINALI » Moto Guzzi.
L‘uso di ricambi non originali fa decadere il
diritto alla garanzia.

=,

Fig. 5/1

Ogni motociclo nvovo & corredato da un fo-
glio « SERVIZIO ASSISTENZA IN GARANZIA ».
Il tagliando di revisione dovra essere effst
tuato secondo le indicazioni. La mancata et
fettuazione nei termini stabiliti fa decadere
il veicolo dalla garanzia.



CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE
( vedere fig. 5/1)

Distribuzione

Ciclo

Numero cilindri
Disposiz. cilindri
Alesaggio

Corsa

Cilindrata totale
Rapp. di compr.

Regime di potenza
massima

Potenza al regime
di pot. massima

Basamento
Cilindri
Teste dei cilindri

Albero motore

Bielle

Stantuffi

‘V’

M OTORG 221

: @ quattro tempi
R

tacVay» d 90°

: mm 83

: mm 70

1 emc 757,486

i %

: giri al 1" 6500

: CV 60 SAE

: in lega leggera

: in lega leggera e cromati
. in lega leggera, emisfe-

riche, con sedi valvole ri-
portate in ghisa speciale

. in acciaio
Cuscinetti di banco:

in lega di alluminio e
stagno forzati in due ap-
positi supporti

:in acciaio con cuscinetti

2 guscio sottile e lega
di alluminio e stagno

: in lega di alluminio.

~ valvole in testa comandate dall‘albero della
distribuzione, mediante punterie, aste e bi-
lancieri. L‘albero della distribuzione posto
nel basamento motore, & comandato dall‘al-
bero motore mediante coppia d’'ingranaggi

Aspirazione :

— inizio: prima del P.M.S. 24°;
— fine: dopo il P.M.l. 58°.

13
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MOTNE

Alimentazione

Presa d’aria

Lubrificazione

14

Scarico:

— inizio: orima del P.M.l. 58%;

— fine: dopo il PM.S. 22°,

Giuvoco fra valvole e bilancieri per controllo
messa in fase: mm 0,5.

Givoco di funzionamento fra valvole e bilan-
cieri a motore freddo:

— aspirazione mm 0,15

— scarico mm 0,25

| carburatori sono alimentati (per gravita)
dal serbatoio; tipo e regolazione dei car-
buratori:

N. 2, Dell'Orto tipo « VHB 29 CD » (destro)
« VHB 29 CS » (sinistro).

Dati di regeolazione

Diffusore : & mm 29
Valvola gas : 60
Polverizzatore » 265
Getto massimo z 145
Getto minimo : 45

Polverizzatore starter: 80
Spillo conico « SV5 »: |1° tacca

(Vite regolazione minimo benzina: apertura
1 giroe 1/2 + 2 per il carburatore sinistro;
di 2 giri a 2 giri e 1/2 per il carburatore
destro),

N.B. - Per la numerazione delle tacche |la partenza
s'intende dall’alto dello spille.

Munita di filtro a secco.

Sistema a pressione con pompa ad ingranaggi
La pompa & comandata dall’albero motorc
mediante coppia d’ingranaggi.



Raffreddamento

Accensione

Avviamento

Scarico

TRASMISSIONI

Frizione

Cambio

- el

MO @UZZ)

Filtro olio: nel basamento moiore.
Pressione normale di lubrificazione: 3,8+4,2
Kg/ecmqg (regolata da apposita valvola).
Trasmettitore elettrico per segnalazione in
sufficiente pressione.

Ad aria. Teste e cilindri sono muniti di ap-
posite alette di raffreddamento.

A batteria con distributore ad anticipo auto-

matico a masse centrifughe.

Anticipo iniziale: 10°

Anticipo auvtomatico: 28°

Distanza fra i contatti del ruttore:

— mm 0,42 <+ 0,48.

Candele di accensione (& 14 x 1,25 radice

lunga) :

— grado termico 225 della scala Bosch-Ma-
relli o equivalenti; distanza fra gli elet-
trodi delle candele mm 0,6.

Bobina d‘accensione.

Elettrico mediante motorino munito di inne-
sto @ comando elettromagnetico. Corona den-
tata fissata al volanc motore. Comando: &
pulsante postc sul lato destro del manubrio.

N. 2 tubi e silenziatori collegati.

Tipo a secco a due dischi condotti. E° posta
sul volano motore. Comando mediante leva
sul manubrio (lato sinistro).

A quattro velocita con ingranaggi sempre in
presa ad innesto frontale. Parastrappi incor-
porato.

Il cambio & contenuto in apposita scatola fis-

15



VMOTORGUZ2

Trasmissione
secondaria

Telaio

Sospensioni

Ruote

Pneumatici

16

sata al basamento motore. Il comando & a
pedale con doppia leva sul lato destro del
Motomezzo,

Rapporto motore - cambio 1 : 1,375 (16-22)
Rapporti degli ingranaggi del cambio:

In prima marcia . . . 1 :2,230 (13-29)
In seconda marcia . 1 :1,333 (18-24)
In terza marcia . . . 1 :0,954 (22-21)
In guarta marcia 1 :0,750 (24-18)

Ad albero a doppio giunto cardanico omo-
cinetico.

Rapporto coppia conica albero secondario -
ruota: 4,375 (8-35). '

Rapporto totale di trasmissione :

In prima marcia 1 : 13,413
In seconda marcia PR 8,015
In terza marcia . ., . . . 1 : 5,735
In quarta marcia . 1 4,510

A doppia culla con struttura tubolare,

Anteriore, a forcella telescopica con ammor-
tizzatori idravlici incorporati; posteriore, a
forcellone oscillante con molle a spirale re-
golabili concentriche agli ammortizzatori
idraulici.

Anteriore e posteriore a raggi con cerchi 18x3.

Anteriore e posteriore 4.00 - 18 scolpiti (alta
velccita).

Pressioni pneumatici:
Pneumatico anteriore:

Con il solo piicta

Con il pilota e passeggero
Pneumatico posteriore:
Con il solo pilota Kg/cmq. 1,8
Con pilota e passeggero Kg/cmq. 2

Kg/cmg 1,5



MOIONG U 2Z1]

N.B. - | valori sopra indicati sl intendono per impie-
go normaie (turistico).

Per impiego a velocitd massima continvativa, im-
piego su avtostrada, & raccomandato wn aumento
di pressione di 0,2 Kg/emq ai valor] indicati.

Circonferenza di rotolamento: m 1,990.

Freni Tipo ad espansione: J mm 220 - larghezza
mm 40.
Sulla ruota anteriore, a ceppi auto avvolgenti,
comandato a mano con leva posta sulla parte
destra del manubrio.
Sulla ruota posteriore, comandato a pedale
con leva posta alla sinistra del motomezzo.

Ingombri e pesi Passo . . . . . . . m 1470
Lunghezza massima . .« m 2,245
Larghezza massima . . . m 0,830
Altezza massima (a vuoto) . . m 1,070
Altezza minima da terra . . m 0,150
Peso del motomezzo (a vuvoto) . Kg 228
Prestazioni Velocita e pendenze massime superabili nelle
singole marce del cambio e con il solo pilota
a bordo:
Marce Velocita Pendenze max. superabili
del cambic massima T Xin/h
1* marcia Km/h 62,000 90% 47
2* marcia Km/h 104,250 40% 80
3? marcia Km/h 145,550 20% 110
4* marcia Km/h 185,276 8% 140

Consumo carburante (sec. norme CUNA) litri 6,5 per 100 Km

17
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Rifornimenti

Parti da rifornire ‘QU]?:rtiité Rifernimento
Serbatoio carburante 22.5 Benzina (98 NO « Re-
Riserva 4 szarch Method »)
Coppa motore 3 Olio:

« SHELL X 100 SAE
20W/30 » (inverno)
« SHELL X 100 SAE
40W /50 » (estate)
Scatola cambio 0,750 Olio « SHELL Spirax
90 EP. »
Scat. trasmiss. poster. 0,300 Olioc « SHELL Spirax
(lubrif. coppia conica) Q0 EP. »
~mmortizzatori forcella 0,160 Olio «SHELL Tellus 33»
telescop. (per braccio)

18
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APPARECCHI DI CONTROLLO E COMANDI

Quadro di
controllo

(vedere fig. 6)

Tachimetro contachilometri.
Spia luce citta (verde).

Spia insufficienza tensione dinamo per
carica batteria (rossa); si deve spegne-
re appena il motore ha superato un
certo numero di giri.

Spia indicetore di folle (arancione).
Fare attenzione all'indicatore prima di
procedere all‘avviamento; se il motoci-
cle ha una marcia innestata la spia del-
Iindicatore di folle non si accende.

19
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Commutatore
per l‘inseri-
mento degli
utilizzatori
con comando
a chiave
(vedere

fig. 6/1)

20

5 - Spia insufficiente pressione olio (rossa).
Si spegne quando la pressione dell’olio
& sufficiente ad assicurare la lubrifica-
zione del motore.

6 - Contagiri.
La chiave ha tre posizioni:

— Posizione « 0 »: macchina ferma, chiave
cstraibile, tutti i comandi disinseriti.

— Posizicnc « 1 »: macchina ferma, chiave
estraibile, Juce parcheggio.

— Posizione « 2 »: macchina pronta per
I'avviamento o macchina in marcia. Tutti
i comandi sono inseriti. Per la marcia
cdiurna non occorre nessuna altra mano-



Pulsante
avviamento
(vedere

(fig. 6/2)
Chiavi
comando
commutatore
generale

Bloccaggio
sterzo (vede-
re fig. 22/1)
Chiavi
comando
dispositive
bloccaggio
sterzo

MSTO EUZ2)

vra; per la marcia notturna & necessa-
rio azionare le leve (A e B) dell’inter-
ruttore - commutatore e pulsante per av-
visatore acustico (vedere fig. 7).

Si trova sul lato destro del manubrio,
Il motocicio con chiave in posizione « 2 » sul

commutatore generale (vedere fig. 6/1) &
pronto per |‘avviamento.

Ogni veicolo & dotato di n. 2 chiavi uguali
per il comando del commutatore.

E’ consigliabile prendere nota del numero
stampigliato sulle chiavi per segnalarlo in ca-
so di smarrimento.

E’' posto sul lato sinistro della pipa sterzo
ed & comandatc a mezzo chiave.

Ogni veicolo & dotato di n. 2 chiavi uguali.
E' consigliabile prendere nota dal numero
stampigliato sulle chiavi per segnalarlo in
caso di smarrimento.

Fig. 6/2

21
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Interruttore Si trova sul lato sinistro del manubrio.
r
?lleumina:ioue a) Leva comando luci :
e pulsante — posizione « 1 » |uce di posizione {cit-
avvisatore ta);
acustico — posizione « 2 » luce anabbagliante;

(vedere fig. 7) b) Leva comando abbagliante:
— posizione « 3 » luce anabbagliante;
— posizione « 4 » luce abbagliante.

¢) Pulsante comando avvisatore acustico,

22



Leva comando
frizione

Manopola
comando gas

Levetta
comando
« STARTER »

Leva comando
freno anteriore

Leva comando
cambio

Pedale

comando
freno poster.

M OTORG U Z21

E' posta sul lato sinistro del manubrio, va
azionata solo alla partenza e durante [‘uso
del cambio.

E' posta sul lato destro de! manubrio; ruo-
tandola verso il pilota apre il gas, ruotan-
dola in avanti lo chiude.

E' posta sul lato destro del manubrio, ruo-
tandola verso il pilota apre le valvole del
dispositivo sui carburatori, ruotandola in
avanti le chiude.

Si trova sul lato destro del manubrio.

Si trova sul lato destro dei motociclo.

Si trova sul lato sinistro del motociclo.

23
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USO DEL MOTOMEZZO

Avviamento
de! motore

Attenzione

24

Controllato: che nel serbatoio ci sia suffi-
ciente quantita di carburante, che [|‘olio nel
basamento sia a giusto livello, che la chiave
sul commutatore generale sia in posizione
« 2 » (vedere fig. 6/1) e che le spie: rossa
(insufficiente pressione olio e insufficiente
tensione dinamo) e la spia arancione {indi.
catore di folle) siano illuminate, aprire (a
motore FREDDO) il manettino comando di-
spositivo « STARTER » (girandolo completa-
mente verso il pilota) indi premere il pul-
sante avviamento (che si trova sul lato
aestro del manubrio).

Avviato il motore, rilasciare il pulsante di
avviamento e lasciarlo girare a vuoto a basso
regime; qualche secondo nella stagione cal-
da, qualche minuto nella stagione fredda in
modo che [‘olic possa raggiungere tutti i
punti da lubrificare ed i cilindri comincianc
a scaldarsi, prima di chivdere a fondo il
manettinc comando « STARTER » girandolo
tutto in avanti. Se durante [a marcia taie ma-
nettino dovesse rimanere aperto, si avrebbero
difetti di carburazione con un notevole au-
mento di consumo di carburante.

Ricordarsi: se il motociclo ha una marcia
innestata, la spia (arancione) dell‘indicatore
di folle non si illumina;: l'avviamento del
motore in tali condizioni pud essere perico-
loso senza tirare a fondo la leva della fri-
zione, poiché oltre al motore potrebbe av-
viarsi anche il motomezzo.

Nella stagione fredda, anche a basse tempe-
rature, l'avviamento deve avvenire con faci-
litd; questo se le condizioni di funzionamen-






