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PREFAZIONE

Il Motocarro Sertum 500 MCM é un motoveicolo
robusto e di semplice manutenzione. Esso sopporta agevolmente
i pii duri cimenti che gli possono venire imposti da qualsiasi
condizione di fterreno e di clima, ma la sua efficienza puo
essere compromessa sia da un. cattivo trattamento che dalla

semplice incuria.

I conducenti che metteranno saggiamente in pratica
le norme contenute nel presente opuscolo e che avranno quel
poco di cure necessarie al motocarro che ¢ stato loro affidato
troveranno in esso un compagno fedele che mai dara loro
noie e che non li tradira quando, in un momento difficile,

chiederanno ad esso uno sforzo supremo.
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Descrizione del motoéarro SERTUM

500 MCM Mod. 06 - Portata Kg. 1000

1 - DATI CARATTERISTICI

MOTORE
Caratteristiche generall.
Tipo 500 M C M.
Numero cilindri . . a de B 9B ® 1
Alesaggio : : : 2 : - ‘ ; mm. - 84
Corsa : . . ; : : . ; : : - mm. 90
Cilindrata ‘ : : > : g 3 ; : ; cme. 498
Potenza a 4100 giri . . ; : : ; § s P 12
Rapporto compressione . ; ; ; : ; i . Sl
Coppia . ; ; . 2 ; ; : ; . . Kgm 2,5
Pressione media . : . : : 2 : : . Kg./cm? 582
Distribuzione,

Aspirazione (gioco a freddo mm. 0,25)

apre 22° prima del p. m. s. - chiude 58" dopo il p. m. i.
Scarico (gioco a freddo mnt. 0,25)

apre 65° prima del p. m. i. - chiude 27° dopo il p. m. s.

r

Lubrificazione.
Forzata con pompa rotativa a stantuffo.
Portata a pieno regime . : . ; ; ; . litri 45 per ora
Rapporto motore pompa . : : : ; g 1:2,3
Capacita serbatoio olio . . . . . . .  litri 1,800
Raffreddamento.

L]
Ad aria. - Forzato mediante ventilatore centrifugo.

Accensione.
Moaognete ad alta tensione, rotazione destra, camando ad ingranaggi.
" Marelli ,, - Tipo ML A 42.

Anticipo regolabile col manettino. Misurato sull'asso motore: massima 25°
Candela " Marelli,, - Tipo MDM-225T 1 (RE 5).



Allmentaziona.

A gravita. - Capacita serbatoio litri 17.

Carburatore a doppio manettino per la regolazione d.el gas e dell aria.
Tipo “Dell Orto,, MC 26 F.
Filtro d'aria F 20.

Vite di regolazione per il minimo.

Registrazione normale del carburatore con filtro aria:

Getto principale
Diffusore

Getto minimo
Valvola gas
Spillo

Tacca

Caratteristiche generall.

TRASMISSIONE

Coppia di ingranaggi cilindrici tra motore e cambio.

Catena a rulli 58x 3,8 tra cambio e riduttore.
Catena a rulli 34 x7°16 tra riduttore e ponte.

Catena a rulli tripla 1 2 x 5/16 per rinvio demoltiplicatore ponte.

Rapporti di trasmissione.

Tra motore e cambio ed ingranaggi elicoidali
Tra cambio e riduttore

Tra riduttore e ponte

Demoltiplicatore ponte

Rapporti totale di presa diretta.

Cambio di velocita.

43 .82
16: 20
16:21
17 - 44

A quattro rapporti con un solo ingranaggio scorrevole.

Rapporto I wvelocita

» 11

» 111

» v
Riduttore

»
3
B

[

A due rapporti e retromarcia con un solo ingranaggio scorrevole.

L]
Rapporto ridotto
Retromarcia
Presa diretta
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11,25
1/1,31
1:2,58
1/7,98
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1/2,02

1/1,56

1/1

1/2,216
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Rapporti totali.

Rapporti bassi Rapporti alti
ls velocita . : 1.64,89 la velocita . ; 1:29.28
2a » : . 1.359 28 » : ; 1:162
3a W . " 1:27,68 3e B i = 1:12,49
48 » : ; 1:17,68 4 » 1. 7,98

Retromarcia 1:4977
. Arresto indietreggio : Tipo a nottolino nel riduttore con comando sul manubrio.

Innesto a frizione.

Dischi multipli.
Numero dei dischi: 4 in acciaio intercalati con 4 muniti di tasselli di ferodo.

TELAIO - RUOTE - FRENI

Caratteristiche generali.

Carreggiata m. 1,310

Passo e m. 2,250

Ingombro veicolo - longitudinale m. 3,600

- trasversale m. 1,500

Sbalzo posteriore mess : m. 1,00

Altezzo minima da terra a carico massimo : : m. 0,205
Peso della macchina rifornita di benzina e olio con dotazione

- individuale completa . . . . . . . . kg. 550

Sas?ensfone. ﬁ

Anteriore : con forcella a molla centrale agente a compressione e ammor-
tizzatori registrabili.
Posteriore : con molle a balestra.

Ruote.

Anteriore brevettata a freno centrale, a raggi, con perno sfi-
labile e cerchio a canale . ; ; : : ; . 30x19
Posteriori a disco con cerchi a canale ; 2 : ; . 450Ex16
Gomme.
Anteriori ; ; A ; i ; ; A : ; 350x19
Posteriori ; ; : : ; ; ; ; . 600x16 0 650x 16
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Pressione di gonfiaggio.

Ruote anteriori . ‘ : ‘ i : i @ . Kg.'emq. 2,25
Ruote posteriori . ; : ; : : : ; . Kg./emg. 2,50
Freni

Tipo ad espansione

N. 3 agenti: uno sulla ruota anteriore
' due sulle ruote posteriori.

comandati : l'anteriore a mano mediante leva posta sulla destra del manubrio
i posteriori con pedale posto a sinistra del motocarro e con
fermo per l'inamovibilitda del veicolo.

IMPIANTO ELETTRICO *‘

Tipo: senza batteria.

Dinamo Marelli tipo D 30 R 5 rotazione destra con regolatore 6 V-30 W
Comando a ingranaggi. '

Rapporto motore dinamo 1:1,32.

Avvisatore Marelli T 47 con pulsante sul manubrio Marelli P M 3.

Faro anteriore con commutatore a tre luci, comando antiabbagliante sul
manubrio, - Tipo Marelli F M 17 lampada biluce - 6 V - 25/20 W
e lampadina 6 V - 5 W.

Fanalino posteriore con catarifrangente tipo Marelli 3FPM C 2 - Lampa
dina 6 V -5 W.

Valvola nel faro 15 A.

PRESTAZIONI
Portetd dtile « « = & & =+ & w & = = KgoJ080
Velocita massima nelle singole marce corrispondenti al regime massimo
dimotore . . . . . . . . . all°gir 4100
Rapporti bassi Rapporti alti

., in 18 wvelocita Km/ora 8 in la velocita Km/ora 17

» Qe » » 14 y 28 » » 32

» 3a » » 19 » 38 » » 49

» 4a < » 29 » 4e ’ » 65

Retromarcia Kmfora 10
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Pendenze massime superabili con un carico di Kg. 1000 su strada in buone
condizioni di manutenzione :

Rapporti bassi Rapporti alti
in 12 pendenza mass. 219, in 19 pendenza mass. 7o
» %a » » 119/, » 20 ’ » 3.7°%,
» 3a » » 8%, » 3a } » 2,3%,
» 4a > » 4°, » 4a » ) 06%,
Retromarcia pendenza massima 179,
Raggio minimo di volta. . ., .. o« w it 370
Larghezza nella quale il motocarro pud girare di 180° . mt. 7,50
Autonomia media . : 3 : Y . . g Km. 200
Cassone.

Lunghezza esterna : . 2,020

Larghezza esterna ; : ; 1,420

Lunghezza interna . : ; 1,950

Larghezza interna . ; ; 1,350

Altezza interna ; ; : " 0,350

Costruzione in legno con sponda posteriore ribaltabile.
2 cassette per dotazione (poste anteriormente sotto il cassone).
Consumo carburante litri 9;6 per 100 Km. con un carico utile di Kg. 500.
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2 - GENERALITA

Il molocarro Sertum unificato Tipo 06 € un veicolo derivato dal
moiociclo mililare 560 MCM, al quale la parie posteriore & stata so-
stiluila con un telaio a due ruote moirici di tipo automobilistico.

La parte anteriore cde! motocarro e costituita da parti ‘intercam-
biabili con quelle del motociclo, ad eccezione di alcuni elementi
che hanno dovuto essere modificati per venire adctiati alle esigenze
del nuovo impiego.

E' staio cosi conservaio gnche il semplice e robusio motore a
vclvole laterali che con 'aggiunia di un ventilatore centrifugo é stato
messo in condizioni di aare per un tempo indefinito la sua massima
potenza anche a bassissima velocita di marcia. »

La trasmissione alle ruote posteriori comporta, oltre al cambio
di velociias a quattro marce anche un ridutiore & due marce avanti e
retromarcia. Il concucente dispone cosi dl oito rapporti di marcia in
avanti oltre la retromarcia.

3 - MOTORE

[l mctore secondo le caratieristiche SERTUM, e in blocco ‘col cam-
bio di velociia. Il movimento di questo ultimo & oftenuto attraverso
una coppia di ingranaggi lavoranti in bagno d'olio e di durata prati-
camente illimitata, e cio allo scopo di eliminare la manutenzione e
la necessild di frequenti ricambi richiesti dalla catena.

Nella coppa inferiore del motore & raccolto 1'olio di lubrificazione
come nelle automobili, in modo che nessuna tuboazione esiste al-
l'esterno.

Il basamento ¢ a forma prismatica, fuso in lega di alluminio, a
doppia parete fortemente nervata. Esso ha un’assoluta rigidit ed &
fissato al telaio con robusti attacchi. Il basamento contiene, oltre gli
organi del motore, anche il cambio di velocitd, la frizione e la coppa
dell’olio.

Il motore & ermeticamente chiuso nel basamento e non presenta
ail’esterno alcun organo in movimento. Esso pud essere lavato facil-
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mente con un getto d'acqua, menire i suoi organi principali sono
facilmente accessibili togliendo i coperchi che li racchiudono.
Tulti gli organi di queslo motore sono studiati per essere della
massima semplicitér.
Le chiaveite e gli alberi scanalati sono stati sostituiti con accop-
piamenti di precisione fissi o scorrevoli a sezione Iriangoldre arro-
tondaia secondo il profilo « K »,

Il cilindro ¢ fuso in ghisa speciale che presenta una forie resi-

slenza all'usura. .

La testa @ in lega di aliuminio tratiatia termicamente e presenta
esternamenie una razionale aleitaiura, senza avere un esagerato svi-
luppo, e cio in virth della formz della camera di scoppio scientifi-
camenie studiata, che consente una combustione veramente rapida,
in conseguenza della quale minima & la perdita di calore attraverso
il materiale della tesia.

Le valvole sono disioste sul fianco del motore, la loro registra-
zione ¢ facile e le molle sone protette da un coperchio che le
chiude ermeticamente. II loro diametro & di m/m 40,5 lo scarico e
44,3 'aspirazione., o '

Lo stantuffo ¢ in lega di alluminio e poria 2 segmenti di compres-
sione e 2 segmenti raschicolio.

L'albero a gomito e ifutlo ricavato da materiale speciale da ce-
mentazione, accuraiamente temperato e retiificato, Esso & sostenuio
da due ampi cuscinetti a rulli e da uno a sfere ed & accuratamente
bildnciato.

La biella e slampata in acciaio al nichel e lavora sul botione
di manovella a mezzo di 2 file di rulli. Nella testa di biella & pre-
disposio un anello in acciaio per cuscinetti, trattato. -

Gli ingranaggi della distribuzione e quelli di trasmissione sono
situati separatamente su due lali, in modo da avere assoluta indi-
pendenza e massima accessibilita, in caso di eventuali smontaggi.

Il perno motore sinisiro comanda un pignone il quale trasmette
il moto all'ingranaggio grande della frizione, -

Sul lalo destro del basamento vi sono gli ingranaggi della distri-
buzione per il comando delie camine, dellg pompa e del magnete.
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Sempre sul lato sinistro, posteriormente, si notano la pedivella di av-

viamenio e il pignone per la catena di trasmissione.
Le camme fanino parle di due alberi distinti, ciascunc dei quali 4

porta un ingranaggio che viene mosso dal pignone dell'albero motore.

e

Fig. 8 - Comando della distribuzione e della pompa dell’slio - Ingranaggi d’avvia-
mento - Pignone della catena della trasmissione posteriore

L'ngranaggio della camma anteriore, cioé quello che comanda
la valvola di scarico, aziona il magnete a mezzo di un ingranaggio

intermedio.
Nella parte piu bassa della distribuzione & situato l'ingranaggio

che comanda la pompa di lubrificazione e che ingrana pure col
pignone centrale del motore,

"
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Le punterie sono a piattello e appoggiano direttamente sulle
camme.

La lubrificazione & forzaia e la pompa che irovasi nell'interno
del motore garantisce un funzionamento perfetto della circolazione
dell’olio, pur essendo sprovvista di valvole, molle e aliri organi
delicati.

[1 motore Sertum non ha bisogno di serbatoio esterno dell'olio
per la lubrificazione. L'olio viene versato come nelle automobili,
attraverso un tappo posto sulla parte superiore del motore, nella
coppa inferiore del basamento che funge da. serbatoio.

Un ampio filtro impedisce l'arrivo di impurita attraverso la
pompa stessa e quindi al motore. Il basamento pud essere facil-
mente vuotato dall’'clio esistente, svitando il filiro stesso. Una astina
di conirollo, sulla parete destra del basamento, serve a verificare
I'altezza del livello dellolio.

Una speciale pompo a pistone, azionata dagli ingranaggi della
distribuzione, aspira 1'olio attraverso il filtro, che pud essere tolto dal-
I'esterno per la pulizia e che serve anche da tappo per il ricambio
dell'olio nel basamenio. Tale pompa & della massima semplicita, ed
e di funzionamenio assolutamenie sicuro.

L'olio aspiratc dalla pompo viene quindi mandato sotto pres-
sione a una bronzina che cibbraccia il perno di banco destro del-
I'albero motore. Do questa bronzina l'olio passa nei canali esistenti
all'interno dell'albero stesso e giunge al cuscinetto della testa di biel-
la dopo aver lubrificato il quale viene lanciato contro gli organi cir-
costanti.

Il cambio di velocitd, come le pareti del cilindro, il pistone e gli
altri orgcmi del motore, vengono cosi lubrificati per sbattimento.

L'olio viene recuperato nel fondo della coppa del motore e quindi
rimesso in circolazione.

La coppa presenta una superficie alettata che ha lo scopo di -
raffreddare l'olio il quale, essendo messo in circolazione in abbon-
danza, oltre all'ufficio di lubrificare, ha anche quello di raffreddare
gli organi interni del ‘motore.

Questo sistema, adotiato oromai da anni dalla SERTUM, garan-
tisce un funzionamenlo assolutamente sicuro del motore, senza al-
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cuna preoccupazione tanio a basso che ad alto regime. Inolire ha
il pregio di non avere nessuna tubazione dell'olio esterna, la quale
pu¢ dare l'inconvcniente di rompersi o alterarsi al minimo incidente,

Quando si ferma o si rimette in marcia il motore non vi e alcuna
precccupazione di aprire o chiudere dei rubinetti per l'olio, perche
il sistema di lubrificazione ¢ completamente automatico.

il
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Fig. 9 - Schema del circuito di lubrificazione

Sul condotto di mandata della pompa esiste una derivazione,
schematiccmente disegnata sulla fig. 9, la quale sbocca sulla pa-
rete anteriore del basamento, ed & chiusa da una vite (3). Togliendo la
vile di chiusura e lacendo girare il motore col pedale di avviamento,
si puo, in caso di dubbio, assicurarsi che la pompa funziona: ogni
due giri circa di motore deve uscire una grossa goccia di olio,
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Raffreddamento del motore. E' ottenuto per mezzo di un venti-
latore cenirifugo che soffia una ddeguala corrente d'aria tra le aletie
del cilindro e della testa. Il ventilatore e caletiate sul prolungamento
dell'albero motore, dal lato trasmissione; l'aria e guidata da un con-
vogliatore che la disiribuisce nel modo voluio sulla zona da raffred-
dare. Sull’'entrata del ventilatore & predisposta una farfalla colla qua-
le il conducente pu® moderare l'azione del ventilatore qualora il
raffreddamento, specie in inverno, risultasse eccessivo.

La girante, la camera a spirale e il convogliatore sono fusi in
lega leggera.

Gli organi interni del motore sono raffreddati dalla abbondante
circolazione di olio.

Un altro fattore importante per il raffreddamento di questo mo-
lore & costituito dal fatto che l'altero motore anziché girare nel senso
delle ruote, come succede in tutii quelli che hanno il cambio separato,
gira all’indietro, per cui la spinta laterale del pistone nel cilindro,
sotto l'azione dello scoppio, avviene sulla parete anteriore del cilin-
dro stesso, quindi nel punio di massimo atirito fra pistone e cilindro
si ha il massimo raffreddamento, essendo questa la parete piu espo-
sta all'aria, contrariamente a quanto succede in tutti gli aliri motori,
che hanno la parte di massime riscaldamento a tergo del cilindro
stesso, . "

La alimentazione del moiore é effetiuata per mezzo di un carbu-
ratore Dell’Orto tipo MC 26 F completamente automatico. La leva del-
l'aria infatti deve essere usata solo all'avviamento.

Serbatoio benzina, Il serbatoio della benzina e stampato in la-
miera di acciaio, esso porta un tappo che si avvita nel serbatoio
stesso. Il serbatoio si puo facilmente togliere dal telaio, allentando
4 bulloni, Ha la capacita di litri 17.

Accensione

Magnete Marelli tipo MLA 42 - Rotazione desira
Candela Marelli MDM 225 Tl

Massimo anticipo 25°.

Il magnete & azionalo con l'inlerposizione di un ingranaggio in-
termedio, dall'ingranaggio della camma di scarico. '
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4 - TRASMISSIONE

Trasmissione. Essendo il cambio del motore SERTUM in blocco,
la trasmissione motore cambio e affettuata a mezzo di una coppia
di ingranaagi elicoidali.

La frizione € a dischi multipli in numero di 8, di cui 4 lisci e 4
con tasselli-di materiale d'attrito. Il comando del disinnesto si ot-
tiene con la leva posta sul manubrio a sinistra. Dato che gli
ingranaggi della irasmissicne primaria vengono lubrificati, & naturale
che una certa quantita di lubrificante possa penetrare nella frizione.

Fig. 10 - Trasmissione molore-cambio; Irizione, pignone comando dinamo,
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Cid non porla nessun inconvenienie per effetto della grande super-
ficie di trascinamento e a causa del materiale antifrizione scelto,
che non soffre la presenza dell'olio.

Il cambio di velocita si trova nella pcrte posteriore del basa-
mento stesso ed & a 4 marce.

Il comando del cambio @ a mano, con settore applicato al lato
destro del serbatoio delle benzina. Sul settore sono indicate le marce
relative. :

Il cambio ha un solo gruppo scorrevole costituito da un ingro-
naggio doppio fornito pure di due dentature frontali.

L'ingranaggio scorrevole doppio nelle due posizioni intermedie im-
bocca direttamente con uno o con l'aliro dei due ingranaggi centrali
del secondario ottenendo la 2° e la 3% velocitd; nelle due posizioni
estreme si innesia, con 'una o l'alira delle dentature frontali, nell'in-
granaggio della 17 velociia ¢ con l'ingranaggio che porta il pignone
della catena (presa diretta). '

In questo modo si cilengono le 4 marce diverse con un solo
comando,

Il cambio di velociia viene lubrificato automaticamente per sbai-
timento dall’olio di circolczione del motore e non richiede percio
cura aleuna di manutenzione,

Gli ingranaggi che lo cesiiluiscono sono tutti ricavati da acciaio
speciale da cementazione, cceuraicmente cementati, temperati e ret-
lificati. Gli assi sono sopportati da cuscinetti a rulli e da cuscinetti
a sfere di ampie dimensioni.

L'albero primario del cambio, nel traito dove lavora l'ingranaag-
gio scorrevole, e a sezione triangolare arrotondata, a profilo « K »,
Cio rappresenta un grande perfezionamento nei riguardi del vecchio
cistema ad albero scanalato, in quanto !'ingranaggio scorrevole la-
vora in condizioni ideali, essendo il suo accoppiamento con |'albero
pertettamente rettificato ‘e senza giuoco apprezzabile.

Avviamento. L'avviamento del motore viene fatto a mezzo di
pedale collegato con un settore chiuso nella scatola del pignone co-
tena. Ad agevolare la messa in molo esiste un alzavalvola che fun-
ziona sulla valvola di scarico e che &€ comandato da leva sul ma-
nubrio.
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5 - TELAIO E SOSPENSIONI

1l telaio & formato da due elementi distinti e rapidamente divi-
sibili ira loro. La parte anteriore & costituita da una trave in lamiera
stumpata e saldaia che porta il motore (e che e un tutto simile alla
trave-telaio del motociclo 500 MCM, tranne che per l'inclinazione
dell'asse di sterzo). La parte posteriore e una intelaiatura di profilati
di lamiera saldati, che porta il casscne.

La sospensione anteriore. E' costituita da una robusta forcella o
parallelogramma deformabile con molla centrale a elica conica ad
azione progressiva, lavoranie a cornpressione, e integrata da ammor-
tizzatori regolabili in marcia.

La sospensione ¢ formaia da due molle a balestra a estremita
drilte scorrenti entro guide a paltino fissate al telaio. Dette molle
guidano lateralmente il ponte. La spinta viene trasmessa mediante
due aste di spinia regolabili e fornite di attacchi snodati. Le balestre
con guida a paltino permettono di spostare entro larghi limiti il ponte
per regolare la tensione della catena posteriore senza che si generino
sforzi anormali negli attacchi delle balesire stesse.

6 - RUOTE E FRENI

La ruota anieriore di siruttura speciale brevettata é a raggi, con
freno cenirale incorporato e perno slilabile. Il mozzo gira su cuscinetti
registrabili a rulli conici. Il tamburo del freno occupa tutia la lar-
ghezza del mozzo e presenta una amplissima superficie di raffred-
damento alettata, I ceppi del freno risultano molto larghi e tali da
ottenere una potentissima frenatura con uno sforzo relativamente bas-
so, una pronta dispersione del calore prodotto e una lunghissima
durata delle superfici frenanti. 11 perno sfilabile e il perno della biella

22 —



di ancoraggio sono muniti di apposite impugnature per essere mc:ho-
vrali a mano: il cambio della ruota anteriore si efifettua percid rapi-
damente senza bisogno di chiavi.
Il freno @ comandato dalla leva desira del manubrio.
1 La ruota anteriore poria un pneumatico della misura 3,50x19.
A Le ruote posteriori sono a discc per pneumatici 6,00 x 16. I freni
posteriori di diametro unificato hanno i lamburi alettati e sono co-
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Fig. 11 - Riduttore di velocitd e retromarcia

23












































































































