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PREFAZIONE

Nello studio del progetto del motociclo SERTUM
500 M.C. M. si é tenuto in massimo confo la neces-
sita di rendere i vari organi il pitt possibile semplici,
in modo da otfenere un montaggio ed un rimontaggio
facile, anche se eseguito da persona non perfettamente
addestrata e di poca competenza.

E ad ogni modo necessario, prima di procedere
allo smontaggio di qualsiasi organo del motociclo,
rendersi perfettamente conto, olire che del suo Jun-
zionamento, anche della sua struttura.

Il presente manuale, oltre lo scopo di rendere
edotto il personale addetto alle riparazioni della strut-
tura dei vari particolari del motociclo, ha anche quello
di essere di guida per una perfetla esecuzione delle
riparazioni stesse.

Ci auguriamo di essere riusciti nell’ intento.

Officine Meccaniche FAUSTO ALBERTI - S. A.
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1 — DATI CARATTERISTICI DEL MOTOCICLO

MOTORE
~aratteristiche generali.
Tipo 500 MCM
Numero cilindri . . : . ; r _ : : _ 1
3 Alesaggio , . 5 - ; . . : : . mm. 84
~ Corsa . . . ‘ Rer 1 : . A : . . mm, 90
:‘ Cilllldl'ila - ] . = . : z : v . cme. 408
-_ J’otenza a 4000 giri . , : . y ’ P : -GN IS
- Rapporto compressione . - : : : . : : : 45
Coppia . : : - - - : ‘ . - - . Kgm. 25
. Pressione media . . ' , . . . . . Kg. emq. 5,82

stribuzione.
: Con gioco di mm. 0,20 lo scarico e 0,15 I'aspirazione.
Aspirazione
apre 15 prima del pms
chiude 55° dopo il pmi
Scarico
apre  55° prima del pms
chiude 15° dopo il pmi

fcazione.

. Forzata con pompa a pistone.

Portata a pieno regime . . . : . " . . litri 45 per ora
Rapporto motore pompa . : . . . - —
Capacita serbatoio olio . - a ; . . . litri 1,800

Raffreddamento.

R _Ad aria. - Testa e cilindri sono muniti di alette.

'_“..;-~ rensione.

Magnete ad alta tensione, rotazione destra, comando ad ingranaggi.

“ Marelli ,, - Tipo MLA 42. r@o
o
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— "“3)3@

)

—
1]




Anticipo regolabile col manettino. Misurato sul’asse motore: massimo 25°,
Candela *“ Marelli,, - Tipo MDM - 225 . T 1.

Alimentazione.

A gravita. - Capacita serbatoio litri 14.
Carburatore a doppio manettino per la regolazione del gas e dell'aria.

Tipo “ Dell'Orto,, MC 26 F

Filtro d'aria F 20

Vite regolazione per il minimo.
Registrazione normale del carburatore cop filtro aria.
Getto principale . : : , : : : . h : i 100
Diffusore . 26
Getto minimo . . . . . : . ; : 55
Valvola gas . . . . : . : : : : - : N. 70
Spillo . . N.
Tacca N

TRASMISSIONE

Caratteristiche generali.

Coppia di ingranaggi fra motore e cambio. - Catena a rulli 58x14 fra
pignone cambio e corona posteriore.

Rapporti di trasmissione:
fra motore e cambio = 1:1,801 46: 87
fra pignone e corona posteriore = 1:347 15:52

Cambio di velocita.

A quattro rapporti con un solo ingranaggio scorrevole.

Rapporto 1 . . 3 : : . : : . . . . 1:3,66

- 1 . : : . : : - : ; . - 1:2,00

- JERIE . : : : : : : . : ; : 1:1,57

- ) : : ; A : ; : . ; : : 1:1,00
Rapporti totali:

In presa diretta : . g : . : 4 : : 6,56

» |1l velocita ; . . : : : : ; : 10,30

- 11 " : . . . : X 3 . - 13,12

- | » . ; ! s : . : y : 24,01

Innesto a frizione.

Dischi multipli.
Numero dei dischi 4 in acciaio intercalati con 4 muniti di tasselli di ferodo.

12 —




TELAIO - RUOTE - FRENI

araiteristiche generali.

Passo : ; : - : : - - : : : . m. 1,45
Ingombro veicolo - longitudinale . - ‘ . - . m. 2,19
- trasversale ; ; < : - : m. 0,85
- verticale % : . . " g m. 1,07

Peso della macchina rifornita di benzina e olio con dotazione
individuale completa . . R SR s S T L
Altezza minima da terra E : A . " i ; . m. 0,170

Sospensione.

Anteriore: con forcella a molla centrale agente a compressione.
Posteriore: brevettata con fornellone oscillante con molla a balestra posta
in carter di alluminio sotto la sella.

Ammortizzatori.

Registrabili a frizione con braccia oscillanti.

Ruote.
Brevettate tipo intercambiabile a raggi con perni sfilabili e cerchione a
canale - misure 19x 3.

_'- Jomime.
Anteriore . - : : : ! » . . . 10 x 3,50
Posteriore : : . : ; : . £ : x X 10 x 3,50

Ruota anteriore . . : . . : . : 5 kg. 'emq. 1,5
Ruota posteriore . ; : - : ; - : . kg. 'emgqg. 1,5
Freni.

A espansione. - Anteriore con comando a mano (leva sul manubrio).
- Posteriore a pedale.




L eesneaEiaE

IMPIANTO ELETTRICO

Dinamo Marelli tipo D 30 R 5 rotazione destra con regolatore 6 V-30
(senza betteria).

Comando a ingranaggi.
Rapporto motore dinamo 1: 1,32
Avvisatore Marelli T 42 con pulsante sul manubrio P M 3 Marelli.

Faro anteriore con interruttore a tre luci comando antiabbagliante sul
manubrio. - Tipo F M 17 Marelli.

Fanalino posteriore catarifrangente e riflettente. - Tipo 3 F P M C 2 Marelli.

PRESTAZIONI

Pendenze massime superabili a primo carico con i vari rapporti del cambio
e velocita nelle singole marce a regime di motore di 4000 giri:

1* Pendenza massima 60,8° , - Velocita corrispondente — km.-ora 21,8

2 > > 28,6 °/, > = > 304

34 » » 19,19, » » » 51

4* » » 8.7°% - - » » =0
Autonomia media su strada rotabile: . : : : ) . Km. 200

14 —




PARTE PRIMA

OPERAZIONI DI SMONTAGGIO







AVVERTENZE D’INDOLE GENERALE

Prima di procedere a qualsiasi operazione di smontaggio e
_' ecessario che il motociclo sia perfettamente pulito dalla polvere
e dal fango. Se si incontrassero difficolta nello smontare qualche
dado e qualche prigioniero, allo scopo di evitare la loro rottura,
sara bene lubrificare le parti con un po’ di petrolio.

~ Se si tratta del motore, & bene operare quando questo & an-
cora caldo. Cid facilita e rende pill agevole lo smontaggio dei vari
organi.

Posare le parti smontate in luogo assolutamente pulito.
Durante lo smontaggio rimettere provvisoriamente al loro posto
dadi, bulloni, rondelle, spine e i piccoli pezzi in genere, per evi-
fare di perderli e di confonderli con altri, col vantaggio di averli
~gid pronti alla mano al momento del rimontaggio.

Prima del montaggio assicurarsi che le varie parti, special-
‘mente nei fori e negli angoli nascosti, siano pulitissime. Usare
stracci puliti e asciutti.

L’'ordine e la pulizia sono elementi assolutameute necessari
per una buona riuscita del lavoro.

: | numeri di richiamo, usati per distinguere i singoli pezzi nelle
figure del presente manuale, sono gli stessi che distinguono i me-
desimi pezzi nel catalogo delle parti di ricambio.

SMONTAGGIO DEL MOTOCICLO
NEI SUOI ELEMENTI PRINCIPALI

Il motociclo SERTUM 500 M.C.M. pud essere suddiviso in 3
parti ben distinte e cioé:

1°) parte anteriore del telaio, comprendente lo sterzo, la for-
cella e la ruota anteriore con tutti i suoi accessori;




2°) parte centrale del motociclo, costituita dal blocco motore
cambio con tutti i suoi accessori;

3") parte posteriore, costituita dalla parte elastica del telaio,
dal piantone, dalle longarine col parafango e il portapacchi, dalla
ruota posteriore e suoi accessori.

In caso di guasti presso i reparti di impiego, uno qualsiasi
di questi tre elementi pud essere rapidamente smontato e sostituito
con uno nuovo anche da un meccanico di modesta abilita. L'ele-
mento avariato, sempre di peso e ingombro limitato, pud venire
inviato con comodo senza ulteriori smontaggi all'officina di ripa-
razione.

Il procedimento per lo smontaggio nelle tre parti principali &
il seguente:

1) - Smontaggio della parte anteriore del telaio dal motore
e dal piantone (fig. 3).

Procedimento:

Allentare i bulloni 1162 (chiave 14 N. 1268) che tengono fissate
le molle della sella alla parte superiore delle cassette portaferri,
avendo cura di rimettere poi i bulloni al loro posto, in modo
da fissare anche i piattelli 1161 di appoggio delle molle stesse,
perché non vadano persi.

Togliere la coppiglia 706 del perno 705 che tiene fissa la forcella
superiore del tirante comando marce 703 alla leva comando
marce 090, sfilare il perno.

Chiudere i rubinetiti della benzina e svitare il raccordo 201 (chiave
a rullino N. 1259) che collega il tubo della benzina al carbu-
ratore.

Togliere i comandi del carburatore svitando la ghiera superiore
del carburatore stesso 241 e sfilando le valvole dalla parte
superiore. Queste potranno essere eventualmente staccate dai
relativi comandi per metterle al loro posto nel corpo del carbu-
ratore, quando si dovesse procedere alla prova del motore sul
banco. ‘
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Togliere il comando dell’ anticipo del magnete 294 (vedi pag. 112)
e staccare dal telaio il filo conduttore che va alla candela.

Staccare il filo di comando dell’alzavalvole 26 della leveita sul
cilindro 21, sfilando il nipplo (vedi pag. 112).

Staccare il filo di comando dalla leva della frizione 630, sfilando
il nipplo (vedi pag. 112).

Staccare la trasmissione di anti-indietreggio dall’arpione di arre-

sto 759 presso l'ingranaggio a catena della ruota posteriore;
liberare tutta la trasmissione (vedi pag. 112).

Togliere il filo conduttore della dinamo allentando la vite 467 sul
coperchio della dinamo stessa.

Staccare i fili conduttori dell’avvisatore elettrico, allentando le due
viti 543 sulla presa di corrente

Disinnestare la spina 412 del filo conduttore del fanalino poste-
riore (la spina si trova in prossimita del piantone).

Togliere il tubo di scarico 215 allentando prima la fascetta 217
(chiave 10 N. 12067) posta sul silenziatore, poi i due dadi 890
(chiave 19 N. 1270 che fissano il tubo di scarico alla longa-
rina 905. Il silenziatore 216 rimane al suo posto.

Togliere il grembiale di riparo al motore 922 fissato alle longarine
con le sei viti 923,

Togliere la longarina sinistra 905 e la longarina destra 906, sfi-
lando i due tiranti 889. Con le longarine saranno pure tolte le
pedane che rimangono fisse sulle longarine stesse.

Allentare i due dadi 885 (chiave 17 N. 1270) che tengono fisso
il telaio al piantone nella parte superiore, sfilando i perni 884.

Allentare i due dadi 65 (chiave 19 N. 1270) che tengono fisso
il motore nella parte anteriore al montante, sfilando i perni 64.

In questo modo tutta la parte anteriore del telaio & liberata
dal motore e pud essere asportata.

20 —



2) - Smontaggio della parte centrale del motociclo (motore)
(fig. 3).

Per procedere allo smontaggio del motore del telaio & neces-
sario eseguire lo smontaggio della parte anteriore del telaio stesso,
come descritto al paragrafo precedente, quindi procedere come
segue:

Togliere la catena;
Togliere il bullone 75 (chiave 10 N. 1270) che fissa la parte su-
periore del motore al piantone;

Togliere i due tiranti verticali 78 (chiave 17 a tubo 1297) che fis-
sano il motore al piantone.
A questo punto il motore & completamente liberato dal ri-
manente telaio e pud essere asportato dal medesimo.

3) - Smontaggio della parte posteriore del motociclo (fig. 3).

Procedendo allo smontaggio del motociclo come nei paragrafi
N.1 e 2 si sara liberata anche la parte posteriore, che si pre-
sentera composta delle seguenti parti:

a) piantone in alluminio con le relative cassette porta utensili:
esso racchiude gli organi della parte elastica posteriore del telaio:

b) cavalletto per sostegno motociclo;

c) forcelloni oscillanti con relativa ruota posteriore;
d) longarine per sostegno portapacchi e parafango;
e) ammortizzatori, ecc.

SMONTAGGIO DEL BLOCCO MOTORE-CAMBIO

4) - Smontaggio del cilindro (fig. 4).

Staccare il filo della candela e svitare la candela dalla sua sede
(chiave N. 1200).

Svitare le viti 8 della testa del cilindro (chiave a tubo 14 N. 1296)
e togliere la testa e la relativa guarnizione.




Togliere il carburatore allentando la vite 234 del collare 233 e sfi-
larlo dalla sua sede sul condotto d’aspirazione.

Togliere il coperchio delle punterie, svitando la vite 5.

Alzare la valvola di scarico servendosi della leva 1306, interporre
uno spessore tra la valvola e la sede per mantenerla alzata, al-
lentare e togliere la vite di registro 174 (chiave 11 N. 1257)

Fig. 4 - Smontaggio del cilindro

della relativa punteria col dado 175 e il piattello 176. Lasciare
tornare in sede la valvola.

Svitare i cinque dadi 16 e 17 che tengono fisso il cilindro al ba
samento (chiave 17 N. 1270 - chiave 15 speciale N. 1300).

Far raotare I'asse motore in modo da portare il pistone al punto
morto in basso e alzare con le mani il cilindro, in modo da farlo
uscire dai prigionieri, sfilandolo successivamente dal pistone.
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5) - Smontaggio delle valvole (fig. 5)

Smontata la testa del cilindro si presentano le valvole di
aspirazione ¢ di scarico. -

Smontando il coperchio delle punterie si presentano le molle
e i piattelli delle valvole.

Lo smontaggio delle valvole si ottiene come segue:

.'l ::‘ X 1
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Fig. 5 - Smontaggio delle valvole

Con la leva smontavalvole 1306 appoggiata sul bordo del
cilindro sotto la valvola, puntando contro la parte sottostante
del piattello inferiore 183 si otterra lo schiacciamento delle molle
in modo da liberare i due coni 184, che vengono tolti dalle loro
sedi con un punteruolo.

Allentando la leva smontavalvole si otterra lo sfilamento del
piattello inferiore 183, delle molle interna ed esterna 182-181 e
del piattello superiore. Q)°

Q

&




In tal modo la valvola sara completamente liberata e potra
essere sfilata dalla parte superiore del cilindro.

6) - Smontaggio del pistone.

Il pistone si smonta dalla biella togliendo prima i due anel-
lini che non permettono lo slilamento dello spinotto, poi facendo
uscire lo spinotto dal pistone, spingendolo lateralmente. Questa
operazione deve essere fatta con la massima delicatezza, per
evitare di rompere il pistone.

Fig. 6 - Smontaggio del magnete

Nel caso si dovesse rimontare lo stesso pistone & necessario
che questo sia rimesso al suo postc nella stessa posizione di
quando si € montato, percid prima di toglierlo sara bene fare
un segno di riferimento, in modo da rimontarlo ancora nella
posizione primitiva.

7) - Smontaggio del magnete (fig. 6)
Levare il coperchio della distribuzione, svitando le nove viti N 87. ¢
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Levare la vite 206 che fissa il magnete al basamento (chiave 10,
N. 1267).

" Allentare la vite 286 (chiave 10, N. 1267), finche¢ le fascette 282
e 283 permettano al magnete di poter essere sfilato liberamente.
Porre attenzione di non perdere la guarnizione di sughero 281.

Allentare il dado 339 che tiene fisso I'ingranaggio del magnete 160
(chiave 17, N. 1270).

" Usando il punzone di alluminio dare un colpo col martello sul-

I'asse del magnete in modo da far uscire I'ingranaggio 160 dal

Fig. 7 - Smontaggio della dinamo

cono dell’asse. (Battere prima di togliere il dado il quale serve
a proteggere la filettatura).
8) - Smontaggio della dinamo (fig. 7).
Levare il coperchio lato frizione, svitando le nove viti 86.
Togliere la vite 73 col relativo controdado 74 (chiave 10, N. 1267).

Allentare il dado cieco 71 (chiave 14 N. 1268) in modo da libe-
rare la dinamo dal morsetto.




Staccare il cavo 413 dal serrafilo del coperchio, allentare il dado
472 (chiave 14, N. 1268) che tiene fisso I'ingranaggio 401
che comanda la dinamo. Usando il punzone d'alluminio dare

~ un colpo col martello sull’asse della dinamo in modo da far
uscire I'ingranaggio 401 dal cono dell'asse. (Battere prima di
aver tolto il dado).

Prendendo il coperchio, tirare la dinamo a sé, facendola ruotare
leggermente. e sfilarla dalla sua sede, avendo cura di non perdere
la guarnizione 419,

9) - Smontaggio della distribuzione e della pompa dell’olio
(fig. 8).

Tolto il coperchio della distribuzione come per lo smontaggio del
magnete, si presenteranno tutti gli ingranaggi della distribuzione,
i quali si possono facilmente asportare.

Svitare il dado 152 (chiave 14, N. 1268) sull’asse motore. Questo
dado libera la rosetta 151 che, a mezzo dei suoi dentini, fa da
chiavella all’ingranaggio di comando della distribuzione 150.
Tolta questa piastrina anche tutti gli altri ingranaggi potranno
essere tolti sfilandali con le mani dalle loro bronzine. Si inco-
mincera con | ingranaggio intermedio 157, poi si toglierd I'in-
granaggio che porta la camma di aspirazione 153, poi quello che
porta la camma di scarico 154, quindi I’ingranaggio 161 che &
di pezzo col cilindro ruotante della pompa di lubrificazione.
Smontando questo ingranaggio bisogna aver cura di non per-
dere il pistoncino 162.

Se non sono necessari ulteriori smontaggi & bene lasciare
al suo posto I'ingranaggio centrale 150, in modo di non spo-
stare la fase. In tal caso nel rimontare gli ingranaggi della di-
stribuzione bastera predisporli secondo i denti bulinati (vedi
fig. 60) e si otterra cosi, senza alcuna difficolta, la fase giusta.
Se & necessario smontare anche I'ingranaggio centrale, che si
toglie con lestrattore N. 1293, allora nel montaggio bisognera
procedere secondo le indicazioni segnate nel capitolo - Messa
in fase del motore » a pag. 99.
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Nel rimontare |'ingranaggio corpo pompa olio & necessario
che il pistoncino sia posto nella sua sede con la cava rivolta
verso l'ingranaggio in modo che il perno eccentrico 164 possa
entrare nella cava stessa e quindi comandare il pistoncino con
sicuro funzionamento della pompa.

Fig. 8 - Smontaggio della distribuzione e della pompa dell’olio

10) Smontaggio della frizione (fig. 9).

Levare il coperchio lato frizione, svitando le nove viti 86 che lo fis-
sano al basamento motore. Si presentera cosi la trasmissione
motore cambio, costituita da una coppia di ingranaggi dei quali
il primo piu piccolo 128 sull’asse motore porta il parastrappi e
il secondo 603 sull’asse del cambio porta la frizione. &
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Fig. 9 - Smontaggio della frizione



allentare per primo il coperchietto 623, che & avvitato al premi-
dischi 616, servendosi di un martello e di un punteruolo da
puntare all’orlo di uno dei quattro fori; si presentera cosi il dado
622 che, avvitato sull’asse del cambio, tiene compressa la molla
620 contro il premidischi 616.

Tolto il dado 622 (chiave tubo 30 N. 1301) si otterra lo sfilamento
della molla e di tutti gli organi che la tenevano compressa,
avendo cura di non perdere le rondelle 618 e 619, che servono
come spessori per il regolaggio della compressione della molla
(vedi regolaggio frizione a pag. 97).

Fig. 10 - Smontaggio del parastrappi sull’asse motore

E inoltre possibile levare il piatto premidischi 616 e tutti i dischi
della frizione 614 e 015.

Richiedendosi un ulteriore smontaggio della frizione si to-
gliera il dado 617 (chiave a tubo 30 N. 1301) che tiene bloccato
nell’asse del cambio il piatto portadischi 610,

Con l'estrattore N. 1295 & possibile togliere il portadischi 610,
tutto il rimanente gruppo della frizione il quale a sua volta pud
essere scomposto nelle sue parti e cioe:

svitando I'anello filettato 604 (servendosi di punzone e martello) si
otterra lo sfilamento dal disco 610 dell’anello guida-rulli 607, dei
rulli 606 dell’anello guida-rulli 605 e dell’ ingranaggio 603.




11) Smontaggio del mozzo parastrappi (fig. 10).

allentare la bussola di bloccaggio con filetto sinistro 133 (chiave
tubo 35 N. 1302). Tolta tale bussola si otterra lo sfilamento della
rondella 132, del piattello 131, della molla 130, dell’anello para-
strappi 129 e quindi dell’ingranaggio 128. Desiderando anche
ottenere lo smontaggio del mozzo parastrappi 127, si usera
I'estrattore N. 1204, avendo cura di non perdere la chiavetta 124,

%)
Fig. 11 - Smontaggio del gruppo di avviamento

12) - Smontaggio del gruppo avviamento (fig. 11).

Togliere il coperchio copricatena 47, svitando i 4 dadi 82 (chiave 14
N. 1263) e avendo cura di sganciare la molla 718 dal settore
avviamento 717, facendo compiere un giro verso destra al co-
perchio stesso dopo averlo sfilato dai prigionieri.

In tali condizioni il coperchio pud essere tolto unitamente
alla pedivella di avviamento che trascinera a sua volta il settore. %
Sara cosi possibile, se necessario, togliere il settore 717 dallasse | &
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della pedivella, avendo cura di non perdere la chiavella 715.
Tolta questa chiavella, potra essere sfilata dalla sua sede anche
la pedivella d’avviamento completa.

Davanti al pignone della catena si troveranno altri pezzi
inerenti il gruppo avviamento e precisamente:

I"ingranaggio avviamento 710, che si innesta col settore av-
viamento 717 e il nottolino avviamento 720 che si innesta con
I"ingranaggio 719. Per smontare questo gruppo basta togliere il
dado 721 (chiave 22 N. 1271). Questo permettera al nottolino
720 di uscire dalla sua sede quadra. Di conseguenza potranno
essere sfilati I'ingranaggio 719 e la relativa molla 722.

Fig. 12 - Smontaggio del pignone della catena

13) - Smontaggio del basamento (Apertura del motore) (fi-
gure 12 e 13).

Tolti dal basamento:
la dinamo, il magnete, smontato il cilindro, la distribuzione, la
frizione, il parastrappi sul motore, il gruppo avviamento, come
descritto nei paragrafi precedenti, si procedera allo smontaggio
del pignone della catena.
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Questo potra essere tolto liberando il dado 678 sinistro
dalla rondella di guardia 677 e allentandolo (chiave a tubo 41
N. 1303). Quindi tirare a sé il pignone in modo da ottenerne lo
sfilamento.

Questa operazione non & assolutamente necessaria per I ul-
teriore smontaggio del basamento, inquantoché il fatto che ri-
manga al suo posto il pignone della catena, e con esso I'ingra-
naggio della presa diretta, non impedisce il successivo sfilamento
dell’asse del cambio.”

Fig. 13 - Apertura del basamento - motore

Svitare e levare il filtro 108 (chiave 25 N. 1266) e vuotare il
basamento dall'olio lubrificante.

Togliere i dadi 68 (chiave 14 N. 1258) che tengono unite le due
meta del basamento nella parte posteriore e levare le 4 viti 88
che chiudono il basamento nella parte sottostante.

Sfilare i due tiranti 61 togliendo i dadi 02 (chiave 14 N. 1258),
quindi tenendo sollevato il basamento con le mani, in modo che i!\5
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lato della distribuzione sia rivolto in alto, battere con una mazzuola
di legno alternativamente sull’asse motore e sull’asse del cambio
in modo da staccare le due meta del basamento. Si potra cosi apri-
re il basamento nelle sue due parti, sfilando gli organi interni.

L’asse motore rimarra cosi nella meta del basamento sotto-
stante (lato trasmissione). e cosi pure il cambio di velocita. Esso
potrd essere facilmente tolto dal medesimo con procedimento
analogo al precedente.

"'ll'

Fig. 14 - Smontaggio dell’asse del cambio di velocita

14) - Smontaggio del cambio di velocita (fig. 14).

Smontare successivamente i pezzi dell’asse primario del cambio,
sfilandoli dalla parte del pignone della catena. Sul basamento
lato frizione rimarranno I'asse 650 e I'ingranaggio 650,

Per smontare anche questo ingranaggio e necessario togliere I'a-
nello Seeger 671 che permettera alla bussola 659, rimasta sul-

'asse, di essere sfilata.




Togliere le due spinette 660 forando con una punta da mm. 4, quindi
la bussola 639, con questa ultima sara sfilato anche I'ingranaggio
della 1" velocita 656 che porta all’interno la bronzina 657.

L’albero secondario si smonta facilmente essendo i pezzi
semplicemente infilati sull’asse.

15) - Smontaggio dell’asse motore (fig. 15 e 16).

L'asse a gomito della Sertum & costituito da 3 elementi es-

Fig. 15 - Smontaggio dell’asse motore

senziali: dalla manovella 111, dal volano 123 e dalla biella 121.
Lo smontaggio di questi 3 pezzi si oftiene allentando il dado 122




che fissa la manovella al volano. Battendo un colpo deciso di
martello, con I'interposizione di un pezzetto di lamierino sul
disco della manovella, come indicato dalla fig. 16, si fa ruotare
il cono del perno di manovella nella sua sede ricavata nel

~ volano e si distaccano i due pezzi 111 e 123. Si sfilano pure
cosi la biella 121, i rulli 116 e la gabbia 117.

SMONTAGGIO DEGLI ORGANI DI TRASMISSIONE

16) - Smontaggio del parastrappi posteriore (fig. 17).

Smontare la ruota come indicato a pag. 107.

Svitare il dado 750 (chiave 22) e togliere la ruota a catena col
suo mozzo come nel paragrafo 22.

Allentare i sei dadi 747 e levare il disco 733. In questo modo la
corona potra essere sfilata dai relativi perni 746. presentando
cosi le rondelle di gomma 734 con le relative bussole 735.

Fig. 17 - Smontaggio del parastrappi posteriore
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17) - Smontaggio del mozzo dell'ingranaggio a catena poste-
riore (fig. 18).

Smontare la ruota a catena col suo mozzo come detto al par. 22.

Togliere per mezzo di un punteruolo le rondelle 736 e 744, i feltri
737 e 743, le rondelle 738 e 742.

Estrarre con l'aiuto di un punteruolo acuminato I’anello elastico
730 e l'anello Seeger 741.

Appoggiare su due tasselli di legno la flangia 745 con la parte
che guarda la ruota rivolta in alto: con I'interposizione di un
punzone di alluminio o di ottone battere dolcemente tutto in

736 737 738 739 749 740 741 742 743 74
Fig. 18 - Smontaggio del mozzo dell’ingranaggio a catena posteriore

giro sull'anello esterno del cuscinetto a sfere 740 fino ad otte-
nerne la fuoruscita.

Appoggiare il cuscinetto su due tasselli di legno (stando bene at-
tenti che appoggi I'anello interno) e battere sull’ estremita del
perno 749 per ottenerne lo sfilamento.

Evitare, durante le operazioni precedenti, di esercitare sforzi sui
perni 740 che sono leggermente forzati nella loro sede ed &
bene che non siano rimossi.

N. B. - Lo smontaggio di questo gruppo, operazione che richiede
una certa cura per non guastare il cuscinetto, va fatta solo in
caso di roftura di una delle parti. [l lubrificante contenuto nel.{
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cuscinetto all’atto del montaggio ha una durata di circa 60
mila km.

18) - Smontaggio dei mozzi delle ruote (fig. 19).

Togliere la ruota dalla macchina procedendo come @€ illustrato a
pag. 107.

Syitare il controdado 797 servendosi di una delle due chiavi 1299
da 30 mm., mentre con I'altra si terra fermo il dado registro
cuscinetti 796: tenendo fermo il piatto portaceppi 795 svitare
ora il dado T790.

Fig. 19 - Smontaggio dei mozzi delle ruote

Battere leggermente con |"interposizione di un pezzo di legno sulla
bussola 792 fino a ottenerne lo sfilamento dal cuscinetto di de-
stra. Assieme alla bussola esce dal mozzo il piatto portaceppi
con tutti gli organi del freno. Saranno pure liberi i coni interni
dei cuscinetti, le gabbie dei rulli, le rondelle 788 e i feltri 789
dei parapolvere.

Svitando i dadi 806 (ch. a tubo 17 N. 1297) e 810 (ch. 14 N. 1268),
si possono sfilare i perni dei ceppi 805 e I'eccentrico 808 con la
relativa leva 813. Con la c¢h. 17 N. 1270 si pud, occorrendo,
togliere tutto intero il perno dell’ancoraggio 818.

3



N. B. - Fare altenzione a non perdere le piastrine 803 interposte
tra I'eccentrico e i ceppi.

Il disco portaceppi & avvitato nella bussola 792 e bloccato

con una spina. Questi due pezzi non devono essere smontati
uno dall’altro se non in caso di rottura di uno dei due.

-SMONTAGGIO
DEI SINGOLI ELEMENTI DEL TELAIO

19) - Smontaggio del serbatoio (fig. 20).

Togliere il bulloncino 881 (chiave 14 N. 1268) che fissa la parte

anteriore della sella al telaio.

Fig. 20 - Smontaggio della leva del cambio e del serbatoio

Togliere, dopo aver chiuso i rubinetti del serbatoio. il tubo della
benzina 201 (chiave a rullino N. 1259), allentando i due rac-
cordi che lo collegano ai rubinetti stessi.

Togliere prima la leva di comando marce 690, svitando la vite 700
che la tiene fissa al supporto del telaio. e le due viti che fissano
il settore delle marce 693 al serbatoio. Togliendo il pomolo di
ebanite 691 all’estremita della leva & possibile sfilare quest’'ultima

dal settore delle marce. A0
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Svitare le 4 viti 196 (chiave I4 N. 1268) a testa esagonale che fis-

sano il serbatoio in corrispondenza del canotto sterzo e sul telaio.

Il serbatoio potra essere cosi agevolmente tolto dal telaio sfi-

landolo verso I'alto, ed avendo cura di non farlo urtare contro il
manubrio.

20) - Smontaggio del gruppo sterzo (fig. 21).

Staccare i comandi aria e gas del carburatore 205-206, del freno
anteriore 853, dell’anticipo 204, dell’anteindietreggio 765, dell’al-

765 294 638 1045 853 206 205

Fig. 21 - Smontaggio del gruppo di sterzo

zavalvole 26 e della frizione 638 dai relativi manettini e leve, in
7 modo da liberare completamente il manubrio dai medesimi.

Togliere dal manubrio il comando antiabbagliante lasciandolo at-
taccato al faro, sfaccare dal pulsante 410 il filo 415 della fromba
elettrica, fogliere il volantino del frenasterzo 1059 svitandolo
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completamente ed estraendolo insieme al suo perno al quale &
fissato.

Togliere il faro allentando le due viti a testa esagonale 501 (chiave
11 N, 1263) che lo tengono fisso ai supporti 403-404 Esso pud
essere tolto con tutti i cavi e relativo comando antiabbagliante,

Levare il manubrio allentando i 4 bulloncini 1045 (chiave 14 N. 268)
che fissano i cappelli superiori 1042 del supporti 1041.

Levare il dado del canotto dello sterzo 1056 (chiave 34 N. 1298)
ed allentare il dado 1040 (chiave 17 a tubo 1297) che stringe il
morsetto 1038 della testa di sterzo.

Togliere la vite 10064 (chiave 10 N. 1267) che fissa I'ancoraggio
del frenasterzo 1062 sul telaio, quindi battere con una mazzuola
di legno sul canotto dello sterzo 1034 in modo da sfilarlo dal
telaio. Le sfere devono essere 22 tanto nella calotta superiore
che nella caloita inferiore dello sterzo.

In questo modo la forcella anteriore € completamente liberata
dal telaio e pud essere smontata a sua volta.
Tempo occorrente per tale operazione

21) - Smontaggio della forcella anteriore (fig. 22).

Levare la ruota sfilandola dalla sua sede (vedi pag 107).
Levare il parafango anteriore.

Levare il dado cieco 1049 (chiave 19 N. 297) che fissa il mollone
centrale 1046, liberando cosi il mollone stesso.

Smontare gli ammortizzatori previo allentamento del dado di sini-
stra 1017 (chiave 25 N. 1271) e sfilamento del perno 1025 che
¢ solidale col dado opposto di destra.

Svitare i dadi 1026-1027 (chiave 22 N. 1271) dei biscottini 1035-
1036 a sinistra e a destra sui perni superiori della forcella 1037
ricordando che i dadi 1027 hanno la filettatura sinistra.

Svitare contemporaneamente (girando a destra) i due perni superiori 8
1037 servendosi dell’apposito quadro ricavato alle loro estremiti< 7
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(chiave 10 N. 1267), finché non siano - disimpegnati completa-
mente i biscottini 1035 e 1036.

Procedere nel medesimo modo per laltro perno 1029, liberando
cosi il tubo dello sterzo dai relativi biscottini.

105&‘ ( 1049 1035
: 34

— 1027

Fig. 22 - Smontaggio della forcella anteriore

22) Smontaggio della parte posteriore del telaio (fig. 23).

Nel caso che non sieno state fatte le operazioni di smontaggio
descritte al par. 1, occorre prima di tutto distaccare la spina 412
del filo del fanalino posteriore (par. 1, pag. 20) e distaccare la
trasmissione di comando antindietreggio dall’arpione di arresto

759 (paragrafo 1, pag. 112),
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Togliere la ruota posteriore (vedi pag. 107).
Togliere la catena.
Levare il silenziatore e gli ammortizzatori.

Togliere la vite 1118 che fissa il parafango posteriore al piantuné
(chiave 14 N. 12906). )

Togliere il copricatena levando la vite 1112 (chiave 10 N. 1267).
Svitare i dadi 1110 (chiave 17 N. 1270) e sfilare i tiranti 1100;

1110
1109

=—» =
Fig. 23 - Smontaggio della parte posteriore del telaio

potranno cosi essere tolti in gruppo, senza ulteriori smontaggi,
il parafango e il portabagagli coi relativi supporti.

Togliere il perno che porta I'ingranaggio della catena posteriore ¥
svitando il dado 750 (chiave 22 N. 1271). 1l perno 749 che "=
scorre nella finestra del forcellone posteriore non pud girare | &
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nella sua sede avendo due piani fresati in corrispondenza della
finestra siessa. Il mozzo potra essere cosi completamente aspor-
tato dal forcellone.

Togliere il cavalletto di sostegno del motociclo, sganciando prima
la molla 921, svitando poi la vite 920 (chiave 14 N. 1268) e svi-
tando infine i due bulloni 918-919 (c/iave 19 N. 1268).

9397 941 W o=
Fig. 24 - Smontaggio della sospensione elastica posteriore

| 23) - Smontaggio della sospensione elastica posteriore (fig. 24).

Togliere il cappello 046 che tiene fissa la balestra al morsetto 041,
~ svitando completamente la vite 944 (chiave 19 N. 1270) e to-
gliendo i quattro dadi 942 dai prigionieri 940 e 939 infissi nel
manetto (chiave 19 N. 1270). La balestra 053 cosi liberata potra
essere tolta sfilandola dall’alto in basso e facendola uscire dalla
finestra del piantone di alluminio.




Togliere il forcellone sinistro 973 (o destro 972) dell’asse oscillan
037, svitando il dado 974 (chiave 30 N. 1301), battendo con
una mazzuola di legno sulla chiave stessa nel senso dello svita-
mento in modo da smuovere inizialmente il dado. Tolto il dade
e relativa rondella 975 (usare il punzone d’alluminio N. 1202),
battere col martello 1201 sull’asse oscillante in modo da smuo-
vere il forcellone dal suo innesto; quindi battendo sul forcellone
dalla parte interna, in prossimita del mozzo, sempre col pun-
zone 1202 si potra sfilare il forcellone stesso dall’ asse oscil-
lante 037.

Battendo ulteriormente in testa all’asse oscillante, usando il solito
punzone, si otterrd lo sfilamento completo dell’asse e dei para-
polvere 954-955, delle bussole 950 e del mozzo fissaggio balestra
041, il quale uscira dalla finestra del piantone, mentre I'asse si
sfilera dalla parte opposta del lato ove si opera. 1 cuscinetti a
sfere 056 che sono forzati nelle loro sedi e i parapolvere che si
trovano dietro di essi 057 e 958, non vanno smontati che in caso
di necessitd, cosa peraltro poco probabile in quanto i cuscinetti
non sono soggetti a logoramento apprezzabile e il grasso in essi
contenuto ha una durata pressoché illimitata.



PARTE SECONDA

OPERAZIONI DI REVISTONE







REVISIONE DEL BLOCCO MOTORE-CAMBIO

24) - Revisione del gruppo Basamento.

Prima di iniziare qualsiasi operazione di ispezione & neces-
sario procedere ad una accurata pulizia dei vari pezzi, lavandoli
con benzina o petrolio o nafta e asciugandoli con stracci puliti
o con getto d’aria, in modo da asportare qualsiasi residuo di olio
vecchio e di sporco che si fosse accumulato durante il funzio-
namento.

BASAMENTO LATO DISTRIBUZIONE (figg. 25, 26 e 27).

a) Verificare che il basamento non presenti incrinature. Se queste
risultassero di piccola entitd si pud tentare di ripararle con sal-
datura autogena, usando apposito materiale saldante. Fatta questa
operazione & necessario controllare che non si siano aperte nuove
incrinature in altre parti del basamento e che questo non si sia
deformato, verificando i piani di montaggio del basamento e i
piani dei coperchi.

b) Verificare che i prigionieri di fissaggio del cilindro 84 e 85 e
quelli di tenuta coperchio catena 81, siano ben fissi nelle loro
sedi. Se fossero lenti, stringerli a fondo Se cio non fosse pos-
sibile perche la filettatura nel basamento fosse strappata o troppo
logorata, apportare con la saldatura nuovo materiale in modo da
turare il foro, quindi forare e maschiare nuovamente.

c) Verificare le punterie 172 e le relative guide 173 tanto di aspi-
razione che di scarico.

Le guide sono pressate nel basamento dall’alto in basso,
quindi devono essere tolte solo quando si verificasse la neces-
sit1 di sostituirle.

' Il piano della punteria che appoggia sulle camme deve essere
perfettamente piano e levigato. Col lungo uso si pud formare su
tale piano una nicchia che pud essere trascurata se la profondita
della medesima & appena percepita scorrendo un dito sulla su-
perficie piana, ma che pudo dare inconvenienti come: rumoro-
sita, basso rendimento del motore, ecc, se tale nicchia assu-























































































































































































































































