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PREFAZIONE

La SERTUM 500 MCM é una macchina costruita
appositamente per U’impiego militare, robusta e di semplice
manutenzione. Essa sopporta agevolmente i pit duri cimenti
che le possano venire imposti da qualsiasi condizione di terreno
e di clima, ma la sua efficienza puo essere compromessa Sia

da un cattivo trattamento che dalla semplice incuria.

| conducenti che metteranno saggiamente in pratica
le norme contenute nel presente opuscolo e che avranno quel
poco di cure necessarie alla macchina che é stata loro affidata
troveranno in essa una compagna fedele che mai dard loro
noie e che non li tradira quando, in un momento difficile,

chiederanno ad essa uno sforzo supremo.
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Parte Prima. - Descrizione del motociclo

1 - DATI CARATTERISTICI

MOTORE
Caratteristiche generali.

Tipo 500 M C M.
Numero cilindri . , : ; ; ; ; , ; 1
Alesaggio : ; ; ; : : : ; ; ; mm. 84
Corsa . . : . , : : , . . ; mm. 90
Cilindrata ; ; ; : : , : : ; : cmec. 498
Potenza a 4100 giri - , : , : . : HP. 12

- Rapporto compressione . , ; ; . ; : : 5:1
Coppia . : : , : : . . . : : Kgm. 2,5
Pressione media . . : : : : , . ; Kg./cm.? 5,82

Distribuzione.

Motocicli con cilindro in alluminio.
Aspirazione (gioco a freddo mm. 0,05; a caldo mm .0,4)
apre 15° prima del p. m. s. - chiude 59’ dopo il p. m. i.
Scarico (gioco a freddo mm. 0,1; a caldo mm. 0,4)
apre 60° prima del p. m. i. - chiude 20" dopo il p. m. s.

Motocicli con cilindro in ghisa (vedere anche nota a pag. 67).
Aspirazione (gioco a freddo mm. 0,2)
apre 20" prima del p. m. s. - chiude 62° dope il p. m. i.
Scarico (gioco a freddo mm. 0,4)
apre 65° prima del p. m. i. - chiude 22 dopo il p. m. s.

Lubrificazione.

Forzata con pompa a pistone.

Portata a pieno regime . : : , : g . litri 45 per ora
Rapporto motore pompa . . ! : , ; ¢ o 1e23
Capacita serbatoio olio . . . . . . . litri 1,800

Raffreddamento.

Ad aria. - Testa e cilindro sono muniti di alette.

Accensione | A

Magnete ad alta tensione, rotazione destra, comando ad ingranaggi..
“Marelli,, - Tipo MLA 42.
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Anticipo regolabile col manettino. Misurato sull'asse motore: massimo 25°.

Candela " Marelli,, - Tipo MDM -225-T 1 (RE 5).

Alimentazione.

A gravita. - Capacitd serbatoio litri 13.
Carburatore a doppio manettino per la regolazione del gas e dell'aria.
Tipo “Dell Orto,, MC 26 F.
Filtro d'aria F 20.
Vite di regolazione per il minimo.
Registrazione normale del carburatore con filtro aria:

Getto principale . : ; : ’ : ; ; ; ; 100

Diffusore ; ’ : : . i : : . ; 26

Getto minimo : ’ : : : : : ; : : 55

Valvola gas . ; : . . , ; : , ; ; N. 70

Spillo : ; ; s om & : s g =t , N. 5

Taceca . . y : ; . 5 : , : : : N. 3
TRASMISSIONE

Caratteristiche generali.

Coppia di ingranaggi fra motore e cambio. - Catena a rulli 5/8x1/4
fra pignone cambio e corona posteriore.

Rapporti di trasmissione:

fra motore e cambio - Monoposto = 1:1,891 gl 46:87 '
Biposto = 11,891 L4687 !

fra pignone e corona post. - Monoposto = 1: 3,46 15,: 52
Biposto = 1:3,71 14 : 52

Cambio di velocita.

A quattro rapporti con un solo ingranaggio scorrevole.

Rapporto 1 wvelocita . . . s @ L w o= w  oa Ea3658

» II » : ; ; ; ; ; ; ; . 1:2,024

» I » : . : : ; ; : .o~ 1:1,562

b d IV » ; % : i . . . z : 1: 1,':]]
Rapporti totali:

Monoposto Biposto

I wvelocita . . ; ; . 1: 24,34 d: 2575

II » : : , : : 1:13,125 1:14,062

III » . . : : i 1:10,299 1. 11,03

presa diretta . i " : . 1: 6,556 1. 7,024
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Innesto a frizione.
Dischi multipli.
Numero dei dischi: 4 in acciaio intercalati con 4 muniti di tasselli di ferodo.

TELAIO - RUOTE - FRENI

Caratteristiche generali.

Passo : : m. 1,45
Ingombro wveicolo - longitudinale . m. 2,19
- trasversale m. 0,85
- verticale : : m. 1,07
Peso della macchina rifornita di benzina e olio con dotazione
individuale completa . . . 5 B Monoposto kg. 177
: Biposto kg. 186
Altezza minima da terra a carico massimo : i y . m. 0,170

Sospensione*

Anteriore: con forcella a molla centrale agente a compressione.
Posteriore: brevettata con forcellone oscillante e molla a balestra.

Ammortizzatori.

. Registrabili a frizione con bracci oscillanti.

-

Ruote.

Brevettate tipo intercambiabile a raggi con perni sfilabili e cerchio a
canale - misura 3,00x19 '

Gomme.
Anteriore . . ' . . ) ) ) . ) ) .. 3.50x19
Posteriore . : g ; ; : . ; : . . : 3.50x19

Pressione di gonfiaggio.

_ Monoposto Biposto
Ruota anteriore . ; .« - .kg.femgq. 1.5 kg./cmq. 1,5
Ruotd posteriore . 3 ; ! kg./cmq. 2,~- kg./ecmq. 2,25

— 13



Freni.

A espansione. - Anteriore con comando a mano (leva sul manubrio)
- Posteriore con comando a pedale.

IMPIANTO ELETTRICO

Dinamo Marelli tipo D 30 R 5 rotazione destra con regolatore 6 V -30 W
(senza batteria)

Comando a ingranaggi.
Rapporto motore dinamo 1:1,32.
Avvisatore Marelli T 57 con pulsante sul manubrio Marelli P M 3.

Faro anteriore con commutatore a tre luci comando antiabbagliante sul
manubrio. - Tipo Marelli F M 17 lampada biluce - 6 V - 25/20 W
e lampadina 6 V - 5W. '

Fanalino posteriore con catarifrangente, tipo Marelli 3FPMC3 - Lam-
padina 6 V - 5W.
Valvola nel-faro 15 A.

PRESTAZIONI

Velocita massime raggiungibili a pieno carico coi vari rapporti del cambio
col motore a 4100 giri:

Monoposto Biposto
In 1e wvelocita Km./ora 21 In 1a velocita Km./ora 20
» 2a » » 37.9 » 20 » » 35,9
» 73a » » 48,25 " » 3@ » ©» 46
» 4a » » 77 » 4a » » 73
Pendenze massime superabili a pieno carico coi vari rapporti del
cambio:
- Monoposto Biposto
In la velocita ~ Km./ora 509, In 1a velocita  Km./ora 429/,
» 20 » » 269, » 20 3 »  22%
» 3a  » » 18 » 3a  » S A
» 4a » e o BBV » 4a » » 6%,
. Autonomia media su strada rotabile: . ; 5 ' . Km. 200
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2 -- MOTORE

I motore & un 500 MC a valvole laterali, a basso rapporto di
compressione in modo da garantire una grande elasticita di marcia
anche con pessimo carburante,

Fig. 5 - Blocco-motore-cambio visto dal lato distribuzione

-

Con il sistema a valvole laterali si ottiene una semplicita sentita
dagli organi riflettenti la distribuzione e il comando delle valvole.
Il motore, secondo le caratteristiche SERTUM, & in blocco col

¢

cambio di velocitd. II movimento di questo ultimo & ottenuto attra-
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verso un gruppo di ingranaggi, abbandonando cosi la seconda ca-
tena, che presenta sempre inconvenienti di durata e di funzionamento,

Fig. 6 - Blocco-motore-cambio visto dal lato frizione

Nella coppa inferiore del motore & raccolto 1'olio di lubrificazione,
come nelle automobili, in modo che nessuna tubazione & visibile al-

l'esterno.

Il basamento ¢ a forma prismatica, fuso in lega di alluminio, a
doppia parete fortemente nervata. Esso ha un’assoluta rigidita ed e
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fissato al telaio con robusti attacchi. I1 basamento contiene, oltre gli
organi del motore, anche il cambio di velocita, la frizione e la coppa

dell'olio.

B
¥
b
it

p'._l".

‘Fig. 7 - Blocco-motore-cambio visto di fronte

Il motore & ermeticamente chiuso nel basamento e non presenta
all'esterno alcun organo in movimento. Esso puod essere lavato facil-
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mente con un getto d'acqua, mentre i suoi organi principali come:
lq distribuzione, la frizione, il parcstrappi, il comando dell'avviamento
sono facilmente accessibili togliendo i coperchi che li racchiudono.

Tutti gli organi di questo motore sono studiati per essere della
massima semplicitén

Le chiavette e gli alberi scamalati sono stati sostituiti con accop-
piamenti di precisione fissi o scorrevoli a sezione triongolare arro-
tondata secondo il profilo « K .

1l cilindro pud essere tanto del tipo in lega di alluminio con ca-
micia riportata in ghisa e gedi delle valvole riportate in bronzo, quanto
del tipo normale in ghisc. '

La testa & in lega di alluminio trattata termicamente e presentax
eslernamente una razionale alettatura, senza avere un esagerato svi-
luppo, e cid in virth della forma della camera di scoppio scientifi-
camente studiala, che consente una combustione veramente rapidg,
in conseguenza della quale minima & la perdita di calore attraverso
il materiale della testa.

Le valvole sono disposte sul fianco del motore, la loro registra-
zione & facile e le molle sono protette da un coperchio che le rac-
chiude ermeticamente. Il loro diometro e di m/m 40.5.

Il pistone & in lega di clluminio e porta 2 segmenti di compres-
sione e 2 segmenti raschicolio.

L'albero a gomito & tutio ricavato da materiale speciale da ce-
mentazione, accuratamente temperato e rettificato. Esso & sostenuto
da due ampi cuscinetti a rulli e da uno a sfere ed e accuratamente
bilemciato.

La biella & stampata in acciaio al nichel e lavora sul bottone
di manovella a mezzo di 2 file di rulli. Nella testa di biella & pre-
disposto un anello in acciaio per cuscinetti, trattato.

Gli altri organi del motore, come albero a gomito, volano, biel-
la, pistone ecc., sono racchiusi nell'interno del motore stesso e sono
costituiti da pezzi ben proporzionati e perfettamente bilemciati.

Gli ingranaggi della distribuzione e quelli di trasmissione sono
situati separatamerte su due lati, in modo da avere asgsoluta indi-
pendenza e massima accessibilitt, in caso di eventuali smontagal
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Il perno motore sinistro comanda, attraverso un parastrappi ap-
propriato, un pignone il quale trasmette il moto all'ingranaggio gron-
de della frizione.

Fig. 8 - Comando della distribuzione e della pompa dell'olio - Ingranaggi
d'avviamento - Pignone della catena della trasmissione posteriore

Sul lato destro del basamento vi sono gli ingranaggi della distri-
buzione per il comando delle camme, della pompa e del magnete.
Sempre sul lato destro, posteriormente, si notatno la pedivella di av-
viamento e il pignone per la catena di trasmissione.

Le camme fcnno parte di due alberi distinti, ciascuno dei quali
porta un ingranaggio che viene mosso dal pignone dell'albero motore.
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L'ingranaggio della camma anteriore, cioé quello che comanda
la valvola di scarico, aziona il magnete o mezzo di un ingranaggio
intermedio.

Nella parte piu bassa della distribuzione & situato l'ingranaggio
che comanda la pompa di. lubrificazione e che- ingrena pure col
pignone centrale del motore.

Le punterie sono a piattello e appoggiano direttamente sulle
camme,

La lubrificazione e forzata e la pompa che trovasi nell'interno
del motore garantisce un funzicnamento perfetto della circolazione ‘
dell’'olio, pur essendo sprovvista di valvole, molle e aliri organi deli-
cati,

Il motore Sertum non ha bisogno di serbatoio esterno dell’olio
per la lubrificazione. L'olio viene versato, come nelle automobili,
attraverso un tappo posto sulla parte superiore del motore, nella
coppa inferiore del basamento che funge da serbatoio.

Un ampio filtro impedisce l'arrivo di impurita- attraverso la
pompa stessa e quindi al motore. Il basamento pud essere facil-
mente vuotato dall’clio esistente, svitando il filiro stesso. Una astina
di controllo, sulla parete destra del basamento, serve a verificare
I'altezza del livello dell'olio.

Una speciale pompa a pistone, azionata dagli ingranaggi delles
distribuzione, aspira 1'olio attraverso il filiro, che pud essere tolto dal-
l'esterno per la pulizia e che serve anche da tappo per il ricambio
dell’'olio nel basamento. Tale pompa & della massima semplicitd, ed
e di funzionamento assolutamente sicuro.

L'olio aspirato dalla pompa viene quindi mandato sotto pres-
sione a una bronzina che abbraccia il perno di banco destro del-
I'albero motore. Da questa bronzina 1'olio passa nei canali esistenti
all'interno dell'albero stesso e giunge al cuscinetto della testa di biel-
la dopo aver lubrificato il quale viene lanciato contro gli organi cir-
costanti. :

Il cambio di velocitd, come le pareti del cilindro, il pistone e gli
altri organi del motore, vengono cosi lubrificati per sbattimento.

L'olio viene ricuperato nel fondo della coppa del motore e quindi
rimesso in circolazione.
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La coppa presenta una superficie alettata che ha lo scopo di
raffreddare 1'olio il quale, essendo messo in circolazione in abbon-
danza, oltre all'ufficio di lubrificare, ha anche quello di raffreddare
gli organi interni del motore.

Questo sistema, adottato ormai da anni dalla SERTUM, garan.
tisce un funzionamento assolutamente sicuro del motore, senza al-
cuna preoccupazione tanto a basso che ad alto regime. Inolire ha
il pregio di non avere nessuna tubazione dell'olio esterna, la quale
pud dare l'inconveniente di rompersi o alterarsi al minimo incidente.

InHII

T B
;-

aaaaaa

Fig. 9 - -Schema del circuito di lubrificazione

Quando si ferma o si rimette in marcia il motore non vi & alcuna
preoccupazione di aprire o chiudere dei rubinetti per l'olio, perché
il sistema di lubrificazione € completamente automatico.

sul condotto di mandata della pompa esiste una derivazione,
schematicamente disegnata sulla fig. 9, la quale sbocca sulla pa-
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