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PREFAZIONE

Nello studio del progetto del motociclo SERTUM
500 M.C.M. si é tenuto in massimo conto la neces-
sita di rendere i vari organi il piit possibile semplici,
in modo da ottenere un montaggio ed un rimontaggio
facile, anche se eseguito da persona non perfettamente
addestrata e di poca competenza.

E ad ogni modo necessario, prima di procedere
allo smontaggio di qualsiasi organo del motociclo,
rendersi perfettamente conto, oltre che del suo fun-
zionamento, anche della sua struttura.

Il presente manuale, oltre lo scopo di rendere
edotto il personale addetto alle riparazioni della strut-
tura dei vari particolari del motociclo, ha anche quello
di essere di guida per una perfetla esecuzione delle
riparazioni stesse.

Ci auguriamo di essere riusciti nell’intento.

Officine Meccaniche FAUSTO ALBERTI - S. A.
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1 - DATI CARATTERISTICI DEL MOTOCICLO

MOTORE

Caratteristiche generall.
Tipo 500 MCM
Numero cilindri . : " ; ; ; i ‘ ; ; 1
Alesaggio TR - Sy e el s ‘ ; v o mm. 84
Corsa ; : - ; : ‘ ' : g o . . mm. 90
Cilindrata. : ’ i ; . o i . . . . emc. 498
PGSR RIMD R @« o & ¢ % W 9w s @GV B
Repporicdl comprésalonE: . . & & "5 = & @ 5:1
Coppia . ; ; ; : ; ; ‘ h . ; . Kgm. 25
Pessione ety . . . L & s & o @ Kgjemuy 582

Distribuzione.

Motocicli con cilindro di alluminio.
Aspirazione (gioco a freddo mm. 0,05; a caldo mm, 0,4)
apre 15° prima del p. m. s. -~ chiude 59" dopo il p. m. i.
Scarico (gioco a freddo mm. 0,4; a caldo mm, 0,4)
apre 60° prima del p. m, i. - chiude 20° dopo il p. m. s.

Molocicli con cilindro di ghisa.
Aspirazione (gioco a freddo mm, 0,2)
apre 20° prima del p. m. s. = chiude 62° dopo il p. m. i.
Scarico (gioco a freddo mm. 0,4)
apre 65° prima del p. m. i. - chiude 22° dopo il p m. s.

Lubrificazione.,
Forzata con pompa a pistone.
Portata a pieno regime . . . . . . . litri 45 per ora
Rapporto motore pompa . ‘ > ; ' y el
Capacita serbatoio olio ; . . : . i . litri 1,800
Raffreddamento.

Ad aria. - Testa e cilindri sono muniti di alette.

Accenslone.

Magnete ad alta tensione, rotazione destra, comando ad ingranaggi.
“ Marelli,, - Tipo MLA 42.

Anticipo regolabile col maneltino. Misurato sull’asse motore: massifno 25°.
Candela “ Marelli,, - Tipo MDM 225 - T 1 (R. E. 5).

— 11



Allmentazione.

A gravita. - Capacita serbatoio litri 13.
Carburatore a doppio manettino per la regolazione dei gas e dell'aria.
Tipo “ Dell’Orto,, MC 26 F
Filtro d’aria F 20
Vite regolazione per il minimo.
Registrazione normale del carburatore con filtro aria.

Getto principale . i g : . i . : : ; 100
Diffusore . 26
Qetto minimo 55
Valvola gas . N. 70
Spillo 'N. 5
Tacca N. 3

TRASMISSIONE
Caratteristiche generall,

Coppia di ingranaggi fra motore e cambio, - Catena a rulli 58x1/4 fra
pignone cambio e corona posteriore.

Rapporti di trasmissione:

fra motore e cambio monoposto = 1:1,801 46 : 87
: biposto = 1:1,801 46 : 87

fra pignone e corona posteriore monoposto = 1:3,46 15:52
biposto = {1:3,il 14:52

Cambio di velocita.
A quattro rapporti con un solo ingranaggio scorrevole.

Ridmosto: "1 Welasil: ©' & @ A e e 1:3,652
» Il » TR ITRL e ie T B~ T R T - 1:2,024
» 111 B TR LR et SR (Tt e o2 M 1:1,562

» 1V » ; ; : 5ok . - e iy ’ 1:1,00

* Rapporti totali:

1 velocita . monoposto 1:24:34 biposto 1:25,75
I » » 1:13,125 » 1: 14,062

11 » " 1:10,299 » 1:11,03
Presa diretta » 1: 6,556 » 1: 7,024

Innesto a frizlione.

Dischi multipli.
Numero dei dischi: 4 in acciaio intercalati con 4 muniti di tasselli di ferodo.
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TELAIO - RUOTE - FRENI

Caratteristiche generali.

Passo X - . ; ; ; : . : : ; : m. 1,45
Ingombro veicolo - longitudinale . . . . . . m 219
- trasversale . : 3 : ; : m. 0,85
- verticale PRI TR e R . R ||
Peso della macchina rifornita di benzina e olio con dotazione
individuale completa . . ., . . Monoposto kg. 177
' Biposto kg. 186
Altezza minima da ferra : . ; . ; ; A : m. 0,170
Sospensione.

Anteriore: con forcella a molla centrale agente a compressione.
Posteriore: brevettata con fornellone oscillante con molla a balestra.

ﬂmmoﬂ!zzafﬁr!.

Registrabili a frizione con braccia oscillanti.

Ruote.

Brevettate tipo intercambiabile a raggi con perni sfilabili e cerchio a
canale - misure 3,00x19.

Gomme.
Anteriore ; : A : N ‘ : : : : . 3,50 x 19
Posteriore ; : : : : : : ; ! : ; 3,50 x 19

Presslone di gonfiagglo.

Monoposto Biposto
Ruota anteriore kg./emq. 1,5 kg./cmq. 15
Ruota posteriore kg. /emq. 2.— kg. /emq. 2,25

Freni.

A espansione. - Anteriore con comando a mano (leva sul manubrio).
- Posteriore con comando a pedale.

— 13



IMPIANTO ELETTRICO

Dinamo Marelli tipo D 30 R5 rotazione destra con regolatore 6 V-30 W
(senza batteria).

Comando a ingranaggi.
Rapporto motore dinamo 1:132,
Avvisatore Marelli T 57 con pulsante sul manubrio Marelli P M 3.

Faro anteriore con interruttore a tre luci comando antiabbagliante sul
manubrio. - Tipo Marelli FM 17 - Lampada biluce 6 V-25/20 W
- Lampadina 6 V-5 W.

Fanalino posteriore con catarifrangente - tipo Marelli 3FPM C 3 -
Lampadina 6 V-7 W.
Valvola nel faro 15 A.

PRESTAZIONI

Velocita massime raggiungibili a pieno carico coi vari rapporti del cambio
col motore di 4100 giri:

Monoposto Biposto

In 1* velocita  Km. /ora 21 In 1* velocita  Km./ora 20
5 » % 319 » 25 ’ » 35,5
» F @ » 482 > 3 » » 46
» 4* » » 77 » 4% » » 73

Pendenze massime superabili a pieno carico coi vari rapporti del cambio:

Monoposto Biposto

In 1* velocita 50 9, In 1* velocita 429,

» » 26 %, » 2 » 22°%,

» 3* » : 13 *L » 3" » 159/,

» 4" » 5% » 4% » 6°,
Autonomia media su strada rotabile: . ; ; " . . Km. 200

il



| PARTE PRIMA
OPERAZION!I DI SMONTAGGIO






AVVERTENZE D’INDOLE GENERALE

Prima di procedere a qualsiasi operazione di smontaggio ¢
necessario che il motociclo sia perfettamente pulito dalla polvere
e dal fango. Se si incontrassero difficolta nello smontare qualche
dado e qualche prigioniero, allo scopo di evitare la loro rottura,
sara bene lubrificare le parti con un po’ di petrolio.

Se si tratta del motore, @ bene operare quando questo & an-
cora caldo. Cio facilita e rende pil1 agevole lo smontaggio dei vari
organi, .

Posare le parti smontate in luogo assolutamente pulito.

Durante lo smontaggio rimettere provvisoriamente al loro posto
dadi, bulloni, rondelle, spine e i piccoli pezzi in genere, per evi-
tare di perderli e di confonderli con altri, col vantaggio di averli
gia pronti alla mano al momento del rimontaggio. ;

Prima del montaggio assicurarsi che le varie parti, special-
mente nei fori e negli angoli nascosti, siano pulitissime. Usare
stracci puliti e asciutti. _

L'ordine e la pulizia sono elementi assolutameute necessari
per una buona riuscita del lavoro.

SMONTAGGIO DEL MOTOCICLO
NEI SUOI ELEMENTI PRINCIPALI

Il motociclo SERTUM 500 M.C. M. pud essere suddiviso in 3
parti ben distinte e cioe:

1°) parte anteriore del telaio, comprendente lo sterzo, la for-
cella e la ruota anteriore con tutti i suoi accessori;

2°) parte centrale del motociclo, costituita dal blocco motore-
cambio con tutti i suoi accessori; .

— 17



3°) parte posteriore, costituita dalla parte elastica del telaio,
dal piantone, dalle longarine col parafango e il portapacchi, dalla
ruota posteriore e suoi accessori.

In caso di guasti presso i reparti di impiego, uno qualsiasi
di questi tre elementi pud essere rapidamente smontato e sostituito
con uno nuovo anche da un meccanico di modesta abilita. L’ele-
mento avariato, sempre di peso e ingombro limitato, pud venire

inviato con comodo senza ulteriori smontaggl all’officina di ripa-
razione.

Il procedimento per lo smontaggio nelle tre parti principali &
il seguente:

1) - Smontaggio della parte anteriore del telaio dal motore
e dal piantone (fig. 3).

Procedimento:

Allentare i bulloni 1162 (chiave 14 N. 5246) che tengono fissate
le molle della sella alla parte superiore delle cassette portaferri,
avendo cura di rimettere poi i bulloni al loro posto, in modo
da fissare anche i piattelli 1161 di appoggio delle molle stesse,
perché non vadano persi.

Togliere la coppiglia 706 del perno 705 che tiene fissa la forcella
superiore del tirante comando marce 703 alla leva comando
marce 090, sfilare il perno.

Chiudere i rubinetti della benzina e svitare il raccordo 201 (chiave

a rullino N. 5252) che col!ega il tubo della benzina al carbu-
ratore.

Togliere i comandi del carburatore svitando la ghiera superiore
del carburatore stesso 241 e sfilando le valvole dalla parte
superiore. Queste pofranno essere eventualmente staccate dai
relativi comandi per metterle al loro posto nel corpo del carbu-

ratore, quando si dovesse procedere alla prova del motore sul
banco.
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Togliere il comando dell’ anticipo del magnete 294 (vedi pag. 112)
e staccare dal telaio il filo conduttore che va alla candela.

Staccare il filo di comando dell’alzavalvole 206 della levetta sul
cilindro 21, sfilando il nipplo (vedi pag. 116).

Staccare il filo di comando dalla leva della frizione 630, sfilando
il nipplo (vedi pag. 110).

Staccare la trasmissione di arresto-indietreggio dall’arpione di arre-
sto 759 presso l'ingranaggio a catena della: ruota posteriore;
liberare tutta la trasmissione (vedi pag. 1106).

Togliere il filo conduttore della dinamo allentando la vite 467 sul
coperchio della dinamo stessa.

Staccare i fili conduttori dell’avvisatore elettrico, allentando le due
viti 543 sulla presa di corrente,

Disinnestare la spina 412 del filo conduttore del fanalino poste-
riore (la spina si trova in prossimita del piantone).

Togliere il tubo di scarico 215 allentando prima la fascetta 217

 (chiave 10 N. 5245) posta sul silenziatore, poi i due dadi 890 -
(chiave 19 N. 5248+ che fissano il tubo di scarico alla longa-
rina 905. Il silenziatore 216 rimane al suo posto.

Togliere il grembiale di riparo al motore 922 fissato alle longarine
con le sei viti 923.

Togliere la longarina sinistra 905 e la longarina destra 900, sfi-
lando i due tiranti 889. Con le longarine saranno pure ftolte Ie
pedane che rimangono fisse sulle longarine stesse.

Allentare i due dadi 885 (chiave 17 N. 5248) che tengono fisso
il telaio al piantone nella parte superiore, sfilando i perni 884.

Allentare i due dadi 65 (chiave 19 N, 5248) che tengono fissp
il motore nella parte anteriore al montante, sfilando i perni 64,

In questo modo._tutta la parte anteriore-del telaio & liberata
dal motore e pud essere asportata.
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2) - Smontaggio della parte centrale del motociclo (motore)
(fig. 3).

Per procedere allo smontaggio del motore del telaio & neces-
sario eseguire lo smontaggio della parte anteriore del telaio stesso,
come descritto al paragrafo precedente, quindi procedere come
segue:

Togliere la catena;

Togliere il bullone 75 (chiave 19 N. 5248) che fissa la parte su-
periore del motore al piantone;

Togliere i due ftiranti verticali 78 (chiave 17 a fubo 5356 Bis) che
fissano il motore al piantone.
A questo punto il motore & completamente liberato dal ri-
manente telaio e pud essere asportato dal medesimo.

3) - Smontaggio della parte posteriore del motociclo (fig. 3).

Procedendo allo smontaggio del motociclo come nei paragrafi
N.1 e 2 si sara liberata anche la.parte posteriore, che si pre-
sentera composta delle seguenti parti:

a) piantone in electron con le relative casselte\porta utensili:
esso racchiude gli organi della parte elastica posteriore del telaio:

b) cavalletto per sostegno motociclo; ;

c) forcelloni oscillanti con relativa ruota posteriore;

d) longarine per sostegno portapacchi e parafango;

e) ammortizzatori, ecc.

SMONTAGGIO DEL BLOCCO MOTORE - CAMBIO

4) - Smontaggio del cilindro (fig. 4).

Staccare il filo della candela e svitare la candela dalla sua sede
(chiave N. 5282).

Svitare i dadi 8 della testa del cilindro (chiave a tubo 14 N. 5356)
(allentare gradualmente assieme tutti i dadi operando sempre su
due dadi diametralmente opposti e poi sugli altri due in croce
coi primi, per evitare possibili deformazioni della testa).
Togliere la testa e la relativa guarnizione.
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Togliere il carburatore allentando la vite 234 del collare 233 e sfi-
larlo dalla sua sede sul condotto d’aspirazione.,

Togliere il coperchio delle punterie, svitando la vite 5.

Alzare la valvola di scarico servendosi della leva 5360, interporre
uno spessore fra la valvola e la sede per mantenerla alzata, al-
lentare e togliere la vite di registro 174 (chiave 11 N. 5250)

Fig. 4 - Smontaggio del cilindro

della relativa punteria col dado 175 e il piattello 176. Lasciare
tornare in sede la valvola.

Svitare i cinque dadi 16 e 17 che tengono fisso il cilindro al ba-
samento (chiave 17 N. 5248 ~ chiave 15 speciale N. 5359).

Far ruotare I'albero motore in modo da portare il pistone al punto
morto in -basso e alzare con le mani il cilindro, facendolo uscire
dai prigionieri e sfilandolo successivamente dal pistone,
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