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PREMESSA

Nel presente libretto, compilato essenzialmente per
i personale addetto alle riparazioni ¢ revisioni dei
matort, nelle officine e stazioni di servizio autorizzate,
sono stale descritie ed illustrate tutte le operazioni per
i montaggio ¢ smontaggio del motore, « Iso » per
« Seooter 150 ce. 2 templ » completate da avvertimenti

¢ consigli.

[l necessario ¢ diligente tmpiego deglt attrezzi spe-
ciale di dotezione, che lae Casa Jornisee. assiciwra una
razionale esecuzione dei lavori a tutto vantageio di una

perfetia riuscita dei medesimi.

I libretto costituisce altrest una pratica ¢ sicura
guida per 1 dilettanti pid appassionati che desiderano
conoscere pit da vicino 1 dettagli costruttivi del motore
nelle lora perticolari caratteristiche teeniche.

St ricord! che CORDINE e lu PULIZIA sono alr

elementi necessari per la migliore riuscita del lavoro.



CARATTERISTICHE TECNICHE

MOTORE

Cidlon it . o a due tempj
Numero dei cilindr TR
Corsu......,....mm.57
Alesaggio . . . . = mm. 57
Cilindrata . . ., . . . em? 1455
Potenza max. > e e OV 58
Regime giri pofenza max.

(per el n. 4700

Rapporto di compressione . 6,7 : ]
Messa in moto
Alimentazione .

a pedale

carburatore g comando
e unico e filtro grig
ubriticazione . | i

; @ miscela,

rapporto 5: 100

- :
Accensione @ magneie volano

FRIZIONE

A c.fischf condotti multisli in accigio, alternati con dj-
Schr conduttori dj composizione speciale g forte coef-
ficiente d‘attrito, in bagno d’oljo.

CAMBIO DI VELOCIT A’

comando a manopola syl manubrio, A
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CAPITOLO PRIMO

Smontaggio del motore

Prima di iniziare lo smontaggio di un motore sard
bene provvedere alla perfetta pulizia esterna del
medesimo

~—- per facilitare lo smontaggio dei vari organi si
consiglia di lavorare su motore ancora caldo;

— durante lo smontaggio sistemare i vari partico-
lari su di un tavolo pulito e con determinato of-
dine, che agevolera il compite di rimontaggio:

— ripetiamo che I'ordine e la pulizia assicurano |g
migliore riuscita del lavoro.

Prima di sistemare il motore sul cavalletto:

a) staccare il carburatore;

b) togliere la candela:

ﬁ] smontare la cuffia del convogliatore:
d) togliere il coperchio del convogliatore;

e) togliere l'anello di fissaggio del cono ventolg e
il cono stesso.

Sistemare il motore sul cavalleto (punto 1 - fig. 1)
come illustrato in fig. 1, fissandolo lateralmente con
gli appositi pomoli (punto 2 - fig. 1) usufruendo dej..
tori sulle orecchie di sostegno motore e di fissaggio
ammortizzatore e sistemare sul piano del cavalletto
una bacinella (punto 3 - fig. 1) per raccogliere |'olio v%?\}
S

quind.i: .Q\’{“;l



Fig. 1 - Motare §
smontaggie.

1) Cavalletio - 2) Pomoli di fi

ssato al cavallefio e pronto per o

'ssaggio - 3) Bacinella

raccolta olig - 4} Coperchia delia frizione - 5) Testa

{I}J Ch”ﬂ (o
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3°) togliere la testy (
punio 5 - fig. 1) del cilindro
fissata con quatiro dadi, adoperands una chia- <‘~dé§?
ve fissa a tubo dg mm. 11 e la relativg guc@{“

nizione dj rame-amianto: N
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=
ST

Fig. 2 - Smontaggio dello spinotio pisfone,

1) Anellino di fermo spinotto - 2) Attrezzo n® 2 -
3) Spinotto - 4) Pistone.

4°) smontare il cilindro [punto 6 - fig. 1), sfilandolo
dai quattro tiranti di fissaggio della testa:

5°) togliere dal pistone lo spinotto (punto 1 - fig. 2)
facendo uso dell'opposito attrezzo (punto 2
fig. 2), dopo aver effettuato con una normale
pinza lo smontaggio degli anellini di fermo Qg\(?
(punto 3 fig. 2), operazione da compiere conge
la massima cura al fine di non danneggiares

pistone; @g\

- i
33



Fig. 3 -

Smontaggio parte rotanie volane magnete,

1) Parte rotante velono magnete - 2} Attrezzo n° 5 -
3) Vite dell'attrezzo ne 5.

6°) sfilare il pistone avendo cura di segnare sulla

testa il lato anteriore dello stesso, con un rife-
rimento, per poterlo poi rimontare nella stessq
posizione. Cid dicasi anche per i segmenti (vedi
istruzioni per il montaggio a pag. 39):

7°) girare il motore di 90° in modo da portare verso

l'alto il semicarter lato magnete, come in fig. 3;
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Fig. 4 - Smontaggio "dado fissaggio frizione

1) Chiove a tubo do mm. 19 - 2} Dodo fissaggio pi-
gnone motore - 3} Attrezzo n® 6.

8°) estrarre la massa rotante del magnete (punto

fig. 3) svitando e togliendo prgven?ivomenteda1
dado di fissaggio con una chiave o tubo da
mm. 17, dopo aver calzato such: parte rotante
medesima |'cpposita piastra di 1c:rres%ol nF.| 23,
Applicare il cappuccio di protezione sul I;!'HC'
dell’albero, gvvitato a fondo e serrato con chia-
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Fig. 5 - Estrazione castelletto dellq frizione.
1) Frizione - 2) Attrezzo n° 7.

ve. Avvitare I'apposito estrattore (punto 2 fig. 3)
e fenerlo fermo con una chiave fissa. Con una
seconda chiave fissa stringere la vite (punto 3
fig. 3) situata sull’estrattore stesso fino al com-
pimento dell’operazione:

smontare la parte fissa del magnete volano fis-
sata con tre viti, curando in precedenza di se-

gnare un indice di riferimento frq massa e se-oko
micarter al fine di facilitare I‘'operazione di i

montaggio mantenendo il motore in fuse;%@

S\o
A5
{a,‘;}

Fig. 6 - Smontaggio del pignone motore.
1) Attrezzo n® 9 - 2) Parte dell'attrezzo n® 9.

10°) raddrizzare lo linguetta di fermo del dado fis-

11

io di frizione; applicare |'attrezzo apposito
Sd?%g.]ri‘!o, (fig. 4 punfOPS}, svitare il doc.io di fis-
saggio frizione con una chiave a tubo da
mm. 19 (fig. 4 punto 1) e il dado del pignone
motore (fig. 4-punto 2) con lo stessa chiave
dopo aver roddrizzato la linguetta di fermo
dello stesso;

&Y

sfilare la scatola della frizione (punto 1 - fig. 5) &S

| dotazi to 243
adoperando le due leve di dotazione (pun «Q

fig. 5); &

g
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Fig. 7 - Smontaggio dado fissaggio corona posteriore.
1) ,ﬂldtrezzo n® 10 - 2) Chiove o tubo do mm. 30 -
3) Piastrina di fermo dado fissaggio pignene motore -
4) Dado fissaggio pignone motore.

12°) smontare il pignone motore avvitando sullo stes-
so |'opposito estrattore (fig. é-punto 1) dopo

aver applicato il cappuccio di protezione del
fiiletto dell'albero e girando Iq speciale vite

(fig. 6-punto 2) fine all’allentamento del pigno-

ne stesso; Y
137 smontare il coperchio del braccio sospensione”
posteriore fogliendo con una chiave g ty @0
mm. 10 i nove dadi di chiusurg e con(ggﬁ‘;%ac-
r:j"j
12 i : &
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Q“W

14°)

Fig. 8 - Apertura semicariers.
1) Attrezzo n® 11 - 2) Viti speciali dell’ottrezzo n® 11
3) Estrottore a tre griffe.

ciavite le due viti. Scaricare |‘olio nella baci-
nella;

smontare il dado fissaggio corona trasmissione
secondaria e il dado fissaggio pignone uscita

cambio procedendo come segue:
a) togliere copiglia di fermo del dado stesso;

b) applicare la piastra di fermo (fig. Y_pumc;%g}gb'
¢) togliere il dado con una chiave a fubc&{
mm. 19 (fig. 7-punto 2) {%ﬁ '

5P 13



d) raddrizzare linguetta. di fermo dado pigno-
ne (fig. 7-punto 3)

e) h:?gliere il dado stesso (fig. 7-punto 4) me-
diante chiave da mm. 30

f) togliere corona posteriore battendo con una

mo?zuoio I‘albero della stessa finche non s
sara sfilata:

15°) Apertura semicartfer:

14

a) procedere allo sfilamento delle viti di unio-
ne dei semicarter servendosi di ung chiave
q 1_'ubo da mm. 10 e 14 per togliere i rela-
tivi dadi

b) applicare la speciale piastra (fig. 8-punto 1)
e.ﬁssoria ai fori filettati del semicarter me-
d!mn+e le speciali viti (fig. 8-punto 2) for-
nite con la piastra stessa.
Per l'operazione, servirsi di un normale
estrattore a tre griffe (fig. 8-punto 3).

!mzmrg I‘apertura limitandosi ad effettuare 4
© 3 giri di manovella, tanto da sollevare il se-
micarter di un paio di millimetri,

Ir}‘dil battendo con martello e cannelle di allu-
minio sugli alberi del cambio, operare in ma-
niera che |'apertura avvenga in modo regolare
da ogni parte (aperturg paraliela), |

Solo in casi eccezionali, quando I‘apertura fosse
molto difficoltosa, aiutarsi con cacciavite come

1
stono delle formaggelle, al fine di non

leva, ma unicamente nelle posizioni dove esé%&ﬁ
o

neggiare il piano di unione de; semicorferggq‘f
\&

e

16°) smontaggio cambio e ingranaggi sull’albero se-

T

160

condario: per lo smontaggio dell’albero prima-
rio non occorrono operazioni particolari perche
basta sfilare lo stesso dal cuscinetto con le
mani.

Per il secondario, qualora non si sfilasse con le
mani, battere leggermente con una mazzuola
di legno affinché lo stesso si sfili, dal cuscinetto;
per lo smontaggio degli ingranaggi, togliere con
la apposita pinza I‘anello elastico che tiene in
sede gli ingranaggi stessi. Lo smonfaggio della
crocera del cambio si effettua con un comune
cacciavite.

Estrazione del manovellismo dal semicarter lato
volano:

si effettua battendo dei leggeri colpi con una
mazzuola sull’albero finche questo non si sard
sfilato dal cuscinetto.

Se lo smontaggio fosse particolarmente difficol-
toso, avvitare sul filetto dell’albero il cappuccio
di protezione onde evitare di rovinare il filetto
stesso battendo dei colpi piu forti.

Estrazione cuscinetti cambio:

per |'estrazione del cuscinetto dell’'albero pri-
mario cambio montato su sede con foro cieco,
& necessario usare |‘apposito attrezzo (fig. 9)
composto da: campana (punto 1) e estratfore
(punto 2).



Fig. 9 - Estrazione cuscinetto albero
1) Attrezzo n° 12 - 2)Parte dell’attrezzo n° 12.

primario.

A , . ; :
Per I'estrazione degli altri cuscinetti del
occorrono attrezzi speciali

certa pressione sugli stessi con dei leggeri colpi di
mazzuola su un punzone che agird sull‘anello interno.

Lo stesso dicasi per lo smontaggio dei cuscinetti del-

cambioc non

I'albero motore. X

16 $

ma basta esercitare ung

CAPITOLO SECONDO

Montaggio dei motore

Il montaggio del motore 1SO per scooter 150 cc. 2
tempi si esegue in linea di massima effettuando le
operazioni inverse a quelle relative cllc smontaggio,
di cui si & parlato nel precedente capitolo.

Nella descrizione che seguird verranno pertanto il-
lustrati solo quei particolari di cui non si fece cenno
in precedenza.

Prima di iniziare il montaggio, curare la pulizia di
tutti i particolari, particolarmente dei fori passanti o
filettati e degli angoli nascosti dei pezzi fusi. Al fine
di rendere il montaggio razionale a tutto vantaggio
dell’economia di tempo & bene effettuare la prepa-
razione di alcuni organi che successivamente risulte-
ranno pronti per 'impiego.

Innanzi tutto sui due semicarter, lato trasmissione e
lato magnete e sui coperchi lato frizione e del brac-
cio posteriore eseguire il montaggio dei parficolari
come appresso indicafo:

a) sul semicarter lato volano:

1) avvitare a fondo i due prigionieri fissaggio
cilindro,

2) introdurre nelle proprie sedi:

— il cuscinetto per albero motore, sotto |l
quale si sara collocata la rondella di spul-'%\
lamento con il ringrosse verso l‘anello di{%

tenuta olio S})
&
i
\SJJ
& 1



3)

5)

— il cuscinetto per albero primario

— il cuscinefto per albero secondario, sotto il
quale sard stata collocata la rondella di
spallamento sempre con il ringrosso verso
I‘anello di tenuta

I‘anello di tenuta olio per albero motore e
per albero secondario, facendo bene attenzio-
ne a che il labbro di tenuta dello stesso sig
rivolto verso ‘interno del motore

fclz'r:r_rore-i nelle proprie sedi le guattro bussole
di riferimento mediante i punzoni n. 19 e 20

avvitare i tappi di scarico olio con relative
rondelle piane e guarnizioni.
Prima di introdurre i cuscinetti e gli anelli di

ferél:JfCl, lubrificare la superficie interna delle
sedi.

Sul semicarter lato trasmissione:

1)

2)

avvitare a fondo i due prigionieri fissaggio
cilindro,

introdurre nelle proprie sedi:
— il cuscinetto @ 35 per albero motore

! = i
— I'anello tenuta olio per albero motore, con
il labbro di tenuta verso interno

la rondella di spallamento con il ringros-
so verso l‘anello di tenuta

— il cuscinetto @ 47 per albero motore
— il cuscinetto per albero primario 0%37
— il cuscinetto per albero secondario. SJG
)
&
&
¢ N
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Per il montaggio degli anelli di tenuta, servirsi

' di una bussola con il diametro esterno degli stessi

e 4—5 mm. di spessore, affinché la pressione
necessaria per il montaggio degli stessi si effet-
tui sull’anello esterno, evitando il pericolo di de-
formazione delle pareti che ne pregiudichereb-
bero la funzione di tenuta.

E’ consigliabile rimontare sempre anelli di tenuta
olio nuovi, perché difficilmente gli stessi non ri-
sultano avariati dall‘operazione di smontaggio.
Un anello di tenuta sull’albero motore, in non
perfette condizioni, provocherebbe una notevole
perdita di potenza e un eccessivo consumo di olio.
L'anello di tenuta sull’albero secondaria cambio,
qualora fosse avariato, provocherebbe un abbas-
samento di livello dell'olio nel cambio, con gra-
vissime conseguenze per lo stesso.

Sul coperchio lato frizione:

1) forzare nella propria sede le due bussole di
riferimento mediante il punzone n. 19

2) avvitore il tappo di scarico olio con relativa
rondella piana e guarnizione;

3) montare lo sfiatatoio con guarnizione;

4) montare nelle proprie sedi gli aneliini di te-
nuta olio con scodellino;

5) montare la leva disinnesto frizione con perno,
rondella e copiglia.

Sul coperchio braccio posteriore: o§
1) montare sull’alberino della levetta comon%?jiw
&
a

&

& 19



gare accuratamente tutti i particolari con aria com-
pressa, assicurandosi che i fori di lubrificazione dei
cuscinetti siano liberi.

Verificare aliresi prima di iniziare il montaggio che
i semicarters non presentino incrinature.

Assicurarsi inoltre prima di montare i cuscinetti nei
rispettivi semicarters, ch'essi calzino sui perni del-
I'albero motore a leggeri colpi di mazzuola o con
sforzo dei due pollici.

Se risultassero troppo larghi o troppo forzati cam-
_ biare i cuscinetti fino a trovare quelli con foro @ 20
i a tolleranza adatta.

Verifica rasamenti cuscinetti:

controllare il rasamento del cuscinetto dopo linfro-
duzione nella sede usando un calibro di profondita

g i s o i i

r——

e T TR P TR

-

! :

k| e i :
: come indicato in figura 10.
fia: 10 =S eanizone rsamantarsdaniaiil Si dovra rilevare uno quota di mm, 19 +19,20;
qualeora si superasse il limite di mm. 19,20, neces-
sita aggiungere sugli spallomenti del manovellismo
Cgmbip il seletore mares o fisseils con 1o d}f‘ghf spessori, che vengono forniti dalla Casa a ri-
apposita spina, dopo interposta la piastra; s : :
2) fissare con le due viti e rosette la piastr SIStgmore quindi sul cavalletto il semlcgr’re_r lato ma-
supporto levetta comando cambio, gnete e fissarlo allo stesso; passare quindi alla:
rservcre prima di eseguire |e operazioni di cui so- Verifica piano di appoggio cilindro:
pra una accurata ed affenta pulizia dei semicarters, S o il e et b
servendosi di uno spazzolino di ferro e lavando con "%\{? | plani l;pPOggLO ci 1r1 ro dei due semicar _ersd e- "
i L s P = ; A e
nafta e diluente. Prima di iniziare il montaggio, asciu=s” R e perrehu.mente 2 SEREMRICIEEESS
‘ @ essere necessariomente piana; pertanto: {ﬁq}
&
‘(Q(-‘é}o (\T‘-S%S :
2 & $
& £ 2
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Fig. 11 - Montaggio del manovellismo.

1) Attrezzo n® 14 - 2

1) o Attrezzo nl" 13 - 3) Attrezzo

1) uni Isori ' |
) unire provvisoriamente i due semicarters

2) in’rroc;lurre nelle sedi dei tre cuscinetti di banco
la spina calibrata (attrezzo n. 17)

veriﬂcafe che i due piani di appoggio cilindro
combacino, in caso contrario, con raschietto ope-

3)

rare fino ad ottenere un piano &
p perfetto e puml-(\{\?

<
,<

lelo alla spina calibrata.
3
&

&

Montaggio del manovellismo.

Come illustrato in fig. 11, il montaggio del manovel-
lismo sul semicarter si effettua facendo uso dell’at-
trezzo (1) della campana (2) e della piastra di guida
biella (3).

Prima di applicare |'attrezzo ed iniziare |‘operazione
di introduzione, oliare cbbondantemente il perno del-
lo stesso e |‘anello di tenuta.

A montaggio effettuato, eseguire l'assestamento de-
gli anelli interni dei cuscinetti mediante gli aftrezzi
n. 271 e 12 che verranno avvitati sui filetti dei perni al-
bero motore, indi agendo sulla biella, verificare che
non vi siano sintomi di legatura provocati dagli anelli
di tenuta clio, infrodotti male.

Montaggio cambio di velocita

Nell‘ordine indicato eseguire il montaggio:

1) dell‘albero primario, con degli spessori di cor-
rezione, che vengono forniti dalla Casa, in modo
che il gioco assiale dello stesso fra gli spalla-
menti e i cuscinetti risulti di 0,2 —=—0,3 mm.

2) dell’albero secondario con:

3) alberino porta crocera e della crocera stessa, fa-
cendo attenzione che la cava della stessa calzi
sul rilievo dell’alberino

4) ingranaggio 4a.—30.—2a.—la. velocitd e della
rondella di spallamento degli ingranaggi stessi

&

5) anello elastico di fermo del pacco ingranaggi. é_;)ﬁ\ﬁ
Oy
5

&9
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Anche per |'albero secondario, qualora si notasse
un gioco assiale superiore ai 0,2 - 0,3 mm. cor-
reggere con una rondella di spessore adatto, che
viene fornita dalla Casa,

Il complesso dell‘albero secondario con gli ingra-
naggi, dovrd essere impostato sul semicarter lato
trasmissione, dopo di che si procedera al mon-
taggio dello scodellino di raccolta olio sul semi-
carter stesso. (Lo scodelline di raccolta olio, viene

applicato solo fino al motore n. 183400 di ma-
tricola).

Chiusura dei semicarters:

nell’ordine indicato:

1)

2)

3)
4)
3)

assicurarsi che i piani di combaciamento degli
stessi siano perfettamente lisci e privi di rigatura
provocate nell’apertura;

applicare la guarnizione di cartoncino su un se-
micarter, spalmando in precedenza suij piani di
unione dell‘ermetico e curando di far coincidere
perfettamente i fori delle viti di unione;

lubrificare tutti i perni:
accoppiare | semicarters:
ad accoppiamento avvenuto, con mazzuola di ma-

teria plastica, battere energicamente sulle for-

maggelle del semicarter fino g completa e per-
fetta chiusura:

verificare che albero motore, albero primario e
secondario girino liberamente.

Unione semicarters:

I'unione dei semicarters viene assicurata da 9 viti
¢ precisamente:

a) n. 1 da mm. 8 x 115, nella parte inferiore del
carter, vicino al foro per albero avviamento

b) n. 2 da mm. 8 x 95, nella parte posteriore del
carter

¢) n. 4 da mm. 6 x 60, sulla periferia della camera
del manovellismo

d) n. 1 da mm. 8 x80, nella parte superiore del
carter, posteriormente alla base del cilindro

e} n. 1 da mm. 6x 100, nella parte superiore del
carter, sopra |'albero primario.

Tutte le viti di unione semicarters vanno serrate a
fondo, per evitare infiltrazioni di aria od aspirazioni
di olio dalla scatola cambio.

Montaggio pignone d'uscita cambio:

nell’ordine montare sull‘clbero secondario:

a) il distanziale per pignone d’uscita

b) il pignone di uscita

¢) la piastrina di sicurezza per dado di fissaggio
d) lattrezzo di fermo sul pignone (fig. 12-punto 1)
e) il dado di fissaggio pignone.

Quindi con chiave a tubo da mm. 30 (fig. 12-
punto 2) effettuare il serraggio del dado, control-
lando che [‘alberino porta crocera scorra sempre






