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Alilgemeines

Das vorliegende Biichlein bringt eine zusammen-
fassende Beschreibung derBauart und der Wirkungs-
weise unserer Motorrad-Type .,125‘, sowie eine ein-
gehende Anleitung zur Wartung und Bedienung.
Dieses Motorradist wieder eine PUCH-Hochleistungs-
maschine mit sportlichem Charakter. Nur richtige und
regelméBige Pflege kann einen storungsfreien Betrieb
sichern. Wir empfehlen daher dringend, sich vor In-
betriebnahme des Fahrzeuges mit den folgenden Aus-
fihrungen vertraut zu machen.

Auch die unbedingte Einhaltung der Vorschriften liber
das Einfahren der neuen Maschine ist genauestens
zu beachten, da hievon in erster Linie die Lebens-
dauer der Maschine abhéngt.

In unermidlicher, stetiger Weiterentwicklung unserer
Doppelkolben-Zweitakt-Motoren mit Gleichstromspii-
lung haben wir ein Fahrzeug geschaffen, das mit
seiner hohen Leistungsfahigkeit gewill allen verniinfti-
gen.Anforderungen vollkommen entspricht.

Eines missen wir jedoch betonen: Die Type ,,125%
ist eine ideale Gebrauchsmaschine fiir alle Zwecke,
betriebssicher und sparsam im Betrieb — eine Renn-
maschine ist sie jedoch nicht.

Es ist sinnlos, von einem Motorrad mit nur 125 ccm
Hubvolumen Leistungen erzwingen zu wollen, die nur
weitaus groBeren Motoren zugemutet werden
konnen, den kleinen Motor aber stindig auf das
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AuBerste beanspruchen. Die Betriebssicherheit und
die Lebensdauer der Maschine wiirde hiedurch in
ganz unwirtschaftlicher Weise beeintrachtigt werden.
Insbesondere versuche man nicht bei Bergfahrten,
solange man mit dem ersten Gang fahrt, das Tempo
zu forcieren. Auf langen und steilen BergstraBen.
auf welchen infolge der geringen Fahrgeschwindig-
keit der Fahrwind fehlt, schalte man rechtzeltlg eine
Kilhlpause ein.

Lassen Sie sich durch die grofle Leistungsfahigkeit
der Maschine nicht verleiten, unmogliche Leistungen
von ihr zu verlangen.

Kurz gesagt, liegt es nur an lhnen, durch sachge-
maBe Wartung und richtige Fahrweise die Voraus-
setzungen dafiir zu schaffen, dafl lhre Wiinsche, die
Sie als Fahrer an das Motorrad stellen, voll erfiillt
werden. Zur raschen Erledigung von Reparaturen
empfehlen wir lhnen in lhrem eigenen Interesse sich
nur an den zustidndigen Vertreter oder direkt an
unser Werk Graz zu wenden.

Um die klaglose Abwicklung des Geschéaftsganges zu
beschleunigen und zeitraubende Riickfragen zu ver-
meiden, sind jeweils folgende Angaben erforderlich:
Motornummer, gefahrene Kilometerzahl, Tag der
erstmaligen Zulassung und kurze Beschreibung des
vermutlichen Fehlers. Die gleichen Angaben sind
auch bei Bestellung von Original-PUCH-Ersatzteilen
unbedingt notig.

STEYR-DAIMLER-PUCH
Aktiengesellschaft
Werk Graz









ZAHLENTAFEL
Motor:

Zylinderzahl: 1 Doppelzylinder

Bohrung: 2X38 mm

Hub: 55 mm

Hubraum: 124,75 ccm

Verdichtung: 1: 6,5
Kurbelgehduseverdichtung: 1: 1,35
Leistung maximal: 5,2 PS bei 4500 n/min
Hubraumleistung: 41,6 PS/L.

Maximales Drehmoment: 0,84 m/kg bei 4450 n/min
Drehzahl normal: 3200 n/min

Drehzahl maximal: 4800 n/min

Vergaser:

Einkolben-Vergaser 16 mm (), mit Nadeldiise

Hauptdiise: Nr. 80

Nadeldiise: 1072

Nadelstellung: Klemmfeder in Raste 2 von oben
geklemmt

Luftfilter: NaBluftfilter mit Startscheibe

Betriebsstoff: Benzin-Olgemisch im Mischungsver-
haltnis 25 : 1

Batterie-Ziind-Lichtanlage:

Spannungsregelnde Batterie-Ziindlichtmaschine

Lichtmaschinenleistung: 25/35 Watt, 6 Volt |

Scheinwerfer-Hauptlampe: Zweifadenlampe 6 Volt,
25/35 Watt

Stand- und Decklicht: 6 Volt, 1,6 Watt

Batterie: 7 A/st



Ziindkerze: Bosch W 225 T 1
Elektrodenabstand: 0,5 mm bis 0,8 mm
Vorziindung: 4,5mm am Uberstromkolben gemessen

Getriebe:

Ubersetzung vom Motor zum Getriebe: 17 : 42:
i = 2,47

Ubersetzung im Getriebe:
1. Gang: 8:24;i=3
2. Gang: 17:23; i = 1.35
3. Gang: 22: 18; i = 0,82
Ubersetzung vom Getriehe zum Hinterrad: 12:42;
j=3,b
Gesamt-Ubersetzung
1. Gang: i = 26
2. Gang: i = 11,7
3. Gang: i= 7,1
Kupplung: Mehrscheibenkupplung, Scheibenbelag
Kork oder Asbest, im Olbad laufend

Ketten:

Motor-Getriebekette: 3/8 Zoll X 3:8 Zoll X 6 mm Durch-
messer,52Rollen(vollgekapselt,im Olbad laufend)

Getriebe-Hinterradkette: 12 Zoll X 5/16 Zoll X 8,5 mm
Durchmesser, 112 Rollen

Réder:
FelgengroBe: Tiefbettfelge 21/2 Zoll X 19 Zoll

Reifengrofle: Niederdruck-Stahlseilreifen 3 Zoll
mal 19 Zoll



Reifenluftdruck:

Im Vorderrad: 1,4 ati
Im Hinterrad: mit einer Person belastet 1,8 ati
Im Hinterrad: mit zwei Personen belastet 2,1 atii

Speichen:

Rechts: 185 mm lang, 4 mm &
Links: 219 mm lang, 4 mm &)

Vorder- und Hinterradbremse:
Bremstrommel: 125 mm Durchmesser, 20 mm breit

Bremslibersetzung:

Handbremse. 1: 29 3
FuBbremse: 1: 25

Lenkungswinkel; 61° Winkel
Nachlauf; 80 mm

Kraftstoffbehadlter:

Inhalt: 8,51, davon Kraftstoffreserve: 1,61,
Einfilloffnung: 60 mm

Leistungen:
Hochstgeschwindigkeit mit 1 Person ca. 76 km/St bei
4820 n/min
Hochstgeschwindigkeit mit 2 Personen ca. 70 km/St
bei 4820 n/min
Niedrigste Dauergeschwindigkeit mit dem 1. Gang:
5 km/St



Normverbrauch (Gemisch) bei 50 km/St mit 2 Per-

sonen: 2,35 |

Steigfahigkeit mit dem 1. Gang und 1 Person: zirka
40%,

Steigfahigkeit mit dem 1. Gang und 2 Personen:

zirka 289/,
Beschleunigung von 30 auf 60 km/St im 3. Gang:

12 Sekunden

Bremsverzdgerung:
Mit jeder Bremse allein mindestens 2,5 m/sek®

Reichweite:

350 km mit einer Kraftstoffiillung unter Zugrunde-
legung des Kraftstoffnormverbrauches

Leistungsgewicht:

16,2 kg/PS auf Gewicht mit serienmédBiger Aus-
ristung und vollem Tank bezogen

Kleinster Wendekreis:
4 m

Abmessungen:

Hohe: 900 mm
Radstand: 1255 mm
Sattelhohe: 690 mm
Bodenfreiheit: 140 mm
Ldnge: 1940 mm
Breite: 650 mm
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Gewichtsangaben:

Trockengewicht (ohne Betriebsstoff, ohne Werk-
zeug, ohne Pumpe, ohne Soziussitz samt FuB-
raster): 77,5 kg

Fahrfertig, vollgetankt (ohne Werkzeug, ohne
Pumpe, ohne Soziussitz samt FuBraster): 84 kg

Zulassiges Gesamtgewicht: 243 kg

Achsdriicke:

Mit 1 Person: Vorne 72 kg, hinten 88 kg
Mit 2 Personen: Vorne 72 kg, hinten 166 kg



TECHNISCHE BESCHREIBUNG

Motor:

Einzylinder-Doppelkolben-Zweitaktmotor mit Gleich-
stromspiilung, stehend im Rahmen eingebaut, Leicht-
metallkolben mit gewdlbtem Boden auf gemeinsamer
gegabelter Pleuelstange. Luftkiihlung mittels grofier
Kuihlrippen. Abnehmbarer Leichtmetall-Zylinderkopf.
Samtliche Triebwerkteile auf Steyr-Walzlagern
laufend.

Schmierung:

Die Motorschmierung erfolgt durch Markendl fiir Zwei-
" taktmotoren, das dem Brennstoff im Verhdltnis 1:25
beigemischt wird. Die gleiche Olsorte wird flir die
Schmierung der Getriebeteile verwendet. Das Ol
wird durch den kleinen Schaulochdeckel (das ist der
Deckel mit der Aufschrift,,Puch‘‘) am Motor-Getriebe-
block eingefiillt und verteilt sich von dort zu den
tubrigen Triebwerkteilen.

Vergaser:

Einkolben-Nadeldisen-Vergaser mit nur einem Bow-
denzug besorgt die richtige Gemischzusammen-
setzung unter allen Betriebsverhiltnissen. Die Start-
scheibe am NaBluftfilter verblirgt leichtes Anspringen
des Motors auch bei groBter Kilte. |

Batterie-Ziind-Lichtanlage:

Die Stromversorgung erfolgt durch eine spannungs-
regeinde Gleichstrom-Lichtmaschine von 35 Watt
Leistung und einer 6-Volt-7-Ampere-Stunden-
Batterie, welche von der Lichtmaschine aufgeladen
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wird. Die Anlage speist somit die Zlindung, Beleuch-
tung und das Horn. Die Lichtmaschine selbst ist
am Motorgehduse angeflanscht, und zwar derart, daB
sie sich zwecks Einstellung des genauen Ziindzeit-
punktes etwas verdrehen |4Bt. Der Anker sitzt auf
der Kurbelwelle, daher erfolgt der Antrieb direkt.

Beleuchtung und Horn:

Scheinwerfer mit 130 mm Lichtaustritt, Zweifaden-
lampe fir Fern- und Abblendlicht 25/25 Watt und
Hilfslampe fiir Standlicht 1,5 Watt. Der Abblend-
schalter sitzt linksseitig am Lenker. Decklicht
1,6 Watt, Horn in geschiitzter Lage angebracht.

Kupplung:

Mehrscheibenkupplung mit Asbest- oder Korkbelag
und Stahischeiben, stindig im Olbad laufend.

Getriebe:

Dreiganggetriebe, direkt im Motor-Getriebeblock ein-
gebaut. Kraftibertragung von der Motorwelle zum
Getriebe mittels endloser Hillsenkette iber die
Kupplung. Der Eingriff der Schaltzahnrader erfolgt
durchwegs mittels Klauen.

Starter:

Linksseitig angeordnet, vollkommen gekapselt und
organisch im Getriebe eingebaut.

FuBBschaltung:

Die Schaltung der einzeinen Ginge erfolgt durch
den linksseitigen FuBhebel. Sie ist im Getriebe
organisch eingebaut und ben&tigt keinerlei Wartung.
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Hinterradantrieb:

Rollenkette, durch wirksamen Kettenschutz ab-
gedeckt.

Rahmen:

Geschlossener, verwindungssteifer Rohrrahmen, ge-
schweilit, aus nahtlos gezogenen Stahirohren bester
Qualitét.

Schalldampfer:

Zwei Auspuffttpfe, sehr wirksam, vollkommen zer-
legbar und daher leicht zu reinigen.

Gabel:

Puch-Parallelogramm-Preflstahlgabel, Gabelscheiden
mit geschlossener -ovaler Form, Zentraldruckfeder,
Stofldampfer mit Handnachstellung. Gelenkbolzen
aus erstklassigem Material, gehédrtet und geschliffen.
Hochdruckschmierpng mittels Fettpresse.

Lenker:

Verstellbarer Sportienker in bequemer Lage, so daf
auch langste Strecken ohne Ermiidung gefahren
werden kénnen. Massive Leichtmetallhebel, Abblend-
schalter, Horndruckknopf, Drehgriff, Gummihandgriff.

R&dder:

Niederdruck-Stahlseilreifen, Tiefbettfelgen, R&der
leicht demontierbar, auf Steyr-Wilzlagern laufend.
Die Naben sind gegen Eindringen von N&sse und
Staub wirksam geschiitzt.
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Bremsen:

Zwei grofidimensionierte Innenbackenbremsen von
125 mm Durchmesser und je 47 c¢cm2 Gesamtbrems-
fliche mit weicher und auBsrordentlich kriftiger
Wirkung.Die Bremse des Vorderrades wird mittels des
rechtsseitigen Hebels am Lenker, die des Hinter-
rades durch den FuBhebel an der rechten Seite der

Maschine betétigt. Beide Bremsen sind leicht von
Hand aus nachstellbar.

Sattel:

Schwingsatte! mit weicher Gummidecke in bequemer

Lage. Federung entsprechend dem Gewichte des
Fahrers einstellbar.

FuBraster:

Verstellbare, starke FuBraster mit groBen Gummi-
klotzen.

Stander:
Abwadlz-Mittelstéander, leicht bedienbar.

Kraftstoffbehdlter:

Stromlinienférmig, grofle Einfiilloffnung mit Schnell-
verschluff. Kraftstoffhahn mit Filtersieb und drei
Stellungen (offen, zu, Reserve).

Werkzeugbehditer:

Gerdumig, linksseitig angeordnet, mit DrehverschluB
und Ose fiir ein VorhingeschloB. Komplettes Werk-
zeug in Falttasche untergebracht.
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Ausstattung:

Schwarze Emaillackierung mit weien Zierlinien.
Blanke Teile Hochglanz poliert. Nichtlackierte Teile

geparkert. Elektrisches Signalhorn, kréaftiger Gepack-
trager, komplettes Werkzeug.
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KURZANLEITUNG ZUR BEDIENUNG DES
PUCH-MOTORRADES TYP ,,125¢

Vor Beginn der Fahrt:
Batterie fiillen und laden.

Kraftstoff (Benzin-Olgemisch) fiillen. Das richtige Mi-
schungsverhéltnis ist 1: 25, das heiffit es sind 0,2 |

| des Kipldngssaies f

. Unterkante der
Schauloch:OHnung

: 15 mw
“Olstand 7= 0"

1
Ol mit 51 Benzin zu mischen. Olstand im Motor-Ge-
triebeblock bei geradestehender Maschine iiber-
prifen (zirka 15 mm unterhalb der Unterkante der
Schaulochtffnung im Motorblock, Abb. 1). Gesamt-
Olinhalt zirka 3/;1. Es muB das gleiche Marken®l fiir
Zweitaktmotoren verwendet werden, wie fiir die Bei-
mischung zum Kraftstoff.
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Reifendruck prifen (vorne 1,4 atl, hinten solo 1,8 ati,
mit 2 Personen besetzt hinten 2,1 ati).

Anwerfen:

Vorerst Leerlauf einschalten (Ganganzeiger auf 0),
Kraftstoffhahn 6ffnen (drei Stellungen, Abb. 2). Ziind-

) - )

Reserve auf Zu

schliissel einstecken (rote Ladekontrollampe leuch-
tet auf, Abb. 3). Gasdrehgriff etwas (zirka ein Drittel
seines Weges, Abb. 4) 6ffnen. Bei kalter Maschine
Uberlauf geben und Startscheibe am Luftfilter
schlieien (Abb. 8). Bei warmer Maschine keinen
Uberlauf geben und die Startscheibe offen lassen.
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Dann durch rasches Niedertreten des AnlaBhebels
den Motor anwerfen, Startscheibe sofort
wieder 6ffnen und den Motor mit wenig Gas
etwas warmlaufen lassen.

whyel
)! S

..“_.2-.’ &/ 4

Kontrollicht™ /
Zundschliissel 3
»

Fahren:
Auskuppeln: Kupplungshebel anziehen.

Schalten: FuBhebel niedertreten, wodurch der 1. Gang
eingeschaltet wird; etwas Gas geben, dabei Kupp-
lungshebel langsam loslassen, gleichzeitig noch
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mehr Gas geben, bis die Maschine in geniigenden
Schwung gekommen ist. Erst dann darf weiterge-
schaltet werden.

Aufwartsschalten (vom 1. auf 2. und auf 3. Gang):
Gas wegnehmen, auskuppeln, Fuischalthebel hoch-
ziehen, einkuppeln und Gas geben.

Lichtschalter

auf f ¢
Gasdrehgriff 5

Zuriickschalten (vom 3. auf 2. und auf 1. Gang):
Etwas Gas belassen, auskuppeln, FuBschalthebel
niedertreten, einkuppeln und Gas geben.

Anhaliten:

Gas wegnehmen. — Auskuppeln und gleichzeitig
weich bremsen. — Leerlauf einschalten. Dann Kraft-
stoffhahn schlieBen und Zindschliissel abziehen.
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