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VORWORT

Mit geringstem Aufwand grofite Leistung zu erzielen. 15t das Bestreben der
Technik, welches durch die heutigen wirtschaftlichen Verhaltnisse doppelte
Bedeutung erlangt hat.

Diesem Grundsatz folgend, haben sich seinerzeit die NSU- D- Rad Vereinigte
Fahrzeungwerke A G. entschlossen, auch fur die kleine 200 ccm- Viertakt- Maschine
einen oben gesteuerten Motor zu verwenden und setzten so zielbewuBt die Reihe 1hrer
kopfgesteuerten Maschinen fort. Denn nur mit kepfgesteuerten Viertakt- Motoren
mit threm hohen Nutzeffekt gelingt es, diesem Ziel moglichst nahe zukommen. Beider
NSU D 201/OSL- Maschine steht einer Leistung von iber 8 PS nur ein
Brennstoffverbrauch von 2.3 bis 2,5 1/100 km (je nach Gelinde) und ein Olverbrauch
von weniger als 0.1 /100 km gegeniiber. Also, kleiner Aufwand - grofie Leistung.

Die Betriebssicherheit der obengesteuerten NSU- D- Maschinen 1st durch
Verwendung wvon ausgesucht Dbestgeesignetem Material 1m Verein mit eimnem
wohldurchdachten Schmiersyvstem der der seitengesteuerten Maschinen vollkommen
gleichwertig, wenn nicht sogar iiberlegen. Denn eine seitengesteuerte 200 ccm
Maschine hat geringere Leistung und wird daher fast immer 90 bis 100- prozentig
beansprucht, wahrend die kopfgesteuerte 201/0OSL Maschine bei gleicher
Leistungsabgabe nur mit 50- 60% belastet wird. Dazu eine ausreichende Schmierung
Von den iber dem Zylinderkopf gelagerten Kipphebeln bis herunter zu den
Antriebsradern, die Ventilfihrungen wie die Antriebsketten, alle Teile arbeiten 1m
Olbad bzw. werden automatisch geschmiert. Diese MaBnahmen gewiihren grifite
Zuverlassigkeit im Dauerbetrieb bei geringstem Verschleih.

Hieraus ergibt sich die zwingende Folgerung, dall Dbesonders der
kopfgesteuerte NSU- D- Rad- Motor durch seine, gerade heute dringend notwendige
Wirtschaftlichkeit seine unbedingte Betriebssicherheit und seine. auch bei kleinem
Hubvolumen vorhandene, groBe Kraftreserve alle die Forderungen erfullt. die an
eine normale Tourenmaschine zu stellen sind.

Das Touren- Sport- Modell 251/0SL mit hochgelegtem Auspuffrohr ist in der
Konstruktion dieselbe Type wie 201/OSL. Die durch den Kubikinhalt bedingte héhere
Leistung ermdéglicht es 1m Verein mit der hochgelegten Auspuffanlage. diese
Maschinen zu schwierigen Querfeldeinfahrten und Wasserdurchtahrten mit Erfaelg zu
bentutzen.



Die Touren Maschine 351 OT eignet sich infolge ihrer ausgezeichneten
Dauerleistung insbesonderheit —der Name sagt es schon —fiir Tourenfahrten und zwar
zu zweien. Auch diese Type ist nach den Konstruktions— Prinzipien der 201 OSL-
Type gebaut.

Vorliegende Beschreibung bringt zugleich in Ubersichtlicher Form eine kurze
Behandlungs- und Betriebsanleitung, deren allgemein verstindlicher Text unter
Einfigung vieler Abbildungen ein guter Ratgeber fiir die richtige Behandlung der
Maschine sein wird. Wir empfehlen daher jedem Besitzer, die Anleitung sorgfiltig zu
studieren und besonders die Anweisungen tber die Einlaufzeit genau zu befolgen.
Nur wenn er mit der Maschine vertraut ist und alle Ratschldge fiir die Instandhaltung
des Fahrzeugs gewissenhaft befolgt, wird er jederzeit eine zuverldssige und
fahrbereite Maschine zur Verfigung haben. Wir verweisen hierbei noch besonders auf
den NSU- Kundendienst, welcher zur Unterstiitzung des Kunden an Hand des jeder
Maschine beigegebenen Gutscheinheftes alle erforderlichen Kontrollarbeiten wihrend
der ersten 3000 km ausfiihrt.



Achtung!

In Ihrem eicenen Interesse empfehlen wir auf das dringendste, IThre neue
Maschine die ersten 800 bis 1000 km nur ohne Sozius und

iml. Gang nicht iiber 18 knv/Std.
im II. Gang nicht iber 25kny/Std.

im II1. Gang nicht iiber 3S5km/Std.

imIV. Gang nicht iiber 45/50 kny'Std.

zu fahren.

Die Maschine ist zwecks einwandfreien Einfahrens gedrosselt. - Die Plombe
der Drosselschraube darf erst nach den ersten 800 bis 1000 Kkm entfernt werden.

Uber die nichsten 500 km empfehlen wir, die Maschine nicht stindig mit
Vollgas zu fahren, sondern immer wieder den Drehgriff fiir Gas nach ca. 600 bis
800 m Vollgas etwas zu schlie4en, um die Maschine rollen zu lassen. Auf diese
Weise wird sich der Kolben im Zylinder am besten einpassen, sobald der Motor
nach dem Einlaufen imstande ist, seine volle Leistung herzugeben.

Der NSU - Kundendienst gewihrt dem Kunden bei Beniitzung der
Gutscheine gratis die Kontrollarbeiten an seiner Maschine. Die hohe
Geschwindigkeit, welche die Maschine erzielen kann, erfordert naturgemif eine
gewissenhafte Durchfithrung aller Arbeiten fiir die Instandhaltung.



NSU -D - MOTORRAD
201/08L, *¥251/O8L und '351/0T

TECHNISCHE ANGABEN:

MOTOR - KUPPLUNG - GETRIEBE

Motor:
Zylinderzahl:
Boluung:

Hub:

Hubranm:
Arbeitswelse:
Drelizahl. normal:

Drelizahl. maxunal:

NSU 201/08L
1

S8 mm (64 num) [ 75 nun]

75 nun

198 comn (242 com) [331ccm]

4 Takt

bei 60 kny/'Std. 3400 (3200) [2750]

bei 90 kny'Std. (Bzw. 95 kan/Std. ) 5000

Bremsleistung:
Verdichtungsverhaltms:
Zylinderanordimme:
Zyhnderkopf:
Steverungsart:

Ventil- Anordivmng:
Ventilzahl:
Ewrbelwellenlager:
Pleullager:
Kuwrbelgehiuse- Werkstoff
Kolben- Werkstotf
Sclimienmg des Motors:

[105 kny'Std. 4800]
S85PS(10PS)[12.5P8]
201/251 OSL 1:7 [1:6]
stehend

abnelmbar

Stofistangen

hangend
¥

=

Kugel- und Rollenlager
Rollenlager
Alummmnm

Al-Spez-Leg

Umlauf- Trockensumpf

Zimdung: Bosch Batteriezimder
Antrieb: Kette
Zimdverstellung: von Hand
Vergaser: Amal ader Graetzin
Kraftstofiverbrauch: ca, 23 1100 kan (2.4) [2.5]

Olverbrauch: ca. /5 L/100 km
Kupphmg: Melwscheibenkupplung
Kupplngs- Betatioung: von Hand
Getriehe: NSU 4 Gang

Getriebeanordimng:
Gange. Aat des Emanifts:
Untersetzime vom Motor zimn Getriebe;

Vo Motor getrennt
4 Gang. Klauen

1:22(1:2.1)[1:2]

Untersetzung vom Getriebe zum Hinterrad:

201/251 OSL 1:3.05[1:2.7]
Ubersetzungsverhiltnis im Getriebe:
[Gang 11 Gang I Gang IV Gang
1:314  1:1,1985  1:1,295 1:1
Gesamtiibersetzungs- Verhialts:
201 OSL 1:21,3  1:1345 1:88 1:6,775
251 OSL  1:201  1:12.7 1:8.3 164
3510T 1:17,2 1:10.85 1:7.1 1:548

Hachsteeschwindigkent:

ca. 90 ki (95) [105]

Olpumpe: Zalmradolpumpe Org NSU  Stofidampfer: auf Motorachse
RAHMEN - RADER - BREMSEN

Falunen: offener Stahlrohrralunen  Radstand: 1285 num
Ralhmenverbindungen: Grobte Breite: 760 mm

verlétet. verschrwellht und vernietet Gribite Liange: 2000 1
Vordergabelfeder: Diucksclraubenfeder Gralite Hohe: ca. 1000 nun
Stobdampfer: NSU Klemste Bodenfreiheit: 110 nm
Lenkungsdampfer: NSU  Felgenart: Tiefbettfelge 2'/5x 19
Fubstiitzen: Fubirasten Niederdimck- Stahlseilreifen 201/251 OSL 3.00- 19"
Tankinhalt: 11.5 Liter Hochdimek- Stahlseilreifen 351 OT 34 19°
Olbehalterinhalt: 1.5 Liter Vorderradbremse: Innenbackenbremse
Hachstbelasting: 150 ke Hmterradbremse: Innenbackenbremse

Sattelhdhe tiber Boden:
Lenkergriffe iber Boden:

680 nun  Bremsbetitioung  vorn: Hand

ca. 850 nun, verstellbar  Gewicht falubereit:

hinten: Fullhebel
ca. 120 ke (126 kg) [130kg]

Anderungen in der Konstruktion und Ausstattung vorbehalten

* Die Angaben in ( ) Klanumern zelten fiw 251/ OSL
"Dhe Angaben m [ ] Klanunem gelten fin 351/ OT
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I. Allsemeine Beschreibun

1. Der Motor.

Abb. 1

Der NSU 201/OSL  Einzylinder -Viertaktmotor 1st luftgekihlt wund
obengesteuert; das heiBt, die Steuerung erfolgt durch 2 schrig im Zylinderkopt
hangende Ventile, die vom Nockenrad aus durch StoBstangen und Kipphebel betatigt
werden. Der Olbehilter 1st an dem Motorgehiduse angegossen.

Der Motor, mit 58 mm Bohrung und 75 mm Hub = 198 ccm Hubvolumen,
arbeitet normal mit ca. 3400, maximal mit ca. 5000 Umdrehungen und leistet bei
einem Verdichtungsverhaltnis von 1: 7 tiber 8 PS. Die Kurbelwelle lauft auf Kugel-

und Rollenlager: der Pleuel ist auf Rollen 1m Massivkifig gelagert. Der Zylinderkopf
1st leicht abnehmbar. Die Anleitung hierzu siehe Seite 26.

Die entsprechenden Daten der beiden anderen Maschinentypen 251 OSL und
351 OT stehen auf Seite 6 unter . Technische Angaben".

2. Schmiersystem des Motors.

Der Motor wird nach dem sogen. Trockensumpfsystem geschmiert. Diese
Bezeichnung rihrt daher, daB eine Saugpumpe das Kurbelgehiduse stets leer pumpt, so
daf sich dort kein uberschiissiges Ol ansammeln kann. Dieses Schmiersystem 1st bel
vorliegender Konstruktion so einfach wie moglich durchgefuhrt, wodurch unbedingte
Betriebssicherheit erreicht wurde. Storungen am Schmiersystem konnen daher kaum
auftreten, sofern ein einigermalien gutes, reines Markendl verwendet wird.

Wir empfehlen: Als Somumerdl: AERO -SHELL Schwer
Als Winterol: AERO -SHELL Leicht



Die von dem Antriebsrad auf der rechten Achse angetriebene Olpumpe 1
(Abb. 2) ist eine aus Druck —und Saugpumpe kombinierte Zahnrad — Pumpe, wobei
letztere etwa die doppelte Olmenge absaugen kann.

Abb. 2
1= Olpumpe, 2= Kurbelwellen-Ends,
3= oberes Steuergehfiuze, 4= O |-Einfillstutzen

Die Druckpumpe erhilt das Ol durch ein Sieb (Abb. 13) aus dem am
Kurbelgehduse angegossenem Olbehdlter. Von der Pumpe aus wird das Ol im
Steuergehiuse - Deckel in Kanidle gefordert. In Kurbelwellenhéhe zweigt ein
AnschluB ab, welcher das Pleuellager durch die hohle Kurbelwelle 2 (Abb. 2)
schmiert. Unterhalb dieses Anschlusses ist ein Kugelventil in die Leitung
eingeschaltet, um ein Vollaufen des Kurbelgehiuses bei stillstehendem Motor zu
verhindern. Die Hauptélleitung fiihrt auBerhalbk des Geh#uses, hinter dem
Verkleidungsrohr der StoBstangen zum oberen Steuergehiuse 3 (Abb. 2). 2 kleine
Leitungen fihren von da aus zu den Ventilfilhrungen im Zylinderkopf (Abb. 20). Die
Ventilschmierung ist durch je eine Regulierschraube fir jedes Ventil verstellbar
eingerichtet. Die Einstellung selbst hat derart zu erfolgen, den Ventilschiften soxigl
Ol zuzufithren, daB an den Ventilfiihrungen ein leichter Olfilm festzustellen ist:



Dies durfte ungefihr einer Vierteldrehung der Regulierschraube vom
geschlossenen Zustand aus entsprechen. Eine zu starke Einstellung macht sich durch
Verolen des Zylinderkopfes unangenehm bemerkbar. Diese Leitungen sollten von Zeit
zu Zeit nach. gesehen und von Schmutz gereinigt werden. -Auf einer bestimmten
Hohe lauft das Ol 1m oberen Steuergehduse iber und flieBt durch das
Verkleidungsrohr der StoBstangen zum Kurbelgehause zurick. Am tiefsten Punkt
desselben. wird nun das durch ein Sieb (Abb. 12) gereinigte Ol abgesaugt und in den
Olbehialter zuriickbeférdert, um aufs neue durch ein zweites Olsieb (Abb. 13)
gereinigt den Kreislauf zu beginnen. -Die Saugleitung mindet im Olbehilter und zur
Kontrolle kann das zuruckflieBende Ol durch - den geoffneten Einfullstutzen 4
(Abb. 2) beobachtet werden.

AbDb. 3 - Antriebsgehiuse, gectinet

3. Das Aniriebsgehiuse.

Das Antriebsgehiause 1st mut dem Motor verblockt. Es umfaBt den auf der linken
Motorachse befindlichen Stoffidampfer. die Antriebskette zur Lichtmaschine, die
Antriebskette zur Kupplung und diese selbst. Das Gehiause ist bei aufgebockter
Maschine -bis zum unteren Rand der Kontrolléffnung mit SHELL - Ol 2 X angefullt.
Dadurch 1st die Betriebssicherheit und die Lebensdauer der umschlossenen Teile um
ein Vielfaches erhoht. Dies kommt besonders bei der Kette zum Ausdruck.

Wiahrend der Einlaufperiode (nach 600 - 800 km) einmal nachgespannt, kann
man 10 - 12000 km zuriicklegen, ohne daB ein weiteres Spannen erforderlich wird.

4. Kupplung.

Die Kupplung ist eine Korklamellen -Kupplung, welche im Olbad laufend. einen
auflerst weichen, aber doch kréiftigen Eingriff gestattet.

Die Betatigung der Kupplung erfolgt durch Bowdenzug vom linken Lenkerhebel
4 (Abb. 4) aus. Die einfache Demontage und Demontage der Kupplung ist auf Seite
26 beschrieben.
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5. Getriebe.

Das NSU- Getriebe (Abb. 19) hat 4 Gange mit einer Leerlaufstellung. Da
siamtliche Raderpaare stindig in Eingriff bleiben und diese jeweils durch Klauen mait
der Antriebswelle wverbunden werden, 1st grofite Schonung und damit lange
Lebensdauer der Rader erreicht.

Die Schaltbetatigung erfolgt durch den an der rechten Tankseite gelagerten,
langen Handhebel (Abb. 8) bzw. bei1 Fubischaltung durch den zwischen Motor und
Getriebe gelagerten FuBBschalthebel (Abb. 9 und 10).

Uber den Schaltvorgang selbst siehe unter _Start und Fahrt Seite 13.

6. Zindung und Vergaser.
Hier verwelsen wir auf die mitgelieferten Spezialbroschuren, aus welchen alles
Wissenswerte zu entnehmen 1st. Die 201/OSL- Maschine wird sowohl mit Amal- als

auch mit Graezin- Vergaser ausgestattet

Die normale Einstellung der Vergaser 1st folgende:

201 OSL
Vergaser—Type Einstellung
Amal- Vergaser 4/017: Diise 75, Nadelstellung IIT.
Graetzin- Vergaser Ke 20: Diise 80, Nadelstellung I

Leerlaufdise 20,

251 OSL
Amal- Vergaser 4/017: Diise 70, Nadelstellung II

351 0T
Amal- Vergaser 74/420: Diise 70, Nadelstellung 11

1. Fahrgestell.

Der Rahmen 1st ein offener Rohrrahmen, welcher an den Verbindungsstellen
verstarkt 1st. Der Motor 15t muit gentugend stark dimensionierten Bolzen fest mit dem
Rahmen verschraubt.

Die Vordergabel (Abb. 21) besitzt der hohen Geschwindigkeit entsprechende
Schwingungs- und Fahreigenschaften. Die Federung erfolgt durch eine
Druckschraubenfeder. Ein eingebauter Lenkungsdampfer 5 (Abb. 4) sorgt fur
flatterfreie Fahrt. Die Schwinghebelbolzen sind nachstellbar gelagert.

Der Lenker (Abb. 4) 1st verstellbar, die Bedienungshebel sind teilweise direkt
in den Lenker eingebaut. Die Gasregulierung wird mit Drehgriff betitigt.

Die Laufrader sind Drahtspeichenrader mit 3,00- 19~ Ballonreifen (bei 201/251
OSL) bzw. 21/4- 19* Hochdruckreifen [bei 351 OT] auf Tiefbettfelge, 21/2- 19* und
haben (beim Vorderrad) nachstellbare Konuslagerung. Montageanweisungen uber die
Laufrader stehen auf Seite 29. Die Innenbackenbremsen sind von Hand leicht
nachstellbar. Das Hinterradschutzblech 1st abnehmbar, um eine Demontage des
Hinterrades zu erleichtern

Der Kraftstotffbehidlter 1st mit einem Schnell - Verschluli, Reserve-
Kraftstoffhahn und Kmekissen ausgerustet. Letztere sind verstellbar, um jedem
Fahrer angepallt werden zu kénnen.

Alle blanken Teile sind verchromt. die ubrigen sind durch Emaillierung uid
Atramentierung gegen Rost geschutzt.

11



II. Betriebs - Anleitun

1. Vor der Fahrt.

Vor Antritt der Fahrt ist es notwendig, daB man sich mit der Funktion der
Hebel und Bowdenziige und der Arbeit der Maschine vertraut macht.

Das Motorrad verldBt die Fabrik in fahrbereitem Zustand, d.h. Getriebe und alle
iibrigen Schmierstellen, wie Naben der Laufrider, Federgabel etc. sind bereits mit
Schmiermittel versehen (weitere Schmierung hat nach Angabe der Schmiertabelle
Seite 19 zu erfolgen). AuBer dem Aufladen der von der Fabrik aus ungeladenen zum
Versand gelangenden Batterie ist nur noch Kraftstoff und Motorendl aufzufiillen. Der
Kraftstoffbehdlter (Inhalt 11,5 Liter) ist durch den SchnellverschluB 1 (Abb. 4) mit
Marken— Benzin—- Benzol- Gemisch zu fillen. Man versiume dabei nicht, in jedem
Fall das im Einfidllstutzen hingende Sieb zu verwenden, da dadurch Schmutz und
Woasser zuriickgehalten wird.

Abb. 4 - Draufsicht auf den Lenker

1 = Schnelltankverschluss 8 = Vord erradbrem shebel

Z = Ventilheber 9 = Drehgriff fiir Gas

2 = Hebel fur Zindverstellung 10 = Luftregulierung

4 = Kupplungshebel 11 = Abblendhebel (Femlicht singeschaltst)
5 = Lenkungsdiimpfer 12 = Kentrollampe

6 = Tachometer 13 = Sicherung

7 = Druckknopf fiir elektr. Hupe 14 = Schalthebel zum Scheinwerfer

a = auf, b= spit, ¢ = Kontrollscheiben
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Der am Kurbelgehduse angegossene Olbehilter (Inhalt 1,5 Liter) ist mit bestem
Qualitiatsél fir Hochleistungsmotoren durch den Einfiillstutzen 4 (Abb. 2) bis zur
obersten Marke am Kontrollstab aufzufillen.

Wir empfehlen im Sommer: AERO-SHELL Schwer
im Winter: AERO-5HELL Leicht

Hat man nun noch den Luftdruck der Ballon- Bereifung gepriift, so ist die
Maschine startbereit.

Der Reifendruck betrigt:

bei Niederdruckbereifung am Vorderrad am Hinterrad
mit dem Fahrer allein 11/4 atii. 11/2 atii.
mit dem Fahrer und 1 Begleitperson 11/4 atii. 13/4 atii.
bei Hochdruckbereifung am Vorderrad am Hinterrad
mit dem Fahrer allein 1.3 = 1.4 ath. 1,7 - 1,8 atd.
mit dem Fahrer und 1 Begleitperson 1,3 - 1.4 atd. 2= g i,

2. Startund Fahrt

1. Zindung einschalten durch eindriicken des Schalthebels in den Schalter des
Scheinwerfers.

2. Hebel der Ziindung 3 (Abb. 4) halb auf Spidt- Zindung stellen.
3. Kraftstoffhahn (Abb. 6) 6ffnen. Bei kalter Maschine auf den kleinen Stift am

Schwimmergehduse des Vergasers driicken, bis der Kraftstoff durch das Luftlech
leicht dberlduft.

4. Drehgriff fiir Gas 9 (Abb.4) sowie Hebel fir Luftregulierung 10 (Abb. 4) etwa 4
6ffnen. (Etwas nach innen drehen.)

Abb. 5 —Hahn geschlossen Abb. 6 - Hahn gedffnet Abb. 7 - Hahn geéffnet
{Es bleiben noch 1,6 Ltr. {(Zur vollstindigen
Kraftstoff als Reserve im Tank) Entleerung des Tanks)

6. Leerlauf einschalten.
Bei Handschaltung: Handschalthebel (Abb. 8) auf ,0° stellen.
Bei FuBschaltung: Der Leerlauf liegt zwischen dem I und II Gang;
man mache es sich zur Regel, diesen immer vom | Gang ausgeliend,
einzuschalten. Durch wiederheoltes Hinuntertreten des FuB- Schalthebels wird
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der 1 Gang eingeschaltet, dann schnappt die Leerlaufraste durch leichtes
Hochziehen des Schalthebels auf die halbe Héhe des normalen Schaltweges
ohne weiteres ein. Der Full— Schalthebel kehrt nach jedem Schalt— Vorgang
wieder in seine Mittelstellung zuriick. Die Leerlaufstellung wird auBerdem
durch einen Zeiger, welcher unten am Schalthebel gut sichtbar angebracht ist,
besonders gekennzeichnet. Bei eingeschaltetem Leerlauf weist dieser Zeiger
auf die im Gehduse eingeschlagene ,0°.

6. Ventilheber 2 (Abb. 4) anheben und gleichzeitig Anerfkurbel 1 (Abb. 19) kriftig
hinuntertreten; dabei den Ventilheber noch wihrend der Abwirtsbewegung der
Anwerfkurbel loslassen. Ist der Motor auf diese Weise in Gang gesetzt, so ist die
Drehzahl durch Zurtickgehen mit dem Drehgriff und Offnen des Lufthebels so zu
regulieren, daBl der Motor ganz langsam und gleichmdfig lauft., Man 1d4Bt so den
Motor einige Minuten auf dem Stand laufen, bis er etwas warm geworden ist.
Dadurch wird auch das Ol erwdarmt und dinnflissiger, so daB es leicht durch die
kleinsten Kanile und Diisen den Schmierstellen zuflieBen kann. Die kalte
Maschine sofort mit hohen Drehzahlen laufen lassen, schadet dem Motor sehr und
kann unter Umstidnden zu Schiden an Kolben und Zylinder fiihren.

Abb. 8 — Tankschaltung
0 = Leerlauf; 1 = 1.Gang; 2 = 2.Gang; 3 = 3.Cang; 4 = 4.Gang

7. Nun wird auf dem Sattel Platz genommen, der am linken Lenkergriff befindliche

Kupplungshebel 4 (Abb. 4) gezogen und der [ Gang eingeschaltet. Bei
Handschaltung: Durch Hochziehen des Handschalthebels in Raste | (s. Abb. 8).
Bei FuBschaltung: Durch Hinuntertreten des FuBschalthebels bis zum Anschlag
(s.Abb.9).
Sollte sich der Gang nicht leicht einschalten lassen, ist es nur nitig, die Maschine
etwas hin- und herzuschieben oder aber ganz kurz halb einzukuppeln, um die
Klauen in Eingriff zu bringen. Jetzt wird der Kupplungshebel 4 (Abb. 4) unter
gleichzeitigem mehr Gasgeben langsam und gleichmidBig losgelassen und hierdurch
ein weiches und stoBfreies Anfahren erzielt.

8. Hat man eine Geschwindigkeit von etwa 15-18 km/ Std. erreicht, schaltet man bei
ausgekuppeltem Motor und gleichzeitig zuriickgedrehtem Gasgriff iiber den
Leerlauf in den 2. Gang.
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9.

10.

Bei Handschaltung: Durch Hinunterdriicken des Handschalthebels in Raste 2
(5. Abb.8). Be1 FubBschaltung: Durch Hochziehen des FuBschalthebels bis zum
Anschlag (s. Abb.10).
Bei etwa 25 km/ Std. schaltet man auf den 3. Gang.
Bel Handschaltung: Durch Hinunterdricken des Handschalthebels in Raste 3.
Bei FuBlschaltung: Durch Hochziehen des FuBBschalthebels bis zum Anschlag.
Nachdem die Maschine durch Gasgeben beschleunigt wurde, gibt man auch
entsprechend mehr Vorzindung.

Bei etwa 35 km/ Std. schaltet man in den 4. Gang.
Be1 Handschaltung: Durch Hinunterdriucken des Handschalthebels in Raste 4.
Bei Fullschaltung: Durch Hochziehen des FuBschalthebels bis zum Anschlag.
Die Vorziindung soll. soviel wie es der ruhige, stofifreie Gang des Motors zulafit.
benutzt werden, um gunstigen Kraftstoff- Verbrauch zu erzielen. Bei kleineren
Steigungen genugt es, die Zundung etwas zurickzunehmen, um glnstige
Arbeitsbedingungen zu schaffen. Sind jedoch gréBere Steigungen zu befahren, so
15t auf den 3. bzw. 2. Gang und falls die Steigung sehr stark ist, auf den 1. Gang
zuriickzuschalten. Zur Schonung des Triebwerks 1st es besser, 6fter zu schalten,
als die Maschine 1m direkten Gang uber die Steigung zu zwingen.
Das Zuriickschalten erfolgt beir der Hand- wie FulBischalung in umgekehrter

Richtung wie in Punkt 7 — 10 beschrieben - selbstverstindlich 1st auch wieder
beim Gangwechsel vorher zu entkuppeln.
Man merke sich, dass beim Hinaufschalten— also IV-III-II-I Gang - die

Gasstellung belasst, damit sich die jeweiligen Umlaufgeschwindigkeiten der die
Einstellung der StoB- wund Lenkungsdampfer 1st den jeweiligen StraBen-
verhaltnissen anzupassen. Durch starkeres Anziehen des Drehknoptes 5 (Abb. 4)
zum Lenkungsdimptfer wird bei gréBeren Geschwindigkeiten ein flatterfreies
Fahren erreicht. Uber das Nachstellen des StoBdampfers siehe Seite 27.

Die Bedienung der Bremsen geschieht wie folgt:

Die Vorderradbremse wird durch Bowdenzug vom rechten Lenkerhebel 8 (Abb. 4)
betatigt. Auf die Hinterradbremse wirkt der linke Hackenbremshebel. Bei starkem
Getalle Gashebel schlieBen, Hand- und FubBbremse gleichmaBig benutzen und
kleineren Gang einschalten, wobe1 der Motor als Bremse wirkt.

Abb 10
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3. DasHalten.

Drehgriff schlieBen und Ventilheber ohne Kupplung ziehen, evtl. Bremsen benutzen.
Schalthebel auf Leerlauf stellen. Bei eintretenden Verkehrshindernissen

zuerst Drehgriff schlieBen
und beide Bremsen anziehen.

Man wvermeide jedoch zu heftiges Bremsen, weil sonst die Ridder blockieren und
schleifen.

Bei Stillstand des Motors muB unbedingt darauf geachtet werden, daf die Ziindung
abgestellt wird. Bleibt ndamlich der Motor zuféllig in einer Stellung stehen, bei der
die Unterbrecherkontakte geschlossen sind, so kann sich die Batterie iiber die
Zindspule entladen und beide Aggregate beschidigen.
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[Il. Die Instandhaltung

1. Einlaufzeit.

Das fabrikneue Rad erfordert gerade wiahrend der ersten Zeit, bis alle Teile gut
eingelauten sind, besondere Beachtung im Betrieb. Wie schon auf Seite 5 erwahnt, ist
der Motor gedrosselt.

Dementsprechend sind auch die Geschwindigkeiten in den verschiedenen
Gangen einzuhalten. Wir empfehlen die ersten 800 bis 1000 km 1m

I. Gang nicht iber 18 km/ Std.
II.Gang a Bl 23 km/ Std.
I11.Gang O O 35 km/ Std.
VI.Gang O O 45/ 50 km/ Std.

zu tahren.

Die Maschine wird richtig eingefahren., indem man auf der Ebene i1mmer
abwechselnd auf kurze Strecken Gas gibt und wieder wegnimmt, also die Maschine
rollen lafit. Dadurch wird der Kolben erhitzt und wieder abgekiihlt, wodurch etwa
vorhandene Reibungsstellen geglattet werden und Kolben und Zvlinder sich gut
einlaufen.

Nach Zurucklegen der ersten 800- 1000 km ist die Plombe der Drosselschraube
von dem zustandigen NSU- Kundendienst zu entfernen, welcher dann zugleich anhand
des Gutscheinheftes die darin genau festgelegten Kontrollarbeiten gratis austfuhrt.

Auch 1st die Maschine tber die wetteren 500 km mit besonderer Vorsicht
einzufahren. Es ist auch hier immer wieder nur auf kurze Strecken (ca. 6- 800 m) mit
Hochstgeschwindigkeit zu fahren, und dann die Maschine wieder rollen zu lassen.

Die gewissenhafte Einhaltung der Anweisung wiahrend der Einlaufperiode
erspart viele Unannehmlichkeiten und erhoht wesentlich die Lebensdauer und
Leistung der Maschine.

2. Reinigung und Schmierung.

Nicht nur fir das schoéne Aussehen. sondern sehr wviel mehr fir die
Betriebssicherheit des Motorrades 1st eine allgemeine oftere Reinigung des ganzen
Rades, sowie griundliche Schmierung ndétig. Die Schmierung der Maschine soll
svstematisch nach der folgenden Tabelle (5. 19) durchgefithrt werden.

Besonderer Beachtung empfehlen  wir die beiden  Luftléocher am
Schnellverschluss des Kraftstoffbehilters. sowie die Offnungen am Vergaser Die
selben mussen unbedingt von Schmutz freigehalten werden, da anderenfalls
Stérungen 1m Lauf der Maschine unvermeidlich sind.

3. Kontrolle der Schmierung des M otors.

Die Schmierung im Innern des Motors geschieht automatisch durch die mechanische
Olpumpe, nach dem bereits auf Seite 9 und 10 besprochenen Olkreislauf. Es ist nur
der Olbehilter etwa alle 500 km mit Qualititsmotorendl nachzufillen. Wir empfehlen
im Sommer: AERO- SHELL Schwer, im Winter AERO- SHELL Leicht. Zur Kontrolle
des Olstandes dient der Olkontrollstab 1 (Abb. 13). Derselbe ist mit Marken
versehen, deren unterste einen Olstand von 3/4 Liter und die oberste einen solclen
von 1.5 Liter bezeichnet. Die ibrigen Marken bedeuten immer eine Zunahme vomnst/4
Liter.



Abb. 11 (251 OSL)

4. Schmiertabelle.
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gesunken, so 1st der Olbehilter spatestens nach
welteren 20 bis 30 km wieder autfzufiillen. Es 1st
jedoch aus naheliegenden Griinden nicht die letzte
Mdéglichkeit zum Frischél- Tanken abzuwarten,

Die Tatigkeit der Olpumpe ist durch den geoffneten
Einfullstutzen 12 (Abb. 13) leicht zu prifen, wo das
Ol durch eine seitlich vorhandene Offnung in den
Olbehalter zuriickflieBen muss.

Im Interesse einer einwandfreien Schmierung ist das
gesamte Motorendél regelmédfBig nach 2300: 3000 km
vollstandig abzulassen und durch Frischoel zu
ersetzen. Zu diesem Zweck entfernt man das Sieb
(Abb. 13) am Olbehalter und spilt diesen mit
Benzin sauber aus, wobel darauf zu achten 1st, dass
kein Benzin zuruckbleibt. Ebenso verfahrt man mait
dem Kurbelgehause nach Entfernen des
Ablassstopfen und Siebes (Abb. 12).

'/ Ist der Olstand bis zu der untersten Marke
f
! -

Abb. 12

Vor dem Wiedereinschrauben werden die Olsiebe ebenfalls gereinigt.
Man vergesse nicht, den Ablassstopfen wieder fest ins Gehause einzuschrauben.
Beim Olwechsel oder falls einmal zu spat Ol nachgefilllt worden ist, kann sich vor
der Saugpumpe ein Luftsack gebildet haben, welcher die Olférderung unterbindet. In
diesem Falle ldsst man den Motor langsam laufen. schraubt den unteren Verschluss -
Stopfen 1 (Abb. 12) ab und nimmt das Federchen sowie die Kugel heraus. Die Pumpe
wird nun nach kurzer Zeit Ol fordern. Damit nun kein Ol unnétig verloren geht, halt
man die Offnung, sobald Ol kommt, mit dem Daumen zu und stellt den Motor ab.

Ein geringer Olverbrauch braucht durchaus
keinen Anlass dazu geben, irgendeine funktionelle
Stérung vermuten zu mussen, 1m Gegenteil -
gerade ein geringer Olverbrauch ist der Beweis
fur einen einwandfreien Zustand des Motors.
Gleichzeitig mit dem Olwechsel kann man auch
die schon auf Seite 10 erwahnten Olleitungen zur
Ventilschmierung nachsehen und, falls
erforderlich, reinigen. Nach Entfernen der beiden
Schrauben zur Ventilschmierung, welche sich auf
der linken Seite des oberen Steuergehiuses
befinden, koénnen die Olleitungen zur Kontrolle
abgenommen werden.




5. Schmierung des Getriebes.

Nach etwa 2.500 km 1st nach Entfernung der Einfillschraube 2 (Abb. 19) am
Getriebe nach dem Olstand zu sehen und dieser eventuell durch Nachfullen von
SHELL- Getriebe- Ol HDS bis auf die Héhe des Einfilllstutzens zu bringen. Bei einer
grundlichen Reinigung i1st der Inhalt zu entfernen und das Gehause mit Petroleum
oder Waschbenzin auszuwaschen.

6. Hochdruckschmierstellen.

Hochdruckschmierstellen sind an der Federgabel (Nr. 3 Abb. 21), am
Lenkungskopf. sowie an der Vorder- und Hinterradnabe vorgesehen.

Nachdem man das Mundstiick der Fettpresse auf den gereinigten Schmiernippel
aufgesedt hat, drickt man die Pumpe mehrmals dagegen, bis das Fett an den
Teilfugen hervorquillt. Dabei 1st zu beachten, dall, beim Schmiernippel am unteren
Verbindungsrohr der Federgabel, an welchem das Vorderradschutzblech befestigt
ist, 2-3 PumpenstoBe geniigen, um die Wirkung der dort angebrachten
Stofidampfer nicht zu beeintrichtigen.

Zur Kontrolle ist auf der Riickseite des Verbindungsrohres rechts und links je
eine Bohrung a (Abb. 21) angebracht, an welcher das Fett bel gentigender Schmierung
hervordringt.

7. Kettenpflege.

Um die aufzuwendende Arbeit fiir die Kettenpflege - moglichst zu verringern,
ist die vordere Getriebekette und die Antriebskette zur Lichtmaschine 1m
Antriebsgehduse vollstindig gekapselt. Ihre Pflege erstreckt sich auf eine
gelegentliche Kontrolle des Olstandes (ca. alle 1000 km), (bei aufgebockter Maschine
bis untere Kante der Kontrolloffnung, siehe Abb. 14). Hierbe:r wird auch gleich die
Spannung der Kette geprift. Niheres hieriiber siehe Abschn. § "Kettenspannung” auf
der nachsten Seite.

Mit Ausnahme der Antriebskette zur Lichtmaschine, welche zusammengerietet
ist, konnen die Ketten nach Entfernen des federnden VerschluBplattchens und
Herausziehen des Steckgliedes abgenommen werden.

Die Antriebskette zum Hinterrad 1st nach ca. 2500 km abzunehmen und
grindlich zu reinigen. Dies erfolgt am besten durch Eintauchen in Petroleum oder 1n
heifle Sodalauge, wobei aller Schmutz entfernt werden muB. Dabei i1st die Kette
immer zu bewegen, damit auch der zwischen den Bolzen und Hulsen sitzende
Schmutz herausgestellt wird. Ein nochmaliges Nachwaschen in reinem Petroleum soll
die letzten Schmutzreste entfernen.

Nach dem Trocknen 1st die Kette in SHELL- Kettenfett zu legen. das durch
Erwirmen flissig gemacht wird. Auch jetzt wird man die Kette wieder hin und her
bewegen, um so zu erreichen, dall das Fett an die Innenteile (Bolzen und Rollen)
gelangt. Nach dem Erkalten des Fettes nmimmt man die Kette heraus und wischt das
fiberschissige Fett ab.






