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NORME

da osservare nella compilazione delle richieste di Pezzi di Ricambio

INDICARE CHIARAMENTE

— 11 numero di catalogo del pezzo.

— La sua denominazione (& sufficiente la prima parola stampata maiuscola),

— Il quantitativo del pezzi desideratl.

~— Il numero di motore del veicolo per cul il pezzo & richiesto ed, eventualmente, il tipo del veicolo.
— Nome, cognome e indirizzo del richledente (leggibill).

E’ UTILE unire alla richiesta il campione del pezzo quando frattasi di particolari per forcelle o per ruote, in relazione alle
variazioni cui sono soggetti questi complessivi.

TELEGRAMMI

Sul < catalogo pezzi di ricambio > & indicata, per ogni particolare, una < voce telegrafica > da usarsi
per evitare, nelle richieste telegrafiche, erronee trasmissioni di numeri.

— Mezzo di trasporto: Per indicare il mezzo di trasporto prescelto per l'invio del pezzi di ricambio, si do-
vranno usare | seguentl motti telegrafici;
Corriere: Se si desidera la spedizione a mezzo corriere,
Posta: Se sl desidera la spedizione a mezzo posta (camplone s. v. 0o pacco postale secondo il peso).
Bagaglio: Se si desidera la spedizione a mezzo bagaglio,
Piccolferro: Se sl desidera la spedizione a mezzo ferrovia P. V.
Granferro: Se sl desidera la spedizione a mezzo ferrovia G. V.

— Il telegramma dovra portare :

L’indicazione del mezzo di trasporto (motto telegrafico cmrispondente}
Il numero d’identificazione del motociclo (numero di motore).

La voce telegrafica corrispondente al pezzo di ricambio richiesto.

La quantith dei pezzi richlesti (in lettere).

11 nominativo e l'indirizzo del richiedente.

Esempio. 11 sig. Bruno Frascali, abitante a Bologna, via Bassi 18, desidera avere, con spedizione &

mezzo bagaglio, n. 1 pistone (cat. 3516) e n. 2 anelli di conrpressione (cat. 3525) per 1a moto n. 5375 di
motore. Dovra spedire il telegramma compllato nel modo seguente:

Motobi Pesaro - Bagaglio 5375 Bosco uno Botte due - Bruno Frascali - Bassi 18, Bologna:



IMPERIALE 125 c.c.
4 tempi

ISTRUZIONI - USO - MANUTENZIONE

E

CATALOGO PEZZI DI RICAMBIO

| Tecnici della Motobi si tengono volentieri a disposizione
della Clientela per qualsiasi necessita o chiarimento richiesto.




Questi | pochi particolari che
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DATI CARATTERISTICI DEL TIPO LUSSO

MOTORE monocilindrico a 4 tempi
Corsa mm. 54
Alesaggio mym. 54
Cilindrata ¢m.* 123,6
Rapporto di compressione 6.5
Potenza effettiva max. HP 35,8
Regime di potenza max. giri/min. 6500
Distribuzione a valvole in testa con aste e bi-
lancieri
Gioco punterie a freddo mm. 0,05

LUBRIFICAZIONE a ricupero per gravith
Pompa di circolazione a ingranaggi
Portata pompa 1it/h 60
Capacith coppa olio Kg. 2
Olio estivo densita S.A.E. 50
Olio invernale densith S.AE. 40

CARBURATORE DELL'ORTO MA 18 B

Diffusore diametro mm. 18

Getto massimo n. 72

Getto minimo n. 38

Valvola gas n. 60

Spillo conico n. D 13

Posizione spillo conico tacca 20
Polverizzatore n. 260 B

Vite aria aperta di un giro e un quarto

SERBATOIO CARBURANTE
Capacita 1t. 16

Riserva 1t. 2 circa
Carburante da usare benzina normale

ACCENSIONE a volano magnete alternatore c¢on bo-
bina esterna
Anticipo automatico 20°
Anticipo iniziale 16° = mm. 19
Anticipo totale max, 36°
Candela (grado termico scala Bosch) 240

FRIZIONE in bagno d'olio a dischi multipli guarniti

CAMBIO DI VELOCITA’ a ingranaggi sempre in presa
Rapporto in 1a velocita 2,911
Rapporto in 2= velocith 1,759
Rapporto in 3 velocita 1,384
Rapporto in 4» velocita 1 (P.D.)

TRASMISSIONI
Motore -+ cambio, a ingranaggi elicoidali, rap-
porto 3
Pignone cambio + ruota motrice a catena - rap-
porto 2562 (Z = 16 Z = 43)
Catena trasmissione finale 1/2" x3/16™
Rapporto totale in 4= velocita 8,061
PNEUMATICI
Ruota anteriore 2 3/4” - 18" rigato
Ruota posteriore rinforzato 2,75" -
FRENI
Anteriore e posteriore diam. mm. 127

IMPIANTO ELETTRICO a corrente alternata
Claxon e luecl di posizione a corrente continua
Volano magnete 6 V. - 30 W
Batteria 6 V. - 7 A/h
Lampada biluce per faro 6 V. - 25/25 W
Lampada da citth per faro 6 V.- 3 W
Lampada per fanale-targa 6 V. - 3 W

LUNGHEZZA MASSIMA mt. 1,950

LARGHEZZA MASSIMA mt. 0,600

PASSO mt. 1,300

PESO A VUOTO Kg. 93

VELOCITA MASSIMA IXm/h. 90

CONSUMO PER 100 Km, It. 2

18” scolpito




Dati caratteristici che nel tipo “ STANDARD,, differiscono dal tipo “ LUSSO ,,

IMPIANTO ELETTRICO: a corrente alternata, - Luci di posizione con lampade da 6 V 5 W.
TRASMISSIONE FINALE A CATENA : (rapporto totale — 8,598).

PESO A VUOTO Kg. 89,

PNEUMATICI : ruota anteriore 2 !/, % 19" - ruota posteriore 2,50 3 19",

FRENI : anteriore e posteriore @ 124 % 20,

VELOCITA MASSIMA : Km./h 87,
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Tavela fig- |

NORME PER . L'USO

COMANDI

FRENO
— " ANTERIORE

FRENASTERZO

COMANDO
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“——— AVVIAMENTO

Disposizione dei vari comandi

- —

-

-

Sono disposti come illustrato nello schema fig. 1.

Sotto il serbatoio della benzina, sistemato sul lato sinistro della
macchina, si trova il rubinetto con posizioni di chiuso - aperto -
riserva.

La levetta di comando dell’aria si trova sul carburatore.
Per chiudere 1'aria spingere a fondo la levetta.

Per aprire V'aria tirare la levetta verso l'alto.

Durante la marcia l'aria deve essere sempre aperta.

AVVIAMENTO DEL MOTORE

—

—

Assicurarsi che il serbatoio contenga sufiiciente quantita di ben-
zina.

Verificare che il cambio sia nella posizione di folle,
Aprire il rubinetto della benzina.

Premere — due o tre volte — l'agitatore del galleggiante avendo

cura, perd, di non invasare il carburatore ed evitando di far goc-
ciolare benzina all’esterno.

Chiudere il comando dell’'aria (soltanto se il motore & freddo).

Aprire leggermente il gas e tenere la manopola ferma in tale
posizione.

Cid fatto:
Premere leggermente con il piede destro sulla leva della messa

in moto — cercare il punto di maggiore resistenza della compres-
sione — premere, quindi, energicamente ed a fondo.

Non appena il motore ¢ avviato portare il gas al minimo ed aprire |’
il comando dell’aria (a meno che il freddo intenso non conslg]ii ;4

di tenerla chiusa) flno a che il motore sia abbastanza caldo. QO




— Se l'avviamento avviene con motore freddo, lasciarlo girare al minimo per circa un minuto, afinch® l'olio
abbia il tempo di mettersi attivamente in circolazione. Prima di mettere il motore sotto sforzo & indispen-
sabile, infatti, che l'olio raggiunga tutti i punti da lubrificare, compreso il comando della distribuzione
che, trovandosi sulla testa, & il complesso di organi pil lontano dalla pompa.

— Se il motore & rimasto fermo per qualche giorno, tutto l'olio sara sceso nella coppa. Sard quindi utile fare
compiere diversi giri a vuoto (azionando la messa in moto con il gas chiuso) in modo che l'olio vada a
riempire tutti i condotti di lubrificazione.

PARTENZA - MANOVRE DEL CAMBIO

— Aprire l'aria.

— Tirare a fondo la leva della frizione.

— Premiere, col tacco del piede destro, la parte posteriore del pedale comando cambio per innestare la prima
marcia.

— Lasciare dolcemente la leva della frizione, girando, contemporaneamente, la manopola del gas.

— Per passare dalla prima alla secorrda marcia: togliere il gas; tirare la leva della frizione; premere sulla
parte anteriore del pedale cambio; lasciare la frizione e ridare il gas. — Analoga manovra serve per
passare alla terza e quarta marcia.

— Per passare dalle marce superiori a quelle inferiori: chiudere i1 gas solo parzialmente, in modo che il
motore acceleri subito appena si tira la leva della frizione.

— 11 pedale del cambio deve essere comandato a fondo e con dol-
cezza; senza precipitazione; fino a sentire lo scatto d’'innesto delle
marce.

DURANTE LA MARCIA

— Non adoperare mai la frizione (slittare o frizionare) per evitare
l'uso del cambio; ma — se il motore accusa sforzo in salita, op-
pure strappa in ripresa — passare immediatamente ad una o pit
marce inferiori.

— Non tenere mai la leva della frizione tirata. Durante le attese di
via libera agli incroci, o durante altre lunghe fermate con il mo-
tore in moto, mettere il cambio in folle.

— E’ opportuno abituarsi a non tenere costantemente la mano sini-
stra sulla leva della frizione quando guesta non si adopera.

— In discesa non tenere il cambio in folle. Il motore diventa un

: ottimo freno quando si chiude il gas. Se la discesa & lunga, aprire

Tavolo fig. 2 ogni tanto il gas all'uscita delle curve, per evitare il possibile fasii-

Manovra del pedale cambio dio di sporcare la candela.




— Il comando dell'aria sul carburatore deve essere, di regola, sempre aperto. - Pud convenire chiuderlo par-
zialmente per pochi minuti, partendo con giornate molto fredde.

PER FERMARSI

La manovra sarh piu1 agevole se sl avrah cura di percorrere gli ultimi metri con: seconda marcia innestata -
frizione tirata a fondo - motore al minimo - punta del piede destro sotto il pedale cambio.

— Spingere quindi leggermente in su flno a sentire lo scatto del folle.

— Per fermare il motore: premere sul bottone di massa, sistemato sul lato destro della parte inferiore del faro.

— Chiudere sempre il rubinetto della benzina,

RODAGGIO
— Nel primo periodo di impiego gli organi di un motore nuovo (o revisionato) sono <legati> e bisogna <scio-
ierli> con molta cura. Tale operazione — definita < rodaggio>» — & di capitale importanza. I1 < periodo

i rodaggio » su strada, si effettua percorrendo 2.000-2.500 chilometri.
— Durante il rodaggio il motore non deve mai essere tenuto sotto sforzo; neppure per breve tempo.

— Il rodaggio su strada ¢ inevitabile e richiede molta pazienza. E’' risaputo da tutti che la lunga durata, la
buona riuscita e le ottime prestazioni di un motore, sono i frutti di un buon rodaggio.

— Durante il rodaggio il motore deve girare < allegro >; ma a carico ridotto, in modo da rispondere con pron-
tezza ad una maggiore apertura del gas, in qualsiasi condizione di marcia e qualunque sia il rapporto del
cambio innestato.

— Limitare la wvelocita, in pianura, a non piti di 50-55 Km./h. Se, in salita, il motore diminuisce di giri, sl
innesti subito la terza velocith passando poi, se necessario, alla seconda ed alla prima e procedendo sem-
pre con poco gas e velocita ridotta.

— Nel carburatore @& inserito un < fermo » che riduce la corsa della valvola del gas e limita la velocith nei
termini di cui sopra. Detto < fermo » deve essere tolto soltanto dopo aver terminato il periodo di rodaggio.

— Le forti accelerate; le prove di massima velocith, anche se di breve durata; le lunghe e dure salite, sono
sempre dannose in periodo di rodaggio.

— In periodo di rodaggio cambiare 1'olio dopo i primi 500 chilometri. Questa sostituzione & necessaria al fine

di eliminare le minuscole, ma molteplici particelle metalliche che si staccano dai vari organi in assesta- < f;‘\"

mento nel primo periodo di funzionamento.
— Per il cambio dell’olio attenersi a quanto appresso indicato.




NORME PER LA MANUTENZIONE

LUBRIFICAZIONE E CAMBIO DELL'OLIO

— L’olio aspirato dalla pompa — attraverso il doppio flltro
a rete — va al cuscinetto della biella e alle punterie,
raggiungendo — attraverso le astine comando bilan-
cieri — gli organi situati sulla testa.

— Una diramazione di olio dalle punterie va a lubrificare,
costantemente, le camme,

— Tutti gli altri organi contenuti nel blocco motore sono
abbondantemente e direttamente lubrificati dalle proie-
zioni di olio che sfuggono dai punti indicati.

— L’'olio da usare — anche agli effetti del riconoscimento
della ¢ garanzia» — &: MOBILOIL A.F. - S.AE. 40 (in-
vernale) - MOBILOIL B.B., - S.A.E. 50 (estivo).

Tavola fig. 3

Schema di lubrificazione — Mantenere il livello dell’olio sul segno: MAX. - Non
lasciarlo mai discendere al disotto del segno: MIN; o

salire oltre il segno MAX. - Detti segni figurano sul-_ |0

1'asta di livello (vedi fig. 4).




— Ogni 2,000 chilometri effettuare il cambio dell’olio, avendo cura
di controllare, durante tale periodo, che il livello non scenda
al disotto del segno MIN. In tal caso aggiungere olio della stessa
qualith fino a riportare il livello al segno MAX.

— Il cambio dell'olio deve essere fatto a motore caldo e proce-

LIWVELLO MAX.
dendo come segue:

- svitare il tappo situato in basso, sul lato sinistro della coppa;

- togliere i filtri;
- lasciare scolare completamente 1'olio vecchio (inclinando la
motocicletta);

LIVELLO MiN,

Tavola lig. 4

Tappo riempimento olio - Asta di livello
con i segni MIN. e MAX.

- lavare i flltri con benzina pulita e rimontarli nella esatta po-
sizione. Curare che la spinetta di guida del filtro pit1 grande
si introduca nell’apposito forellino sulla pompa;

| lesTeRno My 7
: o O 1 - infilare il tappo sulla molla ed avvitare a mano per 4 o 5

= INTERND

giri, assicurandosi, cosl, che il filtro & ben inserito (che la
spinetta di guida sia entrata nel foro della pompa); quindi:

PR TG bloccare a fondo il tappo con la apposita chiave;
lavola fig. 5 - immettere nel motore, attraverso il tappo superiore munito .
Tappo scarico olio con doppio filiro di astina-livello, Kg. 2 di olio nuovo: MOBILOIL tipo A.F. .
a rete sulla presa della pompa S.AE. 40 (d’inverno) e MOBILOIL tipo B.B. S.A.E. ﬁﬂ
(d’estate). S
¢ , :\I {-. .
r‘*_:‘““ - g -
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OPERAZIONI PERIODICHE DI REGOLAZIONE E MANUTENZIONE

OGNI SETTIMANA

— Verificare che la pressione dei pneumatici sia quella prescritta e cioe:

- col solo pilota: ruota ant. atm. 1,25
> post. » 15

- ¢On passeggero: ruota ant. atm. 1,5
» post. 3 1,7

OGNI 500 Km.
— Controllare e, se necessario, ripristinare il livello dell’'olio nel motore, aggiungendo olio nuovo della stessa
qualitd fino a raggiungere, senza oltrepassarlo, il segno MAX,

— Pulire con uno straccio la catena di trasmissione; spennellarla con olio denso da motore e, per evitare che
spruzzi, asciugare l'olio eccedente.

OGNI 1.000 Km,

— Conlirollare e, se necessario, regolare la tensione della catena in modo che rimanga piuttosto lenta con
motociclo sul cavalletto e non eccessivamente tesa con due persone a bordo. Si evitano, in tal modo,
eccessi di tensione durante il molleggio, che potrebbero provocare danni ai cuscinetti della ruota poste-
riore e del cambio; nonché la rottura della catena.

— Lubrificare con qualche goccia di olio da motore tutte le articolazioni dei vari comandi ed i tratti scoperti
delle trasmissioni flessibili.

— Lubrificare il perno del forcellone oscillante posteriore introducendo, con siringa a pressione, MOBIL~
GREASE n. 3 nell’apposito ingrassatore situato sulla testa del perno e fino a che non si veda uscire un po’
di grasso dagli spallamenti laterali.

— La forcella anteriore e gli ammortizzatori posteriori sono lubrificati automaticamente dall’clio speciale in
essi contenuto e non richiedono, quindi, alcuna manutenzione. Nel caso di perdita di olio, o di anomalie nel
funzionamento, & opportuno fare eseguire la revisione da un servizio assistenza Motobi.

OGNI 2.000 Km.

— Cambiare 1'olio al motore - come detto in precedenza (vedi lubrificazione e cambio dell’olio).

— Veriflcare che l'apertura dei contatti del ruttore (puntine platinate) nel volano magnete sia di mm. 0,4 ed;_
eventualmente, registrare.

1




—- Controllare, subito dopo, I’'anticipo di accensione che dovra essere di mm. 19 o 20 prima del P.M.S., misu-
rati sulla periferia del volano (misurazione da effettuare con anticipo automatico chiuso, ossia, a riposo).

— Pulire il depuratore d’aria del carburatore, lavandolo con petrolio o benzina; dopo di cid, inumidirlo con
miscela di olio e benzina al 20% e rimontarlo.

— Controllare la pulizia e lo stato della candela. La distanza tra gli elettrodi deve essere di mm. 05-0,7. Si
consiglia, in caso di sostituzione, lo stesso tipo: MARELLI CW 240 B, con flletto lungo 18 mm.; oppure

una candela avente un equivalente grado termico.

OGNI 5.000 Km.

— Smontare il coperchio della testa ed eseguire, mell’ordine, le seguenti operazioni di controllo e registra-
zione:

VALVOLA ASPIRAZIONE
5100 LEGGERMENTE
FORZATA

VALVOLA SCARICO

5100 LEGGERMENTE
LENTA

Tavola fig. &

Registrazione biloncieri

P
-stringere i 4 dadi di bloccaggio del castelletto bilancieri;

- smontare la candela;

- portare il pistone al punto morto superiore (P.M.S.) in fase di
scoppio (valvole entrambe chiuse e astine di comando che
girino libere con la sola pressione delle dita);

- controllare a motore freddo e, con opportuno spessore, che il
gioco esistente fra bilancieri e valvole sia:
mm. 0,05 leggermente {orzato, per l'aspirazione:
mm. 0,05 leggermente lento, per lo scarico,

— Nel caso si renda necessario riportare i giochi ai suddetti valori,
agire sugli appositi registri con chiave e cacciavite (vedi fig. 6).

Si ripete che la registrazione del gioco dei bilancieri deve essere eseguita a motore |

freddo. S0)

-1 -
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Tavola fig. 7

Registrazione della frizione

OGNI 8-10.000 Km.

Controllare il gioco del comando frizione e, se necessario, agire sui
registri (vedi fig. 7), in modo da lasciare una leggerissima corsa a
vuoto, facilmente riscontrabile muovendo la leva sul manubrio,

Se i registri sono troppo tirati, provocano lo slittamento della frizione;
Se i registri hanno troppo gioco, la frizione non si distacca a sufficienza,
Controllare il serraggio di tutta la bulloneria della macchina.

Mettere un po’ di grasso speciale per magneti (grasso Bosch) sul feltro
di lubrificazione della camma ruttore e controllare lo stato dell’anticipo
automatico. Tali operazioni si eseguono all’'esterno, attraverso le appo-
site feritoie, senza smontare il volano,

Altre revisioni o riparazioni all’apparato accensione, debbono essere
eseguite da personale specializzato.

Smontare, lavare con petrolio e, quindi, nuovamente lubrificare la ca-
tena di trasmissione, togliendo l'eccesso di olio perch® non spruzzi.

— Disincrostare la camera di scoppio della testa e la cupola del pistone.

— Cambliare le fascie elastiche.

— Smerigliare, se necessario, le valvole.
— Pulire il tubo di scarico ed il silenziatore.

— Sostituire la candela.

— Smontare e pulire il carburatore (vedi istruzioni qui di seguito).

— Controllare, e se necessario, registrare il perno del forcellone oscillante posteriore.
— Smontare, pulire e lubrificare con MOBILGREASE n. 5 i cuscinetti delle ruote.
— Controllare lo stato dei tamburi e dei ceppi freno.

- 19




PULIZIA - REGOLAZIONE DEL CARBURATORE

— Smontare e pulire, con benzina, il carburatore, facendo attenzione a non manomettere le varie parti. Con
la pompa dei pneumatici soffiare aria nei vari getti e passaggi capillari; fare controllare da un servizio
Dell'Orto lo stato del polverizzatore; dello spillo conico e della valvola gas. Per eventuali soslituzioni
di particolari del carburatore attenersi ai seguenti dati:

— Carburatore Dell’Orto MA 18 B;

— Getto massimo 72;

- Getto minimo 38;

— Valvola gas 60;

— Spillo conico D 13;

— Posizione spillo conico tacca 2¢;

— Polverizzatore 260 B;

- Vite aria aperta di un giro e un quarto.

— La registrazione del minimo con la suddetta taratura risulta
abbastanza facile procedendo come segue:

— a motore caldo:

— 1) registrare la vite A — che regola la chiusura della valvola gas
in modo da ottenere un minimo veloce;

— 2) regolare la vite B — che & quella dell'aria — avvitarla a fondo
e svitarla di un giro e un quarto.

— A questo punto, se il minimo risulta troppo lento o troppo
veloce, agire di nuovo sulla vite A fino ad ottenere il minimo
desiderato.

Tavola [lg. B

della benzina. i:\ 3
Registrazione del minimo QoY

Fa Wl

— Smontare e pulire, soffiando con aria, il rubinetto e il condotto. |

| Qp” =18



——= MESSA IN FASE DELLA DISTRIBUZIONE

=" MESSA IN FASE

- L — In caso di smontaggio del blocco mobore, per revisioni ecc., 1a rimessa
in fase della distribuzione risulta oltremodo semplice, Sugli ingranaggi
dell’albero motore e dell’'albero a camme sono stati predisposti appositi

segni di riferimento.

— Detti segni debbono corrispondere, fra di loro, con pistone al P.MS. e

valvole entrambe aperte in perfetto bilanciamento,

— E' importante, ai fini della silenziositd, che la corona frizione ingrani
sempre nella stessa posizione con l'ingranaggio motore. — A questo
scopo ¢ indispensabile che, lo stesso dente segnato sull’ingranaggio
motore per la messa in fase della distribuzione, vada a corrispondere
con i segni sui denti della corona frizione,

— Quanto sopra esposto ¢ chiaramente indicato in fig, 9.

MANUTENZIONE BATTERIA

Messa in

e corona frizlone

— Palire i
vaselina,

Tavola fig. 9 — Una volta al mese, e anche pil1 spesso se la macchina viene usata
molto, verificare <he il livello del liquido ricopra la sommita delle
piastre di circa mezzo centimetro. In caso contrario, versare esclu-
sivamente acqua distillata fino a raggiungere il livello anzidetto.

fase distribuzione

morsetti dalle incrostazioni di solfato di rame che si formano attorno ad essi e ungerli con

— Stringere bene il dado della fascetta di attacco.

— Se la macchina deve rimanere ferma oltre un paio di mesi fare caricare a fondo la batteria, quindi -
vuotarla, sciacquarla e riempirla; sempre con acqua distillata.

— Per rimetterla in servizio, vuotarla nuovamente e riempirla con liguido da accumulatori a 1,28 Be.
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REGOLAZIONE DEI FRENI

~— Va eseguita in modo che la leva del freno anteriore ed il pedale del freno posteriore abbiano sempre pic-
colo gioco, per poter entrare prontamente in azione.

— Quando i registri sono giunti a fine corsa significa che le guarnizioni dei freni (ferodi) sono consumate

e, quind:l._ da sostituire.
— Ad ogni regolazione, assicurarsl che le ruote girino libere, senza strisciamento all’interno dei tamburi freno.

Tavola fig- 10 Tavola fig. 11
Registrazione freno anleriore ~ Registrazione freno posteriore

PULIZIA DELLA MACCHINA

— Le parti verniciate lavarle con acqua pura, servendosi di una spugna; poi asciugarle con pelle scamosciata.
— I1 motore e le altre parti lavarle con petrolio, servendosi di un pennello, poi asciugarle con straccl. _,:-;[Q
— Fare attenzione che non entri acqua: nel serbatoio - nel carburatore - nel motore e, tanto meno, acquéa ) |

W h
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o petrolio all’interno dei tamburi dei freni, S
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CONSIGLI UTILI PER LA RICERCA DI ANOMALIE NEL FUNZIONAMENTO

IL MOTORE NON SI AVVIA O SI FERMA

cid pud dipendere da:

a) Carburazione irregolare dovuta a:

1)
2)
3)
4)
5)

6)

Scarsitd o0 mancanza di benzina: rifornire serbatoio.
Rubinetto rimasto inavivertitamente chiuso: aprirlo.
Getti del carburatore sporchi: pulirli.

Tubazione della benzina otturata: puliria.

Carburatore invasato: chiudere la benzina; chiudere pure tutta l'aria; aprire completamente il gas e agire
energicamente sulla messa in moto. Quando il motore & partito, riaprire il rubinetto della benzina,

Infiltrazioni di aria attraverso il condotto di aspirazione: controllare la tenuta della guarnizione sotto la
flangia e stringere i dadi di attacco.

NOTA - Quando occorra pulire i getti del carburatore o il condotto della benzina seguire le istruzioni
segnate a pag. 13. -

b) Accensione mancante dovuta a:

7)
8)
9)

10)
11)

12)

Candela sporca o bagnata: smontarla, pulirla e asciugarla;

Elettrodi della candela troppo distanti: riportarli alla giusta misura di mm. 0,5-0,7. Se appaiono molto
corrosi, cambiare la candela,

Candela con scariche interne; isolante incrinato. Cambiare la candela.
Cavo della candela che scarica a massa: fasciare provvisoriamente con nastro isolante. Sostituire cavo.

Contatti del ruttore sregolati: ripristinare il gioco a mm. 0,4. Se sporchi: pulirli con apposita limetta, o
tela smeriglio fine. Se troppo logori: sostituirli.

Volano magnete-bobina alta tensione in cattivo stato: fare eseguire verifica da un elettrauto.
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IL MOTORE PARTE MA SI FERMA SUBITO

13) Cid accade, generalmente, d’'inverno: richiamare benzina e far girare un po' il motore al minimo con 1'aria
<hiusa.

IL MOTORE PARTE SOLO CON GAS MOLTO APERTO

14) Getto o canali del minimo ostruiti : pulirli come indicato a pag. 13. (Vedi Pulizia e Regolazione del Car-
buratore).

IL MOTORE DA POCA POTENZA
15) Miscela povera (vedere punti 1; 3; 4; 6).

16) Miscela ricca: carburatore mal regolato; galleggiante forato; getto del massimo lento o troppo grande;
polverizzatore e spillo conico logori.

17) Candela non adatta o troppo logora: sostituire col tipo prescritto.

18) Candela lenta: controllare guarnizione e stringere.

19) Ruttore (puntine platinate) o condensatore in disordine: fare controllare.
20) Gioco eccessivo alle punterie: regolarle,

21) Mancanza di compressione per: valvole che puntano (non hanno gioco); valvole bruciate; molle valvole
indebolite; segmenti consumati o rotti.

STARNUTI AL CARBURATORE
22) Miscela magra: vedere punti 1; 3; 4; 6.
RITORNI DI FIAMMA E SCOPPI AL CARBURATORE

23) Autoaccensione o detonazioni provocate da eccessiva incrostazione nella camera di scoppio; candela
troppo calda (cioe di tipo inadatto); valvola di aspirazione che perde per mancanza di gioco o insufficienza
di tenuta.

IL MOTORE RISCALDA TROPPO
24) Scarsita di olio: alette di raffireddamento piene di polvere o di fango: vedere anche punti 15; 20; 22,

IL MOTORE DA SCOPPI ALLO SCARICO

25) Detonazioni provocate da: guarnizione del tubo rotta o logora; dadi della flangia allentati; valvola di sca-.-:_:":-:-

rico ¢he non chiude bene: entrata di benzina nello scarico per eccessivo invasamento del carburaborm
accensione troppo anticipata. S >

















































































































































