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GARANZIA

La garanzia dei motocicli MOTO MORINI & prestata
per {a durata di mesi 6 dalla consegna e si estende
ai difetti di montaggio e di materiale. | pezzi rico-
nosciuti difettosi dalla Fabbrica saranno sostituiti
gratuitamente. |

4
| pezzi da esaminare dovranno essere consegnati,
franco di porto, alla Fabbrica e verranno restituiti
all’ acquirente in porto assegnato.

Sono a carico del compratore le spese di mano
d’ opera.

Sono esclusi da ogni garanzia: le gomme, le catene,
i cuscinetti, il carburatore, |” impianto di accensione,
d’ illuminazione e, in genere, tutte le parti non fab-
bricate dalla « Moto Morini ».

Ogni garanzia cessa per quei motocicli che non
siano stati usati secondo le prescrizioni, siano adibiti
a noleggio, a corse, o siano stati riparati al di fuori
dell” organizzazione « Moto Morini ».

Sia il venditore che la Fabbrica non rispondono dei
danni che potessero derivare a persone o cose, dal-
I” uso dei motocicli « Moto Morini » anche se i danni
fossero derivati da difetti di costruzione.
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AVVERTIMENTI IMPORTANTI

Quando la macchina & nuova, allo scopo di per-
mettere il graduale adattamente degli organi, du-
rante i primi 2000 Km. si raccomanda di non supe-

rare la velocitd di 60 Km. orari.

EVITARE SEMPRE DI FAR GIRARE SUBITO TROPPC
FORTE IL MOTORE, SPECIE SE QUESTI E' FREDDO,
IN MODO DA PERMETTERE ALL’'OLIO DI ENTRARE

COMPLETAMENTE IN CIRCOLAZIONE,

Per le operazioni di controllo periodico o per la
revisione consigliame di rivolgersi esclusivamente

ai nostri concessionari.

Si raccomanda di montare esclusivamente parti di-

ricambio originali.



CARATTERISTICHE

Motore 175 c.c.

Monocilindrico a 4 tempi.

Alesaggio mm. 60

Corsa mm. 61

Cilindrata cmec. 172,4.

Rapporto di compressione 1 : 6,5.

Potenza fiscale Cv. 2.

Potenza effettiva Cw. 8,5 al regime di 6.200 giri al
minuto. |

Cilindro in ghisa al nichel-cromo.

Testa in alluminio con sedi valvole riportate.

Distribuzione a valvole in testa comandate da aste

‘ e bilancieri. L’ albero della distribuzione co-
manda le aste a mezzo di punterie a piattello.

Alimentazione con carburatore a comando unico,
diffusore mm. 18. | -

Accensione con dinamo-spinterogeno di 45-60 watt,
6 volt. batteria 7 Amperexora.

Anticipo automatico. |
Lubrificazione a circolazione forzata all’ asse motore

e bilancieri- con pompa meccanica ad ingra-
naggi e filtro smontabile.

Trasmissione primaria ad ingranaggi con denti
elicoidali.

Cambio di velocita nel blocco motore a 4 marce nei
seguenti rapporti :

Tra motore e cambio:
85717 =3 2585

Nel cambio:
1* Vel. 33/17 X 30/20 = 2,911
2 » 26/24 % 3020 = 1624
3" » 23/27 w80/20 = 1,276
4* » in presa diretta = 1



Tra cambio e ruota:
‘39717 = 2,294
Tra motore e ruota:
1* vel. 2,602
2*. » 12,051
3* » Q469 o
4* » 7,421 |
Frizione a dischi multipli in bagno d‘olio

Telaio 175 c.c.

Membratura in tubo di acciaio.

Sospensioni : anteriore con forcella' telescopica 3
bagno d‘olio, freno idraulico di fine corsa;
posteriore a forcellone oscillante con ammor-
tizzatori idraulici.

Ruote a raggi. -

Pneumatici PIRELLI: anteriore rigato di 2,50 x 19;
posteriore scolpito di 2,75 x 19.

Freni ad espansione di mm. 135 di diametro e
mm. 30 di larghezza.

Passo mt. 1,33.

Lunghezza massima mt. 1 99

Larghezza massima mt. 0,63.

Altezza minima dal suolo mt. 0,15.

Peso (a vuoto) Kg. 105.

Faro a tre luci.

Tromba elettrica.

Sella a shalzo con ammortizzatore a frizione e molla
registrabile.

Velocita Km. 100 circa.

Serbatoio capadita litri 15.

Consumo (secondo le norme C.U.N.A.) litri 2,25

per 100 Km.
Capacita del serbatoio dell’ olio (coppa motore)
Kg. 2.



Motore «Gran Turismon»

Monocilindrico a 4 tempi.

Alesaggio mm. 60.

Corsa mm. 61.

Cilindrata cmec. 172 ,4.

Rapporto di compressione 1 : 7,8.

Potenza fiscale Cv. 2,

Potenza effettiva Cv. 11 al regime di 7000 giri al
minuto.

Cilindro in ghisa al nichel-cromo.
Testa in alluminio con sedi valvole riportate.

Distribuzione a valvole in testa comandate da aste
e bilancieri. L’albero della distribuzione co-
manda le aste a mezzo di punterie a piattello.

Alimentazione con carburatore, diffusore mm. 22.

Accensione con dinamo-spinterogeno di 45-60 watt,
6 volt. batteria 7 Amperexora.
Anticipo automatico.

Lubrificazione a circolazione forzata all’asse motore
e bilancieri con pompa meccanica ad ingra-

naggi e filtro smontabile.
Trasmissione primaria ad ingranaggi con denti
elicoidali. |
Cambio di velocita nel blocco motore a 4 marce
nei seguenti rapporti:

Tra motore e cambio:
55/17 =3,235

Nel cambio:
1% vel. 32/18 X 30/20 = 2,665
2 = 2FES o 3 = 1,761
3 » 28727 230/20 = 1,276
4> » in presa diretta = 1



Tra cambio e ruota:
39/18 = 2,166

Tra motore e ruota:
1* vel. 18,673
2 » 12,339
3% » 8,940
4* » 7,007

Frizione a dischi multipli in bagno d’olio.

Telaic «Gran Turismon»

Membratura in tubo di acciaio.

Sospensioni : anteriore con forcella telescopica
idraulica; posteriore a forcellone oscillante con
ammortizzatori idraulici.

Ruote a raggi. _
Pneumatici PIRELLlI: anteriore rigato di 2,50x19;
posteriore scolpito di 2,50x19.

Freni ad espansione: posteriore mm. 135, ante-
riore mm. 160, di diametro, mm. 30 di lar-
ghezza.

Passo mt. 1,33.

Lunghezza massima mt. 1,99.

Larghezza massima mt. 0,63.

Altezza minima dal suolo mt. 0,15.

Peso (a vuoto) Kg. 105.

Faro a tre luci.

Tromba elettrica.

Sella biposto. 1

Velocita Km. 120 circa.

Serbatoio capacita litri 16.

Capacitd del serbatoio dell'olio (coppa motore)
Kg. 2.
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LUBRIFICAZIONE

Motore -~ Cambio

Dopo i primi 500 Km., trattandosi di macchina
nuova, & necessario sostituire completamente |'olio
nel carter motore-cambio con altro fresco.

Per eseguiré tale operazione si procede come
segue :

Si toglie il tappo del bocchettone di introdu-
zione (fig. 1 n. 1).

Si toglie il-tappo di scarico del coperchio carter
{fice. J 6. 3

Si tolgono i sei dadi della piastra porta filtro e
quindi si sfila il filtro completo (fig. 2 n. 1,2, 3 e 4).

Uscito tutto I“olio si procede alla pulizia del fil-
tro (fig. 2 n. 1) lavandolo accuratamente nella ben-
zina, poi si rimonta avendo l‘avvertenza di mante-
nere |‘ordine progressivo nel montaggio delle parti.

Dopo i primi 500 Km. e in seguito ogni 4000
Km. & indispensabile la pulizia del nuovo filtro
posto nel castelletto distribuzione. Per eseguire
detta operazione si procede come segue:

Si toglie il coperchio carter lato distribuzione
(lato sinistro),

Si tolgono le viti n. 8 e 9 fig. 2, quindi il co-
perchio e la guarnizione e il filtro (fig. 2 n. 7, 6
e 5).
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