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DATI TECNICI
MODELLO 125
MOTORE

Monocilindrico a 4 tempi
Alesaggio e corsa: 59x45 mm
Rapporto di compressione: 11,7 : 1
Cilindrata totale: 123,028 cc

Potenza massima: 13,75 HP DIN a 8000 giri al mi-
nuto

Regime massimo ammesso: 9700 giri al minuto
Coppia massima: 1,21 mkg a 7000 giri al minuto
Valvole in testa comandate da aste e bilancieri

Diagramma di distribuzione (con gioco fittizio di
1,0 mm per il controllo)

ASPIRAZIONE: apre 12° prima del PMS
chiude 42° dopo il PMI

SCARICO: apre 42° prima del PMI
chiude 12° dopo il PMS

TRASMISSIONE

Trasmissione primaria a ingranaggi elicoidali
(rapporto = 1: 2,84)

Frizione multidisco in bagno d'olio

Cambio in blocco a 6 rapporti

Rapporti del cambio:

ta="1:32
2a=1:20
3a=1:147
da=1:1210
fa=1:1,047
6a=1:095

Rapporto finale di trasmissione = 14/49

CARBURATORE
Dell'Orto VHB 24 BS

SPECIFICATIONS

125 cc MODEL

ENGINE

Single-cylinder four stroke engine

Bore and stroke 59 x 45 mm
Compression ratio 11.7 : 1

Total displacement: 123.028 cc

Max. power: 13.75 HP (DIN) at 8000 RPM
Max. permissible engine speed: 9700 RPM
Maximum torque: 1.21 mkg at 7000 RPM

Overhead valves operated via pushrods and
rockers

Valve timing (with 1,0 mm valve clearance for
checking)

INLET valve opens 12° before TDC
INLET valve closes 42° after BDC
EXHAUST valve opens 42° before BDC
EXHAUST valve closes 12° after TDC

TRANSMISSION

Primary drive by helical gears
(transmission ratio = 1 : 2.84)

Wet multiplate clutch

6 speed constant mesh gearbox
Gearbox ratios:

Bottom =1 :3.2

2nd=1:20

drd=1:147

4th =1:1.210

5th=1:1.047

Top=1:0.95

Final drive ratio = 14/49

CARBURETTOR
Dell'Orto VHB 24 BS
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IMPIANTO ELETTRICO

Generatore di corrente a volano magnete alterna-
tore: 50W - 6V

Battaria: 6V - 9Ah

Anticipo di accensione (a regolazione elettroni-
ca) 36° prima del PMS

Fanale anteriore a tre luci, diametro 130 mm

FRENI

Anteriore a disco singolo con comando idraulico
(@ 260 mm)

Posteriore a tamburo centrale (136 x 25 mm)

PNEUMATICI
Anteriore: 275 x 18"
Posteriore: 3,00 x 18"

Pressione di gonfiaggio:
ANT: 1,6 Atm (solo pilota) - 1,7 Atm (2 persone)
POST: 1,8 Atm (solo pilota) - 2,0 Atm (2 persone)

TELAIO - INGOMBRI - PESO

Telaio tubolare a doppia culla continua
Interasse: 1290 mm

Lunghezza massima: 1920 mm

Peso del motociclo a secco: 107 kg

RIFORNIMENTI

Capacita serbatoio carburante: 12 litri
riserva 1,1 litri)
Benzina Super 98 - 100 N. O.)

Olic motore: 2,5 litri (Castrol GTZ)

Forcella teleidraulica: 160 cc per stelo
Olio Chevron ATF (vedi pag. 21)

ELECTRICAL SYSTEM
Alternator output and voltage: 50W - 6V
Battery: 6V - 9Ah

Ignition timing (with electronic auto-advance de-
vice): 36° before TDC (fully advanced)

Headlamp diameter; 130 mm

BRAKES

Front: Single disc, hydmulﬁca!ly operated (260
mm dia)

Rear: Single leading shoe drum brake, 136 x 25
mm

TYRES
Front: 2.75 x 18"
Rear: 3.00 x 18"

Pressures:

FRONT: 1.6 kg/cm? (rider only) - 1.7 kg/em® (with
pillion passenger)

REAR: 1.8 kg/cm® (rider only) - 2.0 kg/cm® (with

pillion passenger)

FRAME - DIMENSIONS - WEIGHT
Steel tube double cradle frame
Wheelbase: 1,290 mm

Overall length: 1,920 mm

Dry weight: 107 kg

CAPACITIES

Fuel tank: 12 litres (reserve 1.1 litres)
Use five stars (premium) gasoline

Qil sump: 2.5 litres (use Castrol GTZ oil)

Front fork legs (each): 160 cc
Use Chevron ATF oil (see pag. 21)
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MODELLO 250

MOTORE

Monocilindrico a 4 tempi
Alesaggio e corsa: 69 x 64 mm
Rapporto di compressione: 95 : 1
Cilindrata totale: 239, 28 cc

Potenza massima: 18,5 HP DIN a 7000 giri al mi-
nuto

Regime massimo ammesso: 7700 giri al minuto

Coppia massima: 2,15 mkg DIN a 4900 giri al mi-
nuto

Valvole in testa comandate da aste e bilancieri

Diagramma di distribuzione (con gioco fittizio di
1.0 mm per il controllo)

ASPIRAZIONE: apre 14° prima del PMS
chiude 44° dopo il PMI

SCARICO: apre 44° prima del PMI|
chiude 15° dopo il PMS

TRASMISSIONE

Trasmissione primaria a ingranaggi elicoidali
(rapporto =1 : 2,615)

Frizione multidisco in bagno d'olio

Cambio in blocco a 5 rapporti

Rapporti del cambio:

250 cc MODEL

ENGINE

Single cylinder four stroke engine

Bore and stroke 69 x 64 mm

Compression ratio 9.5: 1

Total displacement: 239.29 cc

Max. power: 18.5 HP (DIN) at 7000 RPM
Max. permissible engine speed: 7700 RPM
Max. torque: 2.15 mkg (DIN) at 4300 RPM

Overhead valves operated via pushrods and
rockers

Valve timing (with 1.0 mm wvalve clearance for
checking)

INLET vaive opens 14° before TDC
INLET valve closes 44° after BDC
EXHAUST valve opens 44° before BDC
EXHAUST valve closes 15° after TDC

TRANSMISSION

Primary drive by helical gears
(reduction ratio = 1 ; 2.615)

Wet multiplate clutch
5 speed, constant mesh gearbox
Gearbox ratios:

#

rﬂ‘ la=1:293 Bottom 1:2.93
‘:k 2a=1:147 2nd =1 :1.47
By 3a=1:110 3rd =1:1.10
4a=1:081 4th=1:091
'ﬂ: 5a=1:079 Top=1:0.79

Rapporto finale di trasmissione = 15/46 Final drive ratio = 15/46

#i CARBURATORE CARBURETTOR
Dell'Orto VHB 26 FS Dell'Orto VHB 26 FS
v IMPIANTO ELETTRICO
e Generatore di corrente a volano magnete alterna- ELECTRICAL SYSTEM

tore : 70W - 6V Alternator output and voltage: 70W - 6V

?lF"'F"'-"
.
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Regolatore elettronico a ricarica totale
Batteria: 6V - 9 Ah

Anticipo di accensione (a regolazione elettroni-
ca) (30° prima del PMS)

Fanale anteriore a tre luci, diametro 130 mm

FRENI

Anteriore a disco singolo con comando idraulico
(@ 260 mm)
Posteriore a tamburo centrale (160 x 30 mm)

PNEUMATICI
Anteriore: 2,75 x 18"
Posteriore: 3,00 x 18"

Pressione di gonfiaggio:
ANT: 1,6 Atm (solo pilota) - 1,7 Atm (2 persone)
POST: 1,8 Atm (solo pilota) - 2 Atm (2 persone)

TELAIO - INGOMBRI - PESO

Telaio tubolare a doppia culla continua
Interasse: 1320 mm

Lunghezza massima: 1990 mm

Peso del motociclo a secco: 121 kg

RIFORNIMENT]

Capacita serbatoic carburante: 12 litri
(riserva 1,1 litri)

Olio motore: 2,5 litri (Castrol GTZ)

Forcella teleidraulica: 160 cc per stelo
Olio tipo Chevron ATF (vedi pag. 21)

Electronic regulator with full-wave rectifying sys-
tem

Battery: 6V - 9Ah

Ignition timing (with electronic auto-advance de-
vice): 30° before TDC (fully advanced)

Headlamp diameter; 130 mm

BRAKES

Front: Single disc brake, hydraulically operated
(260 mm dia)

Rear: Single leading shoe drum brake (160 x 30
mm)

TYRES

Front: 2.75 x 18"

Rear: 3.00 x 18"

Pressures:

FRONT: 1.6 kg/cm? (rider only) - 1.7 kg/em? (with
pillion passenger)

REAR: 1.8 kg/cm® (rider only) - 2.0 kg/cm® (with
pillion passenger)

FRAME - DIMENSIONS - WEIGHT
Steel tube double cradle frame
Wheelbase: 1320 mm

Overall length: 1990 mm

Dry weight: 121 kg

CAPACITIES

Fuel tank 12 litres (reserve 1.1 litres)
Use five-star (premium) gasoline

Qil sump 2.5 litres (use Castrol GTZ oil)

Front fork legs (each): 160 cc
Use Chevron ATF oil (see page 21)
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MODELLO 350 STANDARD

MOTORE

Bicilindrico a 4 tempi, a V di 72°
Alesaggio e corsa: 62 x 57 mm
Rapporto di compressione: 10 : 1
Cilindrata totale: 344, 160 cc

Potenza massima: 35 HP (25,7 kW) DIN a 8200
giri al minuto

Regime massimo ammesso: 9000 giri al minuto

Coppia massima: 3,28 mkg (32,17 N-m) DIN a
5900 giri al minuto

Valvole in testa comandate da aste e bilancieri
Diagramma di distribuzione (con gioco fittizio di
1.0 mm per il controllo)

ASPIRAZIONE: apre 12° prima del PMS
chiude 42° dopo il PMI

SCARICO: apre 42° prima del PMI
chiude 12° dopo il PMS

TRASMISSIONE \
Trasmissione primaria a ingranaggi elicoidali
(rapporto = 1.: 2,275)

Frizione multidisco a secca

Cambio in blocco a 6 rapporti
Rapporti del cambio:

la=1:32
2Za=1:20
Ja=1:147
da=1:1210
S5a=1.:1,047
6a=1:095

Rapporto finale di trasmissione: 14/38

CARBURATORI

Dell'Orto VHBZ 25 BS

Getto max:
112 scatola filtro aperta
(senza tubino di gomma di guarnizione)
98 scatola filtro chiusa
{con tubino di gomma di guarnizione)

350 cc MODEL

ENGINE

72° Vee twin, four stroke engine

Bore and stroke: 62 x 57 mm

Compression ratio: 10 : 1

Total displacement: 344.160 cc

Max. power: 35 HP (25,7 kW) DIN at 8200 RPM
Max. permissible engine speed: 8000 RPM

Max. torque: 3.28 mkg (32.17 N-m) DIN at5900
RPM

Overhead valves operated by pushrods and
rockers

Valve timing (with 1.0 mm valve clearance for
checking)

INLET valve opens 12° before TDC

INLET valve closes 42° after BDC

EXHAUST valve opens 42° before BDC
EXHAUST valve closes 12° after TDC

TRANSMISSION

Primary drive by helical gears
{reduction ratio = 1 : 2.275)

Dry multiplate clutch

B - speed, constant mesh gearbox
Gearbox ratios:

Bottom =1 :3.2

2nd=1:20
3rd =1:1.47
4th =1:1.210
5th =1:1.047
Top=1:0.95

Final drive ratio: 14/38

CARBURETTORS

Dell'Orto VHBZ 25 BS

Main ‘]et:
112 filter box opened
(without rubber gasket)
98 filter box closed
(with rubber gasket)
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IMPIANTO ELETTRICO

Generatore di corrente a volano magnete alterna-
tore da 130W - 12V

Regolatore elettronico a ricarica totale
Batteria: 12V - 15 Ah

Anticipo di accensione (a regolazione elettroni-
ca) da 10° dopo il PMS a 34° prima del PMS

Fanale anteriore a tre luci, diametro 150 mm

FRENI

Anteriore a disco singolo con comando idraulico
(& 260 mm)

Posteriore a tamburo centrale (180 x 35 mm)

PNEUMATICI
Anteriore: 3,25 x 18"; 100/90 x 18"
Posteriore: 4,10 x 18"; 3,50 x 18"

Pressione di gonfiaggio:
ANT: 1,6 Atm (solo pilota) - 1,8 Atm (2 persone)
POST: 1,7 Atm (solo pilota) - 2,0 Atm (2 persone)

TELAIO - INGOMBRI - PESO

Telaio tubolare a doppia culla continua
Interasse: 1385 mm

Lunghezza massima: 2085 mm

Peso del motociclo a secco: 155 kg

RIFORNIMENTI

Capacita serbatoio carburante: 13 litri
(riserva 2,5 litri)
(Benzina Super 98 - 100 N. OQ.)

Olio motore: 2,5 litri (Castrol GTX/2; Castrol XL -
Inverno: Castrol 10-40 “Castrolite”)

Forcella teleidraulica: 200 ce per stelo
Olio BP "HLP 80" (vedi pag. 21)

ELECTRICAL SYSTEM

Alternator output and voltage: 130 W - 12V
Electronic regulator with full-wave rectifying
system

Battery: 12V - 15 Ah

Ignition timing (with electronic auto-advance
unit): From 10° after TDC to 34° before TDC

Headlamp dia: 150 mm

BRAKES

Front: Single disc brake, hydraulically operated
(260 mm dia)

Rear: Single leading shoe drum brake (180 x 35
mm)

TYRES

Front: 3.25 x 18"; 100/90 x 18"

Rear: 4.10 x 18"; 3.50 x 18"

Pressures:

FRONT: 1.6 kg/cm? (rider only) - 1.8 kg/cm? (with
pillion passenger)

REAR: 1.7 kg/ecm? (rider only) - 2.0 kg/cm?® (with
pillion passenger)

FRAME - DIMENSIONS - WEIGHT
Steel tube double cradle frame
Wheelbase: 1385 mm

Overall length: 2085 mm

Dry weight: 155 kg

CAPACITIES

Fuel tank: 13 litres (reserve 2.5 litres)
(Use five star gasoline)

Qil sump: 2.5 litres (use Castrol GTX/2 or Castrol
XL motor oil) (winter: Castrol 10 W - 40 SAE
Castrolite)

Front fork iegs (each): 200 cc
Use BP “HLP 80" oil (see pag. 21)

8.1
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MODELLO 350 sPORT
MOTORE

Bicilindrico a 4 tempi, a V di 72°
Alesaggio e corsa: 62 x 57 mm
Rapporto di compressione: 11 : 1
Cilindrata totale: 344,160 cc

Potenza massima: 38 HP (28,7 kW) DIN a 8500 giri
al minuto

Regime massimo ammesso: 9200 giri al minuto

Coppia massima: 3,43 mkg (33,6 N-m) DIN a 6300
giri al minuto

Valvole in testa comandate da aste e bilancieri

Diagramma di distribuzione (con gioco fittizio di
1.0 mm per il controllo)

ASPIRAZIONE: apre 28° prima del PMS
chiude 55° dopo il PMI

SCARICO: apre 57° prima del PMI
chiude 25 dopo il PMS

TRASMISSIONE

Trasmissione primaria a ingranaggi elicoidali
(rapporto = 1 : 2,275)

Frizione multidisco a secco

Cambio in blocco a 6 rapporti

Rapporti del cambio:

la=1:32

2za=1:20

3a=1:147

da=1:1,210

5a =1:1,047

Ga=1:095

Rapporto finale di trasmissione = 14/38
CARBURATORI

Dell'Orto VHBZ 25 BS

Getto max;

112 scatola filtro aperta
(senza tubino di gomma di guarnizione)
98 scatola filtro chiusa
(con tubino di gomma di guarnizione)

350 cc SPORTS MODEL

ENGINE

72° - Vee twin, four stroke engine

Bore and stroke; 62 x 57 mm

Compression ratio= 11:1

Total displacement: 344.160 cc

Max power: 39 HP (28.7 kW) DIN at 8,500 RPM
Max permissible engine speed: 9.200 RPM

Max torque: 3.43 mkg (33.6 N-m) DIN at 6.300
RPM

Overhead valves operated by pushrods and
rockers

Valve timing (1.0 mm valve clearance for
checking}

INLET valve opens 28° before TDC

INLET valve closes 55° after BDC

EXHAUST valve opens 57° before BDC
EXHAUST valve closes 257 after TDC

TRANSMISSION

Primary drive by helical gears
(transmission ratio = 1 : 2.275)
Multiplate dry clutch
Constant-mesh 6 speed gearbox
Gearbox:

Bottom = 1:3.2

2nd=1:20

3rd =1:1.47

4th=1:1.210

5th=1:1.047

Top=1:095

Final drive ratio = 14/38

CARBURETTORS
Dell'Orto VHBZ 25 BS
Main fiet:
112 ~filter box opened
(without rubber gasket)

a8 - filter box closed
(with rubber gasket)
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IMPIANTO ELETTRICO

Generatore di corrente a volano magnete alterna-
tore: 130 W - 12V

Regolatore elettronico a ricarica totale
Batteria: 12V - 15 Ah

Anticipo di accensione (a regolazione elettroni-
ca) da 10° dopo il PMS a 34° prima del PMS

Fanale anteriore a tre luci, diametro 150 mm

FRENI

Anteriore a disco singolo con comando idraulico
(& 260 mm)

Posteriore a tamburo centrale {180 x 35 mm)

PNEUMATICI
Anteriore: 3,25 x 18"; 100/90 x 18" Pirelli
Posteriore: 4,10 x 18"; 3,50 x 18" Pirelli

Pressione di gonfiaggio:
ANT: 1,6 Atm (solo pilota) - 1,8 Atm (2 persone)
POST: 1,7 Atm (solo pilota) - 2 Atm (2 persone)

TELAIO - INGOMBRI - PESO

Telaio tubolare a doppia culla continua
Interasse; 1385 mm

Lunghezza massima: 2085 mm

Peso del motociclo a secco: 155 kg

RIFORNIMENTI

Capacita serbatoio carburante: 13 litri
(riserva 2,5 litri)
(Benzina Super 98 - 100 N. O.)

Olio motore: 2,5 litri
(Castrol GTX/2 - Castrol XL - Castrol RS) -
(Inverno: Castrol 10W - 40 SAE "Castrolite”)

Forcella teleidraulica: 200 cc per stelo
Olio BP "HLP 80" (vedi pag. 21)

ELECTRICAL SYSTEM
Alternator output and voltage: 130 W - 12V

Electronic regulator with full-wave rectifying
system
Battery: 12V - 15 Ah

Ignition timing (with electronic auto-advance
unit): From 10° after TDC to 34° before TDC

Headlamp dia: 150 mm

BRAKES :
Front: Single hydraulic disc brake (dia: 260 mm)

Rear: Single leading shoe drum brake (180 x 35
mm)

TYRES
Front: 3.25 x 18"; 100/80 X 18" Pirelli
Rear: 4.10 x 18"; 3.50 x 18" Pirelli

Pressures:

Front: 1.6 kg/cm® (rider only) - 1.8 kg/cm® (with
pillion passenger)

REAR: 1.7 kg/em® (rider only) - 2.0 ka/em?® (with
pillion passenger)

FRAME - DIMENSIONS - WEIGHT
Steel tube double cradle frame
Wheelbase: 1,385 mm

Overall length: 2,085 mm

Dry weight: 155 kg

CAPACITIES

Fuel tank: 13 litres - (reserve 2.5 litres)
(use five-star gasoline)

Oil sump: 2.5 litres (use Castrol GTX/2 - Castrol

XL - Castrol RS motor oil)
(Winter: Castrol 10 W - 40 SAE "Castrolite")

Front fork legs (each); 200 cc
Use BP "HLP 80" oil (see pag. 21)
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MODELLO 500

MOTORE

Bicilindrico a 4 tempi, a V di 72°
Alesaggio e corsa: 69 x 64 mm
Rapporto di compressione: 11,2 : 1
Cilindrata totale: 478,6 cc

-Potenza massima: 43 HP DIN (31,6 kW) a 7500 giri
al minuto

Regime massimo ammesso: 8200 giri al minuto
Coppia massima: 4,43 mkg DIN (4346 N'm) a
5100 giri al minuto

Valvole in testa comandate da aste e bilancieri

Diagrarmma di distribuzione (con gioco fittizio di
1,0 mm per il controllo)

ASPIRAZIONE: apre 23° prima del PMS
chiude 51° dopo il PMI

SCARICO: apre 51° prima del PMI
chiude 227 dopo il PMS

TRASMISSIONE

Trasmissione primaria a ingranaggi elicoidali
(rapporto = 1 : 2,03)

Frizione multidisco a secco

Cambio in blocco a 5 rapporti

Rappeorti del cambio:

ta=1:223
2a=1:147
Ja=1:1,10
4a=1:09
5a=1:079

Rapporto finale di trasmissione = 14/44

CARBURATORI
Dell'Orto PHBH 26 BS

Getto max: 125 (sia con scatola filtro aperta che
con scatola filtro chiusa)

500 cc MODEL

ENGINE

72° - Vee twin, four stroke engine

Bore and stroke: 63 x 84 mm

Compression ratio: 11.2: 1

Total displacement: 478.6 cc

Max power 43 HP (31.6 kW) DIN at 7.500 RPM
Max permissible engine speed: 8.200 RPM

Max torque: 4.43 mkg (43.46 N-m) DIN at 5.100
RPM

Overhead valves operated by pushrods and
rockers

Valve timing (1.0 mm valve clearance for
checking) '

INLET valve opens 23° before TDC

INLET valve closes 51° after BDC

EXHAUST valve opens 51° before BDC
EXHAUST valve closes 22° after TDC

TRANSMISSION

Primary drive by helical gears
(transmission ratio = 1 : 2.03)

Multiplate dry clutch
Constant-mesh five speed gearbox

Gearbox ratios:
Bottom:; =1:2.23

2nd =1:147
3rd=1:1.10
4th =1:091

Top=1:079

Final drive ratio = 14/44

CARBURETTORS
Dell'Orto PHBH 26 BS
Main jet: 125 (with closed or opened air filter box)



10

IMPIANTO ELETTRICO

Generatore di corrente a volano magnete alterna-
tore 140W - 12V

Regolatore eletironico a ricarica totale
Batteria: 12V - 18 Ah

Anticipo di accensione (a regolazione elettroni-
ca) da 10° dopo il PMS a 30° prima del PMS

Fanale anteriore a tre luci, diametro mm 170

FRENI
Anteriore a doppio disco con comando idraulico
Posteriore a disco singolo con comando idraulico

PNEUMATICI
Anteriore: 100/90 x 18"
Posteriore: 3,50 x 18"

Pressione di gonfiaggio:
ANT: 1,8 Atm (solo piiota) - 1,9 Atm (2 persone)
POST: 2,1 Atm (solo pilota) - 2,3 Atm (2 persone)

TELAIO - INGOMBRI - PESI

Telaio tubolare a doppia culla continua
Interasse: 1445 mm

Lunghezza massima: 2135 mm

Peso del motociclo a secco: 167 kg

RIFORNIMENTI

Capacita serbatoio carburante: 15 litri
(riserva 2,5 litri)
(Benzina Super 98 - 100 N. Q.)

Olio motore: 3 litri
(Castrol 20-50 XL o Castrol RS)

Forcella teleidraulica: 200 cc per stelo
Olic BP “HLP 80" (vedi pag. 21)

ELECTRICAL SYSTEM
Alternator output and voltage: 140 W - 12V

Electronic regulator with full-wave rectifying
system

Battery: 12V - 18 Ah

Ignition timing (with electronic auto-advance de-
vice): From 10° after TDC to 30° before TDC

Headlamp dia 170 mm

BRAKES
Front: Double hydraulic disc brake
Rear: Single hydraulic disc brake

TYRES

Front: 100/90 x 18"

Rear: 3.50 x 18"

Pressures:

FRONT: 1.8 kg/em? (rider only) - 1.9 kg/cm? (with
pillion passenger)

REAR: 2.1 kg/cm?® (rider only) - 2.3 Kg/cm? (with
pillion passenger)

FRAME - DIMENSIONS - WEIGHT

Steel tube double cradie frame

Wheelbase: 1445 mm

Overall length: 2135 mm

Dry weight: 167 kg

CAPACITIES

Fuel tank: 15 litres - (reserve: 2.5 litres)
(use five-star petrol)

Oil sump: 3 litres (use Castrol XL 20-50 SAE or
Castrol RS motor oil)

Front fork legs (each): 200 cc
BP “HLP 80" oil (see pag. 21)

Hads
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PERIODO DI RODAGGIO

Primi 500 Km

Gioco punterie: controllare e, se necessario, re-
golare (vedi pag. 15)

Qlio motore: sostituire (vedi pag. 16)

Filtro olio: pulire (vedi pag. 16)

Dadi testate, bulloneria telaio, ghiere scarico:
controllare il serraggio

Anticipo di accensione: controllare (vedi pag. 22)

Primi 2000 Km

Gioco punterie: controllare e, se necessario, re-
golare (vedi pag. 15)

Olioc motore: sostituire (vedi pag. 16)

Filtro olio: pulire (vedi pag. 16)

Dadi testa, bulloneria telaio, ghiere scarico: con-
trollare il serraggio.

MANUTENZIONE PERIODICA

Ogni 1000 Km:

Catena trasmissione finale: controllare e se ne-
cessario regolare la tensione e lubrificare (vedi
pag. 17).

Catena trasmissione finale: lubrificare (vedi
pag. 17)

Pressione delle gomme: controllare

Livello elettrolito batteria: controllare (vedi
pag. 24)

Olio motore: controllare il livello (vedi pag. 16)

Ogni 4000 Km

Olio motore: sostituire (se il rifornimento viene
effettuato con olio sintetico Castrol RS, eseguire
la sostituzione ogni 10000 Km o ogni anno) (vedi

pag. 16)

RUNNING - IN PERIOD

After the first 500 Kms

Valve clearance: check and, if necessary, adjust
{see page 15)

Engine oil: change (see page 16)

Oil filter: clean (see page 16)

Cylinder head nuts, frame bolts, exhaust pipe ring
nuts: check for tightness

Ignition timing: check (see page 22)

After the first 2000 Kms

Valve clearance: check and adjust if necessary
(see page 15)

Engine oil: change (see page 16)

Qil filter: clean (see page 16)

Cylinder head nuts, frame bolts, exhaust ring
nuts: check for tightness,

ROUTINE MAINTENANCE

Every 1000 Kms:

Final drive chain: check and if needed adjust
chain tension (see page 17)
Lubricate the chain (see page 17)

Tyre pressure: check
Battery electrolyte level: check (see page 24)
Engine oil: check level (see page 16)

Every 4000 Kms

Engine oil: change (if Castrol RS sinthetic oil is
used, change it every 10,000 Kms or once a yvear)
(see page 16)

11
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Filtro olio: pulire (vedi pag. 16)

Gioco punterie: controllare e se necessario regi-
strare (vedi pag. 15)

Forcellone oscillante: lubrificare le boccole (vedi
pag. 27)

Comandi freno e frizione: controllare la corsa a
vuoto (vedi pag. 18-19)

Freno a disco: controllare il livello del liquido (ve-
di pag. 19)

Ogni 8000 Km

Candela: sostituire

Filtro aria: sostituire (vedi pag. 24)

Carburatori: pulire e registrare. Smontare e pulire
a fondo il polverizzatore. (vedi pag. 25)
Cinghietta dentata: controllare la tensione (vedi
pag. 21)

Freno a disco: controllare I'usura delle pasticche
(vedi pag. 20)

Motorino avviamento elettrico: controllare le mas-
sette; controllare |'usura delle spazzole; control-
lareil livello dell'olio; controllare la tensionedella
catena (vedi pag. 28)

Ogni 20000 Km
Olio forcella: sostituire (vedi pag. 21)
Cuscinetti mozzi ruote: lubrificare e controllare.

Dadi testate, bulloneria telaio, ghiere scarico:
controllare il serraggio.

Qil filter: clean (see page 186)

Valve clearance: check and if necessary adjust
(see page 15)

Swinging arm: lubricate the bushes (see page 27)

Brake and clutch controls: check free travel; lubri-
cate (see page 18-19)
Disc brakes: check brake fluid level (see page 19)

Every 8000 Kms
Spark plugs: renew
Air filter: renew (see page 24)

Carburettors: clean and adjust; remove and tho-
roughly clean the needle jet (see page 25)

Toothed belt: check tension (see page 21)
Disc brakes: check pads for wear (see page 20)

Starting motor: check friction shoes; check brush
wear, oil level and chain tension (see page 28)

Every 20000 Kms
Front fork oil: change (see page 21)
Wheel hub bearings: check and lubricate

Cylinder head nuts, frame bolts, exhaust pipe ring
nuts: check for tightness
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g NOTA NOTE

- Le operazioni di manutenzione e di revisione descritte inquesto volume sono The maintenance and overhaul operations described in this manual refer to

.'s_‘;' valide per tutti i modelli di 125, 250, 350 e 500 cc prodotti dalla Moto Morini. all the models of 125, 250, 350, and 500 cc manufactured by Moto Morini.

: Le procedure di smontaggio, rimontaggio, regolazione e controllo illustrate The strip-down, rebuild and adjustment procedures described in this manual

nel manuale per praticita sono riferite in genere ad un motociclo dotato di for clarity are referred to a single cylinder motorcycle. They can however be
motore monocilindrico. Esse sono comungque valide per tutti i modelli, tranne applied to all the models, except when it is otherwise stated at the beginning
i casi in cui all'inizio del paragrafo riguardante una determinata operazione of a section describing a certain operation. In such case specific instructions
non venga indicato diversamente; intal caso vengono fornite norme diverse a are given for every motorcycle model.

seconda dei modelli.

COPPIE DI SERRAGGIO BULLONERIA IN mkg
BOLTS & NUTS TORQUE SETTINGS (mkg)

13
E Biella 125 1a serie bullone @ 9 x 1 29 =31
Connecting rod 125 early models (8 mm screws) Co e

Biella 350 1a serie bullone @ 8 x 1 26+ 28
g Connecting rod 350 early models (8 mm screws) s

Biella 350 2a serie bullone @ 9 x 1 29+ 131
Connecting rod 350 later models (9 mm screws) SRRy

i
e

g=

Biella 125 & 350 con tirante e dado 20+ 31
Connecting rod 125 and 350 (Bolts and nuts) i

Biella 250 e 500 N
Connecting rod 250 and 500 35+37

125 250 350 500

Dado serraggio teste g o g 4
Cylinder head securing nuts 3128 | 18 | &8 | Al

=5 ﬁzﬁl

Dado serraggio frizione :
Clutch centre nut 5 6 55

125 250 - 350 - 500

pilalr

Dado serraggio volano 5 65
Generator rotor securing nut

b

Tutti | modelli - All the models

Dado serraggio bilancieri testa 12+13
Rocker arm bracket nuts ! :

o
=

b

[ —
=
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DESCRIZIONE DELLE PRINCIPALI
OPERAZIONI DI MANUTENZIONE

GIOCO DELLE PUNTERIE

Il gioco delle punterie deve essere controllato e
registrato a motore freddo.

Mettere il motociclo sul cavalletto centrale.

Rimuovere il coperchio della testata ed eventual-
mente la candela. Inserire la marcia piG alta e len-
tamente girare la ruota posteriore fino a portare il
pistone al Punto Morto Superiore di fine fase di
compressione. Misurare con uno spessimetro a
lamine il gioco esistente tra ciascun bilanciere e
I'estremita dello stelo della valvola.

La posizione di Punto Morto Superiore put venire
individuata con una certa approssimazione inse-
rendo un cacciavite nel foro della candela o, con
maggiore precisione, utilizzando il segno di riferi-
mento stampigliato sul rotore del generatore. In
questo caso procedere come segue: rimuovere il
coperchio laterale destro del motore e ruotare la
ruota posteriore fino ad allineare la tacca PMS
praticata sul rotore del generatore con il segno
fisso di riferimento, costituito dal centro dell'e-
stremita dell'asse a camme (vedi Fig. 1). Accertar-
si quindi che il PMS sia quello di fine fase com-
pressione,

NOTA - Nei modelli con avviamento elettrico non
& necessario rimuovere il coperchio laterale, dato
che in quest'ultimo esiste una finestrella chiusa
da un tappo di gomma, attraverso la quale si pud
effettuare il controllo.

MAIN MAINTENANCE OPERATIONS
VALVE CLEARANCE

The valve clearance should be measured and
adjusted when the engine is cold.

Place the motorcycle on its centre stand.

Remove the cylinder head cover and the spark
plug. Engage top gear and slowly turn the rear
wheel until the piston is at TDC of compression
stroke. Measure the clearance between each val-
ve and rocker arm tip using a feeler gauge.

Top Dead Centre position can be detected with
reasonable accuracy inserting a screwdriver into
the spark plug hole. To obtain a higher accuracy
use the reference mark existing on the generator
rotor to locate TDC. In this case proceed as fol-
lows: remove engine right-hand cover, Turn the
rear wheel until PMS mark on the rotor is aligned
with the camshaft centre line (see Fig. 1). Make
sure that the piston is at TDC on compression
stroke.

NOTE - The modals fitted with electric starter are
provided with an inspection hole closed with a
rubber plug; the reference marks can be observed
through the inspection hole and right-hand cover
removal is not necessary.

Fig. 1

Segno di riferimento PMS
TODC reference mark

PMS1 PMS?2

Fig. 2

Segni di riferimanto PMS bicilindrici (Nuovi Modelli)
TOC reference mark, V-twin engines (Latest Models)

Fig. 3

Segni di riferimento PMS bicilindrici (Modelli Precedenti)
TOC reference mark, V-iwin engines (Early Models)
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Gioco prescritto: 0,10 mm sia per 'ASPIRAZIONE
che per lo SCARICO (tutti i modelli).

La regolazione del gioco si effettua agendo sul
registro a vite e controdado di cui & dotato ogni bi-
lanciere. Allentare il controdado (chiave da 10
mm), ruotare il registro fino ad ottenere il gioco
prescritto e blocecare il controdado. Riverificare
quindi il gioco con lo spessimetro (Fig. 4 e 5).

Procedere in maniera analoga per i motari bicilin-
drici, tenendo presente che sul rotore del genera-
tore sono praticati due segni di riferimento, uno
indicante la posizione di Punto Morto Superiore
del pistone del cilindro anteriore (PMS 1) e l'altro
quella del pistone del cilindro posteriore (PMS 2),

Specified valve clearance: 0.10 mm (INLET & EX-
HAUST}-all models.

Adjust the clearance by means of the adjustment
screw fitted to each rocker. With a 10 mm spanner
slacken the locknut. Turn the adjustment screw
until the specified clearance is obtained. Retigh-
ten the locknut. After adjustment recheck valve
clearance with the feeler gauge (Fig. 4 and 5).
The same directions apply to twin-cylinder en-
gines, which are provided with two reference
marks on generator rotor, One of the two marks
refers to front cylinder TDC (PMS 1) and the other
to rear cylinder TDC (PMS 2).

15

Controllo del gioco delle punterie
Checking valve clearance

Fig. 5

Regolazione del gioco delle punterie
Valve clearance adjustment
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OLIO MOTORE

La sostituzione dell'olio deve venire effetiuata a
motore caldo.

Togliere il tappo di scarico olio (Fig. 6) posto nella
parte inferiore del basamento e lasciare scolare a
lungo. Riavvitare a fondo il tappo, dopo avere
controllato che la rondella ditenutasia in perfette
condizioni.

Togliere I'astina di controllo del livello e versare
nel foro di riempimento I'clio nuovo.

Quantita;
2,5 litri (modelli 350 normale e Sport; 250 e 125)
3,0 litri {(modello 500)

Il controllo del livello dell’'clio deve venire effet-
tuato almeno ogni 1000 Km.

Estrarre I'astina, puliria con un panno pulito e
reinserirla a fondo nel propric alloggiamento.
Estrarla nuovamente & controllare il livello, che
deve essere compreso tra le due tacche dell'asti-
na. (Se esso & prossimo alla tacca inferiore, indi-
cante il livello minimo, procedere ad una aggiunta
di olio nuove) (Fig. 8).

FILTRO OLIO (Fig. 7)

Svitare le due viti a testa cilindrica con cava esa-
gonale (a brugola) e rimuovere il coperchietto la-
terale facendo bene attenzione a non danneggia-
re la guarnizione.

Estrarre il filtro a reticella dal proprio alloggia-
mento, lavarlo con benzina ed asciugarlo con aria
compressa.

NOTA - La pulizia del filtro deve essere eseguita
ad ogni cambio d'olio.

Prima del rimontaggio del coperchietto laterale,
controllare che la guarnizione sia in perfette con-
dizioni.

NOTA - Il coperchietto laterale ha un verso di
montaggio: esso deve venire installato disponen-
dolo come in Fig. 9.

ENGINE OIL

The oil should be drained when the engine is
warm,

Remaove the drain plug (Fig. 6) fitted to bottom of
the sump. Let old oil drain thoroughly.

Make sure that the sealing washer is in good con-
dition, replace the plug and tighten it firmly.
Remove the filler cap and refill the crankcase with
the correct quantity of new oil.

Qil sump capacity:
125, 250 and 350 cc models: 2.5 litres
500 cc model: 3.0 litres

The oil level should be checked at leastevery 1000
Kms.

Withdraw the combined filler cap and dipstick,
wipe off the dipstick and install it in position. Re-
move the dipstick and note the oil level, which
should be between the two marks.

If oil level is near the lower mark, add new oil until
the top mark is reached. On no account the oil
level should be allowed to fall below the lower of
the two marks on the dipstick (Fig. 8).

OIL FILTER (Fig. 7)
Undo the two Allen screws and remove the oil
filter cover, taking care not to damage the gasket.

Withdraw the gauze filter from its housing, wash it
with clean petrol and dry it using compressed air.

NOTE - The oil filter should be cleaned at every
oil change.

Before replacing the oil filter cover, make sure
that the gasket is in good condition.

NOTE - The oil filter cover should be fitted the
right way round. (Refer to Fig. 9)

|
|
AR .'"_'.'"I-' 3 .
AN X 1 .
Flg. 7
1) Coperchio - Cover
2} Guarnizione - Gasket
3) Filtro olia - OIl filler

W

ALTO
TOP

s

g

Flg. 8 Tacche livello olio - Dipstick marks Fig. 9
Verso di monlaggio coperchio filtro
Oil fiter cover should be fitled this way round

39
E
e

e

ek £ 5
i T |




[T:
i

L

Ll e

CATENA DI TRASMISSIONE FINALE

Il controllo della tensione della catena si effettua
con la moto sul cavalletto centrale. |l ramo inferio-
re della catena deve presentare, in un punto equi-
distante da pignone e corona, una possibilita di
scuotimento verticale di 2,5 cm (Fig. 10).

La regolazione della tensione si effettua per mez-
zo di due registri a vite. Allentare i dadi di fissag-
gio dell'asse della ruota posteriore e, dopo aver
allentato i due controdadi, ruoctare i due registriin
modo uniforme fino ad ottenere la giusta tensione
della catena.

Bloccare quindi i controdadi e serrare a fondo |
due dadi del perno della ruota posteriore.

Dopo aver effettuato questa regolazione e neces-
sario controliare attentamente 'allineamento del-
le due ruote utilizzando una riga o una cordicella,

La catena di trasmissione finale deve essere lubri-
ficata frequentemente.

Ogni 1000 Km di percorrenza (pil frequentemen-
te se si usa spesso la moto su strade non asfaltate
o in cattive condizioni atmosferiche) & consiglia-
bile effettuare una accurata pulizia e lubrificazio-
ne procedendo come segue: sganciare la molletta
di ritegno e sfilare la maglia di congiunzione; ri-
muovere la catena e lavarla accuratamente in un
recipiente contenente trielina o un adatto solven-
te. Lubrificare quindi la catena immergendola in
una bacinella contenente grasso MOLYKOTE ti-
po MKL 32. Riscaldare il recipiente fino a quando
il grasso non diventa molto fluido (in modo da
poter penetrare all'interno dei rulli della catena).
Procedere infine al rimontaggio avendo cura di
montare la molletta di ritegno della maglia di con-
giunzione disponendola nel giusto verso.

Per le moto con catena completamente chiodata
(senza maglia di congiunzione) & necessario puli-
re accuratamente la catena stessa con un panno
imbevuto di benzina e quindi procedere ad una
abbondante lubrificazione utilizzando un lubrifi-
cante spray.

REAR CHAIN

The chain tension should be checked with the
maotorcyele on its centre stand. When the tension
is correctly adjusted the middle link of lower
chain run should have a 2.5cm slack (seeFig. 10).

The chain tension adjustment is obtained by
means of two adjusting screws. Loosen the wheel
spindle nuts. Slacken the locknuts and turn each
adjusting screw exactly the same amount until the
proper tension is obtained. Tighten the locknuts
and the wheel spindle nuts. After this adjustment
has been carried out, it is strongly advisable to
check the wheel alignment.

The rear chain should be regularly lubricated.
Every 1000 Kms (more aften if the motorcycle is
ridden on dusty roads or in heavy weather) it is
advisable to thoroughly clean and lubricate the
chain, proceeding as follows. Disconnect the
spring clip and withdraw the connecting link. Re-
move the chain and wash it in a pan containing
thrichloroethylene or a suitable solvent. Immerse
the chain in a MOLYKOTE MKL 32 bath. The pan
containing this lubricant should be warmed until
the grease melts and penetrates inside the rollers
of the chain.

Refit the chain taking care toinstall the spring clip
the correct way round (the closed end of the clip
should face the direction of chain travel).

When a riveted chain is used (no connecting link
fitted), clean it thoroughly with a rag soaked with
petrol and lubricate it using a proprietary spray
lubricant.

17

Fig. 10

Tensione catena di trasmissione finale
Drive chain slack

Fig. 10/A

Lubrificazione catena
Drive chain lubrication
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COMANDO FRIZIONE

La leva della frizione posta sul manubrio deve pre-
sentare una corsa a vuolo di 4 + 5 mm, misurati
come in Fig. 11.

Questa corsa a vuoto pud venire regolata agendo
sul registro posto sulla leva stessa, Quando perd
nen & pil possibile la regolazione per mezzo di ta-
le registro, si rende necessario rimuovere il co-
perchio laterale destro del motore ed agire sul re-
gistro a vite e controdado montato sul perno della
leva di comando frizione posta sul carter motore.
E'della massimaimportanza rispettare ladistanza
tra la leva ed il piano del carter, che deve essere di
mm 15 (Fig. 12).

A regolazione effettuata bloccare il controdado e
rimantare il coperchio laterale. Agire quindi sul
registro posto sulla leva al manubrio in modo da
ottenere la giusta corsa a vuoto,

Controllare periodicamente che la leva della fri-
zione posta sul carter motore non vada a toccare
contro il piano del carter quando la leva al manu-
brio & tirata a fondo.

CLUTCH ADJUSTMENT

The clutch hand lever should have 4 + 5 mm free
travel, as shown in Fig. 11.

The adjustment is obtained by means of the ad-
juster provided at the lever. When no further ad-
justment is possible in this way, remove engine
right side cover, release locknut and turn the ad-
justing screw fitted to clutch operating lever pivot.
The distance between lever and crankcase (mea-
sured as in Fig. 12) should be 15 mm. This is of
utmostimportance. Afteradjustment tighten lock-
nut and replace side cover. Turn then the adjuster
on the hand lever to obtain the specified free
travel.

Periodically check that the clutch operating lever
does not contact the crankcase when the han-
dlebar lever is fully depressed.

Fig. 11

Controllo corsa a vuoto leva frizione
Checking clutch lever free travel

Fig. 12

Registrazione della leva di comando frizione
Clutch operating lever adjustment
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FRENI

Freni a disco

Controllare periodicamente la corsa a vuoto delle
leve di comando dei freni.

Essa deve avere un valore di 8 = 10 mm per la le-
va del freno anteriore e di 25+ 30mm per il pedale
del freno posteriore (vedi Fig. 13 - 14).

Laregolazione si effettua agendo sui registri a vite
e controdado posti sulla leva al manubrio (per il
freno anteriore) e sulla pompa (per il freno poste-
riore) (Fig. 15).

19

BRAKES

Disc brakes

Periodically check brake lever free travel.

It should be 8+ 10 mm for the handlebar lever and
25 <+ 30 mm for the rear brake pedal (see Fig. 13-
14).

Fig. 13/14

Corsa a vuoto della leva del freno anteriore (13) e del
pedale del freno posteriore {14)

Front brake lever (13} and rear brake pedal (14) free travel

Adjustment is obtained turning the screw - and -
locknut adjusters provided at the handlebar lever
(front brake} and at the master cylinder (rear
brake) (Fig. 15).

Fig. 15

Regolazione della corsa a vuoto della leva del freno
Adjusting front brake lever free travel
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Il livelio del liguido nel serbatoio della pompa de-
ve venire controllato ogni 8000 Km; se necessario
aggiungere Castrol "Disc Brake fluid 290" prele-
vandolo da un contenitore nuove (Fig. 16).

Periodicamente & necessario controllare I'usura
delle pasticche.

Questa verifica si effettua facilmente osservando
la traccia delle pasticche sul disco del freno: in
condizioni normali la traccia & doppia, divisa da u-
na zona anulare nella quale non si ha contatto tra
materiale di attrito e disco (vedi Fig. 17). Quando
tale zonaanulare scompare e la traccia lasciata da
ciascuna delle due pasticche sulla superficie del
disco & una sola, o lo spessore totale della pastic-
ca (compresa la piastrina di supporto) & ridotto a
mm 5 occorre procedere a sostituzione delle
pasticche (Fig. 17/A).

Freni a tamburo

| freni a tamburo vengono montati solo posterior-
mente, sui modelli 350, 350 Sport, 250 e 125.

Il pedale di comando del freno deve avere una
corsa a vuoto di 25 =+ 30 mm, misurati alla estremi-
ta del pedale stesso. Se necessario, procedere a
regolazione agendo sull'apposito registro a vite.

Per controllare I'usura delle guarnizioni di attrito
& necessario smontare la ruota posteriore e ri-
muovere il piatto portaganasce.

Misurare quindi con un calibro lo spessore del
materiale di attrito.

Spessore minimo ammesso: 2 mm.

The brake fluid level in the master cylinder reser-
voir should be checked every B000 Kms; if neces-
sary add Castrol "Disc brake fluid 290*" from a
sealed tin (Fig. 16).

Periodically check the brake pads for wear.

This check can be carried outsimply by looking at
the disc working area. In normal conditions the
trace left by the pad on the disc is divided in two
parts (see Fig. 17). When the trace on the disc is
only one (the dividing ring disappears),or when
the total pad thickness (lining + support plate) is
less than 5 mm the pads should be renewed (Fig.
17/A).

Drum brakes

Drum brakes are fitted on the rear wheel in 125,
250, 350 and 350 Sport cc modeis.

The rear brake pedal free travel should be 25+ 30
mm, measured at the end of the pedal. Adjust-
ments can be made by means of the screw type
adjuster.

To check brake linings for wear the rear wheel
and the shoe plate should be removed.

The brake lining thickness should be measured
by means of a vernier caliper.

Min. allowed thickness: 2 mm.

Fig. 16

Livello del liquido dei freni
Brake fluid level

Fig. 17

1) Traccia del contatto della pasticca
Brake pad contacl trace

Fig. 17/A
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FORCELLA

Per sostituire I'olio della forcella & necessario ri-
muovere il tappo di riempimento (posto alla som-
mita di ciascuna canna) (Fig. 18) e la vite di
scarico olio (posta presso la base di ciascun
fodero di forcella) (Fig. 19).

Tenendo tirato il freno anteriore, premere varie
volte sulla forcellain modo da svuotare completa-
mente gli steli.

Awvitare le due viti di scarico e versare in ogni ste-
o la corretta quantita di olio.

Modello Quantita di olio
350 200 cc
350 Sport 200 cc
125 160 cc
250 160 cc
500 200 cc

Usare olio BP*HLP 80" o equivalente per i modelli
350 e 500 e olio Chevron ATF o equivalente per i
modelli 125 e 250.

CINGHIA DELLA DISTRIBUZIONE

Ogni 8000 Km & necessario controllare la tensio-
ne della cinghietta di comando dell’albero a cam-
me procedendo come segue: rimuovere il coper-
chio laterale destro del motore, smontareil rotore
del generatore (Vedi pag. 65) e, appoggiando una
riga sulle due pulegge, controllare l'allentamento
della cinghietta, che non deve essere superiore a
mm 6, misurati come in Fig. 20.

Ogni 20.000 Km e ogniqualvolta l'allentamento
risulta eccessivo & necessario sostituire la cin-
ghietta (vedi pag. 65-70).

NOTA - La cinghietta deve venire in ogni caso so-
stituita ogni 3 anni, indipendentemente dal chilo-
metraggio percorso.

FRONT FORK

Remove the fork filler plugs (at the top of each
stanchion) (Fig. 18) and the drain screws (on each
slider, just above the wheel spindle) (Fig. 18).
Apply the front brake and operate the fork up and
down to expel all the oil.

Replace and tighten the drain screws. Fill each leg
with the correct quantity of oil.

Model Oil capacity (each leg)
350 200 cc
350 sport 200 cc
125 160 cc
250 160 cc
500 200 cc

Use BP "HLP 80" oil or equivalent for 350 and 500
cc models. Chevron ATF (or equivalent) oil
should be used for 125 and 250 cc models.

TIMING BELT

The belt tension should be checked at 8000 Km
intervals. Remove engine right side cover, remove
the generator rotor (see page 65) and check belt
slack with the aid of astraightedge. Max. permiss-
ible slack is 6.0 mm, measured as in Fig. 20.
The timing belt should be renewed every 20.000
Kms and every time max. permissible slack is ex-
ceeded (see page 65-70).

NOTE - The belt should be renewed in any case
every 3 years, regardless of mileage covered.

1) Tappo di riempimento della forcella
Fork top bolt

Fig. 19

1) Tappo di scarico della torcella
Fork leg drain plug

Controllo tensione cinghia dentata
Toothed belt slack measureament
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ANTICIPO DI ACCENSIONE

Per verificare I'anticipo di accensione & necessa-
rio utilizzare una pistola stroboscopica. Questo
controllo deve essere effettuato a motore caldo.
Dopo aver collegato la pistola stroboscopica con
il cavetto della candela (nei motori bicilindrici uti-
lizzare il cavelto della candela del cilindro ante-
riore), avviare il motore portandolo ad un regime
di circa 6000 giri al minuto.

Alla luce della pistola il segno di riferimento prati-
cato sul rotore del generatore (ANT) dovra appa-
rire perfettamente allineato con quello fisso di ri-
ferimento, costituito dal centro di rotazione della
puleggia dell'albero a camme (vedi Fig. 21) o dalla
tacca stampigliata sul carter (motori 350 senza
avviamento elettrico) (Fig. 22 B) (Per tutti gli altri

maodelli vedi Fig. 22 A).
Se | due segni diriferimento non appaiono corret-

tamente allineati & necessario registrare I'anticipo
di accensione procedendo come segue:

1) Motori 250, 350 e 500 cc

Togliere il coperchietto del captatore, posto sul
coperchio laterale sinistro del motore, allentare le
due viti con testa a cava esagonale, spostare
leggermente |la piastrina porta captatori {tenere
presente che ruotando la piastrinain senso orario
I'anticipo di accensione aumenta) e bloccare,
quindi, le due viti di fissaggio.

Controllare nuovamente |'anticipo con la pistola
stroboscopica.

Ripetere pil volte la procedura di regolazione, se
necessario, fino ad ottenere il corretto anticipo di
accensione; stampigliare quindi un nuovo segno
di riferimento sulla tacca del coperchio laterale si-
nistro del motore, avendo cura di allinearlo per-
fettamente con la freccia esistente sulla piastrina
porta captatori.

IGNITION TIMING

Ignition timing should be checked with a strobo-
scope. This operation should be carried out when
the engine is warm. The stroboscope should be
connected to the spark plug lead (in twin cylinder
engines connect it to the front cylinder spark plug
lead). Start the engine and run it at approx. 6.000
RPM.

Direct the stroboscopic light beam at the timing
mark (ANT) on the generator rotor. When the
light flashes the timing mark (ANT) should be
aligned with the camshaft axis (see Fig. 21). In
350 cc models without electric starting motor, the
timing mark (ANT) should be aligned with the
reference mark on the crankcase (Fig. 22 B). (For
all the other models see Fig. 22 A).

If the timing needs adjustment, proceed as fol-
lows:

1) 250, 350 and 500 cc engines

Remove the magnetic pickup cover, situated on
engine left side cover. Slacken the two Allen
screws and slightly move the pickup plate. Bearin
mind that turning the plate clockwise the ignition
timing is advanced. Tighten the two Allen screws.
Re-check the ignition timing with the strobo-
scope.

The above procedure should be repeated if ne-
cessary, until the correct timing is obtained. App-
ly a new reference mark on the lug of engine left
side cover, taking care to align it with the arrow
provided on the pickup plate.

Fig. 21

Segno di riferimento anticipo di accensione
Ignition timing reference mark

Fig. 22/A

Segni di riferimenio per modelli 2a serie
Late models reference marks

Fig. 22/B

Segni di riferimento per modelli 1a serie
Early models reference marks
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2) Motore 125

Allentare le 3 viti a testa esagonale che fissano la
piastra statorica al basamento. (Per fare questo
non & necessario smontare il rotore del generato-
re - vedi Fig. 24). Spostare leggermente la piastra
tenendo presente che se essa viene ruotata in
senso orario I'anticipo di accensione diminuisce.
Serrare a fondo le viti di fissaggio della piastra
statorica.

Controllare quindi 'anticipo di accensione con la
pistola stroboscopica. Se necessario, ripetere pit
volte la procedura di regolazione fino ad ottenere
la corretta fasatura dell'anticipo; stampigliare
quindi un nuovo segno diriferimento sulla piastra
statorica del volano.

NOTA - |l dispositivo di accensione elettronica
non & soggetto ad usure e sregolazioni. Una volta
registrato in fase di montaggio, I'anticipo di ac-
censione deve venire controllato, per precauzio-
ne, dopo i primi 2000 Km di percorrenza, ed in se-
guito solo in caso di eventuali inconvenienti fun-
zionali del motore che possano far pensare ad u-
na cattiva fasatura dell'anticipo.

Per il montaggio del captatore e per il controllo
della messa in fase statica (che deve essere ese-
guito in fase di montaggio totale o parziale del
motore o in caso di sostituzione di componenti
del dispositivo di accensione), fare riferimento a
pag. 48-64 del presente manuale.

2) 125 cc engine

Slacken the three hex headed screws which secu-
re the stator plate to the crankcase. (To carry out
this operation it is not necessary to remove the
generator rotor - see Fig. 24). Slightly move the
stator plate. Bear in mind thatturning it clockwise
the timing is retarded. Tighten the plate securing
SCrews.

Re-check ignition timing with a stroboscope. If
necessary repeat the adjustment procedure until
the correct timing is obtained. Centre-punch a
new reference mark on the stator plate.

NOTE - The electronic ignition system does not
need any mainienance or any inspection during
its life. The ignition timing should be adjusted
when the electronic ignition unit is installed. After
the first 2.000 Kms, as a precaution check the tim-
ing. Afterwards the ignition timing should be
checked only when the engine runs faulty.

The magnetic pickup assy installation and the
static ignition timing check are described in page
48-64 of this manual. When the engine is partially
or totally reassembled or when any parts of the
electronic ignition system are renewed, check the
timing statically and, then with the stroboscope.

Fig. 23

1) Piastra porta-caplatori
Magnetic pickup plate
2) Rotorino
Rotor
3) Fase statica
Static ignition timing reference marks
4) Stampigliatura posizione stroboscopica
Lug with strobe reference mark

Fig. 24

Allentamento delle viti di fissaggio della piastra statorica al
basamento (modello 125 ce)

Loosening the scréews which secure the stator plale 1o the
crankcase (125 ce model)
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BATTERIA

Il livello del liquido della batteria deve essere con-
trollato almeno ogni 1000 Km.

Esso deve sempre trovarsi circa un paio di mm al
disopra della estremita superiore delle piastre.
Le batterie con involucro trasparente sono dotate
di due linee, indicanti il livello massimo e quello
minimo.

Provvedere ad aggiunta di acqua distillata quan-
do necessario.

Controllare attentamente che il tubicino di sfiato
della batteria sia sempre perfettamente libero e
non risulti schiacciato in nessun punto.

{Per controlli pit specifici vedi pag. 100) (Fig. 25).

FILTRI ARIA

Ogni 8000 Km & necessario sostituire il filtro aria
al quale & collegato ciascun carburatore.
Rimuovere i dadi ed | bulloncini di fissaggio delle
scatole dei filtri.

Estrarre gli elementi filtranti e sostituirli con altri
nuovi.

Qualora si percorrano frequentemente strade pol-
verose la sostituzione del filtro aria deve essere
effettuata ogni 4000 Km.

BATTERY

The electrolyte level in the battery should be
checked at least every 1000 Kms.

The level should be maintained approx. 2 mm
above the plate upper edges.

The batteries with a transparent case are provided
with two level lines. (Upper and lower electrolyte
level).

If topping-up is necessary, use only distilled
water.

Do not overfill. Check that the vent pipe is routed
correctly and is free from obstructions.

(For more specific inspections see page 100)
(Fig. 25).

AIR FILTERS

The air filter element of each carburettor should
be renewed every B000 Kms.

Remove the nuts and the bolts which secure the
filter boxes.

Withdraw the filter elements and fit new ones.

If the motoreycle is often ridden on dusty roads
the air filter elements should be changed every
4,000 Kms.

Fig. 25

1} Tappi delia batteria
Battary filler plugs

Fig. 26

1) Scalole del filtri dell'aria (modelli bicilindrici 350 - 350)
Air filter boxes (V-twin models 350 - 500)
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CARBURATORI

Periodicamente & opportuno effettuare una accu-
rata pulizia dei carburatori.

Lo smontaggio non presenta alcuna difficolta;
dopo avere rimosso la vaschetta svitando la vite a
testa esagonale (che funge anche da portagetto
del massimo) si possono smontare | getti e proce-

. dere alla loro pulizia lavandoli con benzina ed a-

sciugandoli con aria compressa. Per nessun mo-
tivo pulire un getto inserendovi una puntao unfilo
metallico (Fig. 27).

Svitare il polverizzatore (Fig. 28), estrarlo dal
corpo del carburatore e pulirlo a fondo. (Qualora
si smonta e si rimonta il polverizzatore & necessa-
rio aprire la manopola del gas pena la deforma-
zione dello spillo).

Pulire accuratamente la vaschettaedil filtro a reti-
cella installato dietro il raccordo di passaggio
benzina.

Accertarsi che ciascun cavetto di comando gas
sia dotato di una corsa a vuoto di 1,5 mm; se ne-
cessario, procedere a regolazione agendo sul re-
gistro a vite e controdada.

La regolazione del minimo deve essere effetiuata
con il motore a temperatura di esercizio, ese-
guendo contemporaneamente |a sincronizza-
zione dei carburatori curando di mantenere allo
stesso livello le colonnine del vacuometro.

Sincronizzazione del carburatori con il
vacuometro (Fig. 29/A).

Mei motori bicilindrici & necessario verificare pe-
riodicamente che le due valvole del gas si aprano
contemporaneamente.

Per eseguire con facilita e con precisione questa
operazione occorre utilizzare due vacuometri,
ciascuno dei quali deve venire collegato con un
condotto di aspirazione.

| fori di attacco per i raccordi dei vacuometri sono
disposti sui due collettoriin gomma che uniscono
ogni testa al relativo carburatore (i fori sono chiu-

CARBURETTORS

The carburettors should be periodically cleaned
with great care.

The removal and the strip down are straightfor-
ward. Remove the float bowl by unscrewing the
retaining nut (which acts as main jet holder). Re-
move the jets, wash them in petrol and dry with
compressed air. On no account should a jet be
cleaned using a needle or a metal wire (Fig. 27).

Unscrew the atomizer (Fig. 28), withdraw it from
the carburetior body and clean it thoroughly.
{(When removing or installing the atomizer the
throttle should be opened to avoid damaging the
jet needie).

Clean the float bowl| and the gauze filter located
behind the fuel inlet unian.

Make sure that each throttle cable has a 1.5 mm
free travel, if necessary perform the adjustment
by means of the screw-and-locknut type adjuster.

The engine must be at normal operating tempera-
ture to perform slow running adjustment. At this
same time the carburettors should be synchron-
ized, taking care to obtain the same reading from

both vacuum gauges.

Synchronising the carburettors with
vacuum gauges (Fig. 29/A).

In twin cylinder models it is necessary to regularly
check that the throttle valves start lifting exactly at
the same time.

To carry out this adjustment with ease and accu-
racy it is necessary to use vacuum gauges. Each
gauge should be connected with an inlet mani-
fold.

The fittings for the vacuum gauge adaptor pipes
are situated on the rubber manifold which se-
cures each carburettor to its cylinder head (350 cc

25

Fig. 27

1) Galleggiante - Float
2) Getto minimo - Pilot jet
3) Polverizzatore - Alomizer

Fig. 28
Polverizzatore - Alomizer
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si da due tappi cilindrici inseriti a pressione) peril
modello 350,

Sul modelle 500 i fori di attacco per i vacuometri
sono costituiti dai raccordini sui gquali & installato
il tubetto compensatore (che deve venire distac-
cato quando si esegue la sincronizzazione).

Avviare il motore e ruotare la vite regolazione val-
vola gas di ciascun carburatore in modo da otte-
nere un regime di circa 2000 giri al minuto (ruota-
re le due viti dello stesso numero di giri). Agire
quindi sulle due viti di regolazione miscela mini-
mo fino ad ottenere un funzionamento regolare
ed uniforme del motore con il massimo aumento
del regime di rotazione.

Svitare quindi leggermente le due viti regolazione
valvola gas fino ad ottenere il corretto regime mi-
nimo.

Ritarare le viti regolazione miscela minimo fino ad
ottenere il massimo regime possibile.

Ottenuto il regime minimo voluto con i carbura-
tori bilanciati (colonnine del vacuometro allo
stesso livello) aprire leggermente le valvole gas
con il comando dell'acceleratore (questo movi-
mento va effettuato molto dolcemente) control-
lando che le colonnine del vacuometro restino
livellate.

Nell'eventualita che vi sia qualche squilibrio oc-
corre agire sui registri dei cavi comando valvecle
posti nella sommita del carburatore.

Ripetere |'operazione fino ad ottenere al regime
del minimo e ai regimi subito successiviil perfetto
allineamento delle colonnine del vacuometro. Poi
serrare | controdadi dei registri filo comando
valvola.

Nel caso di motori monocilindrici I'operazione €
piu semplice dato che occorre agire su di un solo
carburatore.

NOTA - | motocicli dotati di particolari accorgi-
menti per ridurre l'ingquinamento atmosferico so-
no prowvisti di una etichetta autoadesiva sulla
guale & indicata la corretta procedura da seguire
per la regolazione del minimo, che qui di seguito
riportiamo:

madels). Each fitting is closed by a rubber
pressure-fitted plug.

In 500 cc model the vacuum gauge adaptor pipes
should be fitted to the unions to which the ba-
lance pipe is connecled. (It is obvious that the
balance pipe should be removed when synchro-
nising the carburettors).

Proceed as follows:

Startthe engine and turn the throttle stop screw of
each carburettor until the engine runs at approx.
2.000 RPM (the two screws should be turned by
an equal amount). Screw the pilot mixture screw
in or out until the engine runs regularly and at the
highest speed.

Slightly unscrew the two throttle stop screws until
the correct idling speed is obtained,

Re-set the idle mixture adjusting screws to obtain
the highest engine speed.

Having obtained the idle speed with the carbs
balanced (same vacuum gauge reading for both
carbs), slightly open the throttle valves by rotat-
ing the twistgrip (this movement should be per-
formed very slowly and smoothly) and make sure
the vacuum gauges pointers remain aligned.

If any unbalance is observed, the cable adjusters
(fitted on carburettor top) should be adjusted as
needed.

Repeat the procedure until both vacuum gauges
readings agree at idle and at slightly higher
engine speeds. Tighten the locknuts of the
adjusters.

When dealing with single-cylinder models the
adjustment is simpler due to the fact thatonly one
carburettor is fitted.

NOTE - Motorcycles with special anti-pollution
devices are provided with a sticker in which the
correct slow running adjustment procedure (des-
cribed below) is given.

e
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Fig. 29 i
[in !
1) Vite regolazione valvola gas :;.
Throttle stop screw
2) Vite ragolazione miscela minimo

Pilot mixture screw el

Fig. 29/A

Sincronizzazione dei carburatori
Carburettor synchronizing
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Modello 500 e 350 cc regolazione America

Questa regolazione deve venire effettuata con i
carburatori perfettamente sincronizzati (vedi pa-
ragrafo precedente),

Portare il motore a temperatura di funzionamen-
to. Sfilare il tubetto compensatore e collegare i
vacuometri ai due tubi posti sui carburatori o (a
seconda dei modelli) ai condotti di aspirazione
utilizzando gli attacchi del tubetto compensatore.

Registrare le viti regolazione valvola gas e miscela
minimo fino ad ottenere, con i carburatori sincro-
nizzati (i due vacuometri devono fornire gli stessi
valori), una concentrazione di CO del 6% ad unre-
gime di 1300 giri, che in questi motori corrisponde
al regime del minimao.

Staccare quindi i tubi del vacuometro e ricollega-
re il tubetto compensatore; la concentrazione di
CO deve passare dal 6% al 5%.

Lo smontaggio del carburatore & una operazione
estremamente semplice,

Le verifiche si riducono ad un esame visivo delle
parti che possono essere soggette a usura (sara-
cinesca, spillo conico).

Lavare tutti i pezzi (getti, polverizzatore, valvola a
spillo, ecc.) con benzina pulitae soffiare dentro ai
getti ed alle varie canalizzazioni con aria com-
pressa,

Accertarsi che la valvolina a spillo della vaschetta
faccia tenuta perfetta.

Controllare che la valvola del gas scorra libera-
mente (ma senza gioco eccessivo) nel corpo del
carburatore.

500 and 350 cc models (American market)

The adjustment should be carried out after the
carburettors have been carefully synchronised
(Refer to previous paragraph).

Start the engine and allow it to warm until normal
operating temperature is reached. Detach the bal-
ance pipe and connect the vacuum gauge adaptor
pipes to the carburettor tubes or (it depends on
the model) to the inlet manifolds by means of the
balance pipe unions. Adjust the throttle stop
screws and the pilot mixture screws until a 60%
CO level is obtained with the engine operating at
1300 RPM (engine idling speed). This CO percen-
tage should be obtained with the carburettors
synchronized (vacuum gauge readingsshould be
the same for both cylinders).

Disconnect the vacuum gauge pipes and refit the
balance pipe: the CO content of the exhaust gas
should decrease from 6% to 5%.

The carburettor disassembly is a straightforward
operation,

All the parts liable to wear (throttle valve, jet nee-
dle) should be visually inspected.

Wash all the components (jets, jet holder, needle
valve, a.s.0.) in clean petrol and blow out the jets
and the various galleries with compressed air.
Check the float needle valve for leakages. Make
sure that the throttle valve slides freely (but with-
oul excessive clearance} inte its bore in the car-
burettor body.

26.1



26.2

Esaminare attentamente il collettore in gomma
che fissa il carburatore alla testata: esso deve es-
sere in perfette condizioni e non deve presentare
crepe o tagli.

Il livello del galleggiante del carburatore si con-
trolla disponendo il carburatore verticalmente
(vedi Fig. 29/B) portando I'appendice del galleg-
giante a leggero contatto con l'estremita dello
spillo, i due galleggianti dovranno trovarsi alla
distanza prescritta dal piano del corpocarburato-
re.

Carefully examine the rubber manifold which
joins the carburetior to the cylinder head: it
should be in good condition, free from cracks or
culs.

The float level can be checked by placing the car-
burettors as shown in Fig. 29/B. With the floatarm
in light contact with the needle, the floats should
be at the specified distance from the carburettor
body gasket face,

Dati di regolazione dei carburatori - Carburettor setting

piano di appoggio |
surface plate

Fig. 29/B

Controllo livello galleggiante

Float level measurement

Modello - Model 125 250 350 350 S 350 K 350 K- 500 350 K 500
(Norm.) | (Sport) * *
Getto max - Main jet 72 92 112 15 112 1z 125 98 128
Getto min - Pilot jet 48 50 50 50 50 50 45 44 42
Polverizzatore - Alomizer 280 U 260 R 280 K 260 BD 260 D 260 D 262 T 258 BD 260T
Spillo conico - Jet needle E4-2a | E3-1a |E17-2a |E17-2a|E17-2a|E17-2a | X1-3a |E24-2a| X19-3a
Getto avviamento - Starting jet 50 50 50 50 50 50 48 50 48
Valvola gas - Throttle valve 40 40 50 50 50 50 40 50 50
Peso galleggiante - Float weight id g 14 g 14 g 144 14 g 14 g 113g 1449 11.3g
Livello galleggiante - Float level 10 mm 10 mm 10 mm 10 mm 10 mm 10 mm 10 mm 10 mm 10 mm

K Ultimo tipo
Last type

* Regolazione America
American models setting
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CANDELE

Periodicamente rimuovere le candele e control-
larne le condizioni.

Accertarsi che la distanza tra gli elettrodi sia quel-
la prescritta; se necessario effettuare regolazioni
avvicinando (o allontanando) I'elettrodo di massa
all'elettrodo centrale.

Tipi di candele prescritti:

AC 42 XLS (uso turistico)
AC 41 XLS (uso sportivo)

La distanza tra gli elettrodi deve essere 0,70 mm.

Quando si installa una candela nel proprio foro fi-
lettato € consigliabile avere l'avvertenza di co-
spargere leggermente la filettatura con una pic-
cola quantita di olio o grasso grafitato.

Le candele devono venire sostituite a rodaggio ul-
timato.

Ogni 8000 Km & opportuno sostituire le candele
indipendentemente dalle loro condizioni.

o equivalenti

FORCELLONE

Lubrificare periodicamente le boccole iniettando
del grasso a pressione nell'ingrassatore montato
in corrispondenza del perno del forcellone.

Grasso consigliato: Castrol “CL Grease”.

Accertarsi che tra boccole e perno non vi sia gio-
co eccessivo. Questo controllo pud venire effet-
tuato operando come segue: mettere la moto sul
cavalletto centrale, prendere con una mano il te-
laio & con l'altra il forcellone in prossimita del
mozzo ruota, cercando di muoverlo lateralmente
con energia; non dovra essere percepibile alcun
gioco (Fig. 29/D).

SPARK PLUGS

Periodically remove the spark plugs and make
sure they are in sound condition.

The electrode gap should be within specifica-
tions. If necessary adjust the gap by bending the
outer electrode.

Recommended spark plugs

AC 42 XLS {normal riding)
AC 41 XLS (hard riding)

The specified electrode gap is 0.70 mm

When installating a spark plug it is advisable to
smear the threads with graphite grease or withen-
gine oil.

At the end of running-in period the spark plugs
should be renewed.

Every 8.000 Kms it is advisable to renew the spark
plugs regardless of their condition.

REAR SWINGING ARM

The swinging arm bushes and pivotshould be pe-
riodically lubricated by applying a grease gun to
the grease nipple provided.

Recommend grease: Castrol “"CL Grease".

Make sure that the clearance between pivot and
bushes is not excessive. This check can be per-
formed acting as follows: place bike on its centre
stand, grip the frame with one hand and with the
other pull the swinging arm from side to side. No
play should be felt (Fig. 29/D).
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Fig. 29/C

Distanza elettrodi candela
Spark plug electrode gap

Fig. 29/D
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CANNOTTO DI STERZO

Per controllare il gioco del cannotto di sterzo,
porre la moto sul cavalletto centrale, con la ruota
anteriore sollevata dal suolo. Prendere con le ma-
ni i foderi di forcella in prossimita dell'asse della
ruota e cercare di muoverli avanti e indietro con u-
na certa energia: non dovra essere percepibileal-
cun gioco.

Nell'eventualita che esista del gioco, laregolazio-
ne pud venire effettuata allentando la vite del tra-
pezio superiore della forcella (A) eavvitando il da-
do dell'asse di sterzo (B) senza esagerare con la
coppia di serraggio.

Serrare a fondo la vite (A) e controllare che il gio-
co sia scomparso e che la forcella sia libera di ruo-
tare, con la ruota sollevata dal suolo, in entrambe
le direzioni fino a fondo corsa.

MOTORINO DI AVVIAMENTO

Ogni 8000 Km e necessario controllare il livello
dell'olio del motorino di avviamento.

Smontare il coperchio laterale destro e porlosu di
un piano; rimuovere il tappo di chiusura del foro
di controllo livello olio ed accertarsi che il lubrifi-
cante sfiori il margine inferiore di tale foro.

Se necéssario, rabboccare fino a portare I'olio al
giusto livello.

Olio prescritto: SAE 70 EP additivato con MOLY-
KOTE A o con olio a grafite colloidale.

STEERING HEAD BEARINGS

Place the motorcycle onits central stand with the
front wheel raised clear from the ground. Grasp

the front fork sliders and attempt to move them
backwards and forwards. No play should be de-
tected.

Should any play be felt, carry out bearing adjust-
ment proceeding as follows: slacken the top yoke
pinch screw (A) and screw the steering stem nut
(B), taking care not to overtighten it.

Tighten the screw (A) fully home and make sure
the front wheel turns from side to side smoothly
and at the same time that no play is detectable in
the steering head bearings.

STARTING MOTOR

Every 8.000 Kms the oil level in the starting motor
should be checked.

Remove engine right side cover and place itona
flat surface, remove oil level plug and make sure
that the lubricant level is flush with lower edge of
the hole.

If necessary, add oil until the correct level is
reached.

Recommended oil: SAE 70 EP oil with MOLY-
KOTE A or colloidal graphite additive.

Fig. 30

1
A) Vite del trapezio superiore della forcella 4
Top yoke pinch screw
B) Dado dall'asse di sterzo
Steering stem nut

1} Tappo livello olio il
Qil level plug

2) Tappo di riempimento
Filler plug
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P'gn. Denominazione Description
1 | Tappo ispezione Cap
2 | Coperchio avviamento eletirico Electrical starting cover
3 | Rondelia plana @ 6x14x2,5 VT. 704 Flal washer
4 | Eccentrico d'arresto Grip eccentric
5 | Vite TCCE @ 6x20 VT. 604 Sockel head screw
6 | Boceola riferimento coperchio Hollow bush
7 | Prolunga Extension
8 | Vite TCCE @ 6x80 VT, 617 Sockel head screw
9 | Dado @ 12x6 VT. 318 Nut
10 | Rondella elastica @ 12 Spring washer
11 | Pignone Z = 14 Sprockel
12 | Astuccio rullini RHNA Bearing
13 | Tappo Art. TAN Plug
14 | Guamnizione fibra Fibre washar
15 | Vite T.C.B. @ 5x6 VT. 418 Screw
16 | Supporto lato comando D.E. bracket
17 | Cuscinetto 608 Bearing
18 | Vite senza fine Waorm
19 | Cuscinetto 63002 Bearing
20 | Anello elastico J 32x1,2 Circlip
21 | Motorino avviamento Starter motor
22 | Anelio tenuta R 17x35x5 Oil seal
23 | Anello elastico J 35%1,5 Circlip
24 | Anello elastico A 17x1 Circlip
25 | Cuscinetto 6003 Bearing
26 | Rondella piana Flat washer
23 22 27 | Rondella piana Flat washer
28 | Ingranaggio elicoidale Helical gear
29 | Albero ingranaggin elicoidale Helical gear shaft
30 | Linguetta 3x65 R=8 Kaey
31 | Vite TCCE & B8x30 VT. 818 Socket head screw
32 | Rondella elastica @ 6 Spring washer
33 | Paratia coperchio Cover bulkhead
34 | Passacavo Wiring harness
a5 | Statore Stator
36 | Aotore Rotar
37 | Massetta avviamento alatirico Leg ecentrifugal clutch
48 48 47 38 | Molla Spring
39 | Anello elastico A 10x1 Circlip
40 | Dado autobloccante @ 10x9,1 VT, 331 | Sell-locking nut
41 | Rondella elastica @ 10 Spring washer
A N 41 42 | Rondella rasamento Shim washer
43 | Diaframma di protezione Bulkhead
44 | Perno porla massetie Counter weight spindle
45 | Corona dentata completa Sprocket assembly
46 | Catena tipo 121 Chain
47 | Anello elastico J 28x1,2 Circlip
48 | Rondella spessore Shim washar
49 | Cuscinetto 8001 RS1 Bearing
50 | Perno porta corona dentata Sprocket spindle
51 | Cuscinello 8001 Bearing
52 | Vite TCCE @ 6x30 VT, 618 Socket head screw




FORO PER CONTROLLO LIVELLO OLIO
OIL LEVEL HOLE
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Verificare che l'usura delle spazzole del motorino
di avwiamento non sia eccessiva: la distanza tra la
superficie esterna di ciascuna spazzola ed il bor-
do superiore del portaspazzole non deve supera-
re il valore di 2,5 +~ 3 mm.

In caso contrario, procedere alla sostituzione del-
le spazzole.

Qualora il motorino giri a vuoto all'atto dell'avvia-
mento del motore, controllare che la superficie
del materiale di attrito montato sulle massette sia
del tutto priva di tracce di olio o di grasso; se ne-
cessario, sgrassare con ftrielina.

Se cid non fosse sufficiente, ripristinare le super-
fici di attrito asportando con tela smeriglio una
piccola quantita di materiale.

Con un panno pulito imbevuto di trielina pulire
l'interno della campana sul volano.

Quando durante |'awwiamento il funzionamento
del motorino & molto rumoroso, controllare che la
catena del motorino stesso non sia troppo lenta.
La regolazione della tensione si pud effettuare al-
lentando leggermente le viti delle asole di regi-
strazione e spostando il motorino fino ad ottenere
la corretta tensione. Ruotare poi la camma finché
questa appoggi contro il motorino e serrare (Fig.
31).

NOTA - Non azionare il motorino di avviamento
quando Il coperchio laterale destro non é fissato
al basamento poiché cid avrebbe come conse-
guenza un grave danneggiamento del coperchio
stesso, in quanto le massette, non essendoci la
campana posta sul volano che la trattiene, tran-
ciano le nervature del coperchio.

Check starting motor brushes for wear, The dis-
tance between the outer surface of each brush
and the upper edge of the brush holder should not
exceed 2.5 <+ 3.0 mm.

If the above value is exceeded renew the brushes.

If the starting motor spins but does not crank the
engine, make sure that the friction linings fitted to
the shoes are completely free from any trace of oil
or grease. If necessary, clean and degrease using
thrichloroethylene. When this operation does not
eliminate the fault, roughen the working surface
with emery paper.

With a clean cloth soaked in thrichloroethylene
clean the inner surface of the starting drum fitted
to the flywheel.

If the starting motor is noisy during operation,
check the tension of the starting motorchain, Ad-
justment can be made releasing the securing
screws and moving the motor until the correct
tension is obtained. Rotate the adjusting cam un-
til it contacts the motor. Tighten the screws (Fig.
a1).

NOTE - The starting motor should never be oper-
ated when the engine right side cover is not se-
cured to the crankcase. (This could cause severe
damage to the cover because the shoes, without
the starting drum, move out when the starting mo-
tor is spinning and break the ribs of the cover).
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Fig. 32

1) Spazzola
Brush

2) Portaspazzole
Brush holder

Fig. 33

1) Fori per le viti di fissaggio del motorino
Holes for the starting molor securing screws
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REVISIONE DEL GRUPPO
MOTORE-CAMBIO

AVVERTENZE GENERALI

Usare solo ricambi originali Moto Morini.

Pulire accuratamente tutli i pezzi, operare in
ambiente pulito.
Utilizzare attrezzi in perfetto stato ed accurata-
mente puliti.
Sostituire guarnizioni, paraoli, copiglie e anelli
di ritegno spinotto ad ogni smontaggio.
- Tenere presente che dopo una revisione il mo-
tore richiede un rodaggio accurato.
- E' della massima importanza tenere accurata-
mente separali i vari compenenti in modo che
ciascuno di essi torni a lavorare nella stessa
posizione in cui si trovava prima dello smon-
taggio.
E' consigliabile praticare su ciascun pezzo un
segno di riferimento all'atto dello smontaggio
onde evitare gualsiasi possibilita di confusione.
| segni di riferimento devono essere costituiti da
punti di vernice, segni di pennarello, etichette
numerate o nastro adesivo di vari colori. Per
nessun motivo praticare segni con punta da
traccia, punteruoli o punzoni numerati.

i

ENGINE-GEARBOX UNIT OVERHAUL
GENERAL DIRECTIONS

Use only genuine Moto Morini spare parts.

Thoroughly clean all the parts. Operate in a
clean working space.

- Use tools in perfect condition.

- Renew gaskets, oil seals, split pins and circlips
when the engine is reassembled.
- Bear in mind that when an engine has been
overhauled, a careful running - in is necessary.
It is of utmost importance to avoid mixing the
parts. All the disassembled parts should be
placed in an olderly manner. Make sure that
during rebuild every part is refitted in the origi-
nal location.
It is advisable to label or to apply reference
marks to every part during strip down.
Reference marks should be applied by means of
fet-tip marking pens, dots of paint or grease
pencils. Under no circumstances should marks
be made with centre punches, scribers or
stamps.




TESTATA - CILINDRO - PISTONE
SMONTAGGIO

Rimozione della testata

Svitare le tre viti a tesia con cava esagonale che
fissano il coperchio della testata; rimuovere il co-
perchio facendo bene attenzione a non danneg-
giare la guarnizione ed a non perdere la molletta
dello sfiato (Fig. 34).

(Procedere in maniera analoga con l'altra testata
nel caso di motore bicilindrico 350 - 500).

Portare il pistone al PMS di fine fase di compres-
sione (entrambi i bilancieri devono essere liberi).
Svitare i quattro dadi autobloccanti che fissano il
castelletto dei bilancieri alla testata.

Rimuovere il castelletto completo di bilancieri.

Rimozione delle vili del coperchio lesta
Loosening cylinder head cover screws

CYLINDER HEAD -
CYLINDER - PISTON

REMOVAL
Cylinder head removal

Undo the three Allen screws which secure cylind-
er head cover. Remove the cover taking care not
to damage the gasket and not to drop the breather
spring (Fig. 34).

(Repeat the procedure for the othercylinder head
in 350 - 500 cc engines).

Rotate crankshaft until the piston is at TDC of
compression stroke (both valves closed).
Remove the self-locking nuts which secure
rocker arm support brackets to cylinder head.

Remove rocker arm assembly (complete with
support brackets).

Fig. 35

Allentamento dei dadi dei supporti del bilancieri
Leosening the nuts which secure rocker brackels
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Fig. 36

Rimozione del castelletio dei bilanciari
Removing rocker arm assembly





















































































































































































































































































































