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'DATI CARATTERISTICI

MOTORE monocilindr., 4 tempi, valvole in

Alesaggio
Corsa
Cilindrata
Rapporto di compressione

Potenza MASSIMAa . ........ ..o i iiinnssanas
. wiri/min, 6000

Regime di potenza massima
Distribuzione
Diagramma di distribuzione
apre prima

chiude dopo p.m.i.
apre prima p.m.i.

...................

Aspirazione
Aspirazione
Scarico
Scarico
Giuoco alle punterie
in fase
Giuoco normale a freddo

per controllo

LUBRIFICAZIONE
Capacita coppa olio
Pompa di circolazione

Olio da usare:
Stagione temperata e calda

Stagione fredda. . .................

CARBURATORE Dell’Orto tipo

Diffusore
Getto massimo
Getto minimo
Valvola gas
Spillo conico
Posizione spillo conico
Polverizzatore
Depuratore d'aria

SERBATOIO BENZINA

Carburante da usare
apacita totale
Riserva

...........................
-------------------------------
---------------------------

P.am.8. ..

.......

chinde dopo p.m.s. ..

.......................

....................

..........................
....................

......................

.........................
-----------------------

---------------------------

L

testa
...... i 62
...... i 66
...... cme. 198
....... 1:6
(v’ 12

con aste ¢ bilancieri

-~

60
32
60
27

0,25
0,5

Imm
Imin

Kg. 1.800
a ingranaggi

Mobiloil D
Mobiloil AF

....... MB 22 B
....... VRN 22
....... N.o 110
....... N.o 45
....... N.o 70
....... N.o E 2
....... tacca 2.a
....... N.o 260/B
....... tipo F 8;-'3

Benzina normale 73 N, O
1. 10
1. 1



ACGOENSTONE . ..o nlin v sinmssab st a spinterogeno
CoMmando anbtiCiDO - ooveeas sses s as wEm e a mano .
Valore anticipo massimo .................. 460
Candela da usare ......... AR T - KLG FW 80 - Marelli CW 260 /A

FRIZIONE in bagno d’elio a dischi metallici multipli

CAMBIO DI VELOCITA’ a ingranaggi sempre jn prasa

Rapporto di trasmissione in IV wvel. . .. ... 6,46
» » » » III » . ...... 7,74
» » » e U 11,07
» » » » 1 B L e 20,33

TRASMISSIONE

Trasmissione primaria a ingranaggi . . denti 28/56
Trasmissione finale a catena ..... .. . ... . denti 1/2"'— 5/16"
Pignone ................. NE— denti 13
Corona ruota motrice ................ .. denti 42

PNEUMATIC! E RUOTE

I s o e W e S e e fant. 27" -19"
(post. 2! ;’._,” -19
Prnecumatico anteriore: tipo ...... ssemnnan rigate 5019
press. gonfiaggic .. atm. 1.75
Pneumatico posteriore tipo ............... scolpito 2.75"'-19"
press. gonfiaggio .. atm. 2
IMPIANTO ELETTRICO
Dinamo ........... T P ——. 6V - 45 W
BEIEEEIR . wanmnovmn s e R A e 10 A/h
Lampada bilux per faro . ..... ...... .. 6 V- 25/25 W
Lampada da citta per faro .. .. ... . ... ... .. 6 V-3W
Lampadina di spia per faro . . ... .. ...... 6V -2W
Lampadina fanaie targa ...... ... ... ... .... 6V-3W
PESO TOTALE A VUOTO ............ .... Kg. 97
CONSUMO MEDIO per 100 Km:.. ... . ...... L 2.5
VELOQCITA® massima ............ e Km/h 110
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COMANDI

Sono di tipo normale motociclistice, disposti come
illustrato negli schemi delle figure 1 e 2.

Sotto il serbatoio della benzina si trovano due rubi-
netti: aprirne normalmente uno, e sempre il solito.
l.a benzina contenuta nel vano inferiore del serbateio
che corrisponde all’altro rubinetto rimasto chiuso serve
come riserva: con essa sl possono percorrere, aprendo il
rubinetto relativo. circa 10 km.

La chiave dell’'impianto elettrico, che va inserita nel
faro, chiude il ecircuito dell’accensione e del clacson.
Deve essere spinta a fondo e girata di traverso di 900
per poter avviare e mantenere in marcia il motere,
girata per il lungo e tirata in fucri, o meglic ancora
tolta, per fermare il motore e lasciarlo ferme. La chiave
non deve assolutamente rimanere in posi-
zione di marcia a motore fermo altrimenti si ar-
rischia di scaricare e rovinare la batteria e di bruciare
la bobina di accensione.

La lampadina di spia rossa. posta sul faro simmetri-
camente alla sede della chiave, si accende non appena
si spinge a fondo la chiave stessa e resta accesa fino a
quando il motore ¢ fermo o gira lentamente: i spegne
quando il motere accelera e la dinamo comincia a dare
corrente.

Il commutatore posto sotto il serbatoio, davanti alla
bobina, serve ad alimentare la bobina stessa direttas
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Fig. 1. - Disposizione dei comandi.

mente colla dinamo, quando la batteria & scarica o
mancante. In condizioni di funzionamento normale la
manetta del commutatore deve essere voltata verso de-
sira in corrispondenza alla lettera B: quando la bat-
leria ¢ inefliciente, la manetta stessa va voltata a si-
nistra, in corrispondenza alla lettera D.
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S Marcia senza batteria
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- Commutatore per la marcia senza batteria - Rubi-
netti benzina,

I’impianto elettrico funziona regolarmente anche
senza batteria: 1 relativi comandi, anche in mancanza
della batteria, vanno usati sempre allo stesso modo,
salvo eseguire la manovra del commutatore menzic-
nata al capoverso precedente.



USO DEL VEICOLO

AVVIAMENTO DEL MOTORE

Assicurarsi che il serbatoio contenga una sufli-
ciente quantita di benzina e che l'olio nella coppa
sia a livello. Verificare che il cambio sia in posizione
di folle. |

Chiudere 1l comando dell’aria del carburatore solo
a motore freddo.

Ritardare completamente l’'accensione. (Cio
favorira la partenza del motore, che in tale condizione
¢1 avvia subito senza dare contraccolpi).

Introdurre la chiave nel faro, spingerla a fondo e
girarla di 1/4 di giro; con questa operazione la lam-
padina rossa posta a sinistra sul faro si dovra accen-
dere. Questa ¢ la condizione indispensabile perche il
sistema di accensione sia pronto a funzionare.

Aprire uno dei rubinetti della benzina, premere una
o due volte il bottone del galleggiante, non per in-
vasare il carburatore, ma per sentire se nella va-
schetta ¢ gia arrivata la benzina, ed evitare comun-
que che la benzina goccioli dal carburatore.

Aprire il gas leggermente, circa 1/6 della corsa
totale ¢ tenerlo fermo durante i primi istanti in
cui il motore ha cominciato a girare.

Sistemati i comandi come sopra descritto, assumere
la posa piu naturale e comoda, quella di seduto in
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sella. Col piede destro premere energicamente ed a
fondo sulla pedivella ma senza inutili colpi in avanti;
il motore deve avviarsi al primo o al secondo colpo.

Non lasciare che la pedivella di avviamento torm
indietro da sola sbattendo contro ['apposito arresto,
ma accompagnarla col piede durante tutta la
corsa di ritorno. ;

Non accelerare mai il motore con l'accen-
sione ritardata, cio potrebbe essere causa di peri-
colosi ritorni di fiamma, ma portare subito il comando
dell’anticipo in quella posizione che sara richiesta dal
numero dei giri del motore:

Motore al minimo: levetta anticipo zero o quasi;
leggermente accelerato: meta anticipo; motore
accelerato: tutto anticipo.

E’ buona norma che 1"utente comprenda bene la
funzione dell’anticipo accensione, poicheé in massima
parte dal buon uso di essa dipende il rendimento del
motore., la sua durata e il consumo del carburante.

L’anticipo accensione non deve dipendere
dalla natura della strada (salita, discesa, pia-
nura) ma bensi ’anticipo € in relazione al nu-
merxo dei giri del motore e non della velocita
del veicolo. L’anticipo deve aumentare con
I’aumentare dei giri del motore.

Dopo un avviamento a freddo non accele-
rare mai bruscamente il motore, tanto meno a
macchina ferma, ma lasciarlo girare un po’ al minimo,
una diecina di secondi d’estate, o anche diversi minuti
in inverno quando & freddo intenso, e ci0 allo scopo di
permettere all’olio di mettersi in circelazione. (Volendo
si puo anche partire subito, a condizione perd di mar-
ciare per la stessa quantita di tempo ad andatura ri-
dottissima col gas quasi completamente chiuso). Se il
motore era gia caldo questa precauzione ¢ inutile. Meny
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tre il motore si scalda aprire la leva dell’aria: in. max-
cia normale l'aria deve rimanere tutta aperta.
Sempre in estate o a motore caldo, 'avviamento va fatto
con laria totalmente o parzialmente aperta, come la
pratica insegnera all’utente.

Nota. — Come detto in altri punti, 'avviamento
puo farsi anche con batteria scarica o mancante: oc-
corre veltare in fuori a sinistra la levetta dell’ c.i]llm‘-ltn
commutatere situata sotto al serbatoio e avviare il
motere secondo le preserizioni che precedono, non pero
con la pedivella di messa in moto, ma spingendo la
macchina col cambio in seconda wvelociti: occorre in
questo caso aiutarsi naturalmente con la frizione. An-
che nella stagione fredda il motore si avvia con pochi
metirt di spinta.

Se la batieria ¢ danneggiata, lasciare il commuta-
tore nella pesizione (h_.l.td, se Ll batteria ¢ semplice-
mente scarica, riportare la manetta indietro nen ap-
pena la macchina ¢ in marecia.

PARTENZA - MARCIA - ARRESTO

Tirare la frizione a fondo, premere col tallone il
pedaline postertore della leva comando cambio per in-
nestare la prima veleocita; rilasciare dolcemente la fri-
zione e dare contemporaneamente gas. Premere succes-
sivamente con la punta del piede il pedalino anteriore
per passare in seconda, terza e quarta. Quando si cam-
bia marcia, disinnestare sempre la frizione a fondo:
chiudere completamente il gas passando dalle marce in-
feriori a quelle superiori; ¢ Im.qh re il gas solo ]mrmdlmvnl{'
(in modo che il motere tenda ad lcmrh.rare quando si
disinnesta), passando dalle marce supericri a quelle

10



inferiori. Il pedale durante la manovra va premuto a
fonde. finoTa che il piede percepisce sul pedale 1'azione
di due scatti, ma con dolecezza, in modo da accom-
pagnarlo col piede, non da spingerlo brusca-
mente. Se la manovra ¢ fatta senza precipitazione, con
tutta calma, non richiede sforzo alcuno e riesce facilis-

S
Ly O

it

I"‘i;:. 3. - Pedale comando cambio.

sima e 'innesto della marcia ¢ avvenuto in modo com-
'I}I{%tu.

Non far mai slittare la frizione per evi-
tare in ripresa l'uso del cambio o per evitare di
passare in folle nelle attese di via libera agli ineroci.
Il motore deve sempre girare allegro, senza
accusare sforzo: quando si incontra una salita o si
marcia in piano a andatura ridotta, innestare un rap-
porto infericre prima che la marcia divenga stentata.

Non imballare inutilmente il motore: quando
si sente che il motore gira velocemente perche la resis

11



stenza incontrata dal wveicolo ¢ molto diminuita, in-
nestare il rapporto immediatamente superiore.

Prima di un arresto per portare il cambio in folle,
la manovra sara piu agevole se si avra cura di per-
correre gli ultimi metri in seconda, frizione tirata
a fondo, motore al minimo, punta del piede sotto al
pedale e tirare leggermente in su fino a sentire uno
scalto: lo scatto del folle. Usando il cambio secondo le
norme che precedono, 1 suoi organi si conservano intatti
per lunghissimo tempo.

Quando si ferma il motore, togliere la chiave e chiu-
dere il rubinetto (o i rubinetti) della benzina.

NORME PER IL RODAGGIO

Per i primi 1000 km. di percorso & raccomandato
vivamente di non superare mai in piano la velocita di
70 km/h. Il motore deve sempre girare a regime non
trnp]m' basso, ma a carico ridotto in modo che esso
tenda ad accelerare prontamente quando si
apre il gas. Procedere ad andatura moderaia; solo
in seguito si potra gradatamente aumentare la velocita
di marcia in pianc ed in salita, evitando pero fino ad
una percorrenza di 2000 km. circa, di chiedere al mo-
tore tutto quello che esso puo dare.

In salita, non appena il motore tende a di-
minuire di giri, innestare la marcia imme-
diatamente inferiore. Comunque in periodo di
rodaggio i percorsi con salite lunghe e dure
sono da evitare.

Durante questo periodo occorre avere particolare cura
di sorvegliare la lubrificazione della forcella anteriore
come in appresso descritto (v. pagg. 15 e 22).

12



Ricordare che dal modo in cui la macchina
e usata durante il primo periodo di servizio
dipendono l'efficienza, la durata del motore e
I’elevatezza delle prestazioni della macchina
stessa.

Infatti ¢ proprio durante questo pericdo di tempo
che gli organi in movimento reciproco devono adattarsi
in maniera definitiva tra loro.

13



MANUTENZIONE

LUBRIFICAZIONE DEL MOTORE

La lubrificazione del motore ¢ a ricupero totale per
gravita ¢ non richiede altra cura se non quella di con-
trollare periodicamente il livello dell’olio, che si trova
nella coppa ricavata nella parte inferiore del carter.
A sinistra in basso, nella parte posteriore del carter vi ¢
il tappo di introduzione dell’olio, munito di astina di

Fig. 4. - Astina per il controllo del livello dell’olio nella
coppa del motore,

14



controllo. II livello deve giungere sempre in prossimita
della tacca superiore: appena esso tende ad abbassarsi,
riportare il livello alla tacca superiore aggiungendo
olio.

Questa verifica va fatta sovente. Si raccomanda di
usare quale lubrificante il Mobiloil D della Socony
Vacuum [taliana nella stagione calda e temperata e il
Mobiloil AF nella stagione fredda.

[olio deve essere cambiato completamente dopo
primi 500 km. smontando la coppa che verra lavata
accuratamente con benzina assieme al filtro, per to-
gliere ogni eventuale reciduo, e lasciata ase mgdu

In seguito I'olio potra essere cambiato ogni 2000 km.

La capacita della coppa dell’olio ¢ di kg. 1.8 circa.

Il cambio ¢ lubrificato automaticamente assieme al
motore.

"LUBRIFICAZIONE DELLE SOSPENSIONI

Particolare cura si deve avere per la lubrificazione
degli snodi della sospensione della forcella anteriore.
I perni e le bussole sono lavorati con molta precisione
onde assicurare una perfetta rigidita laterale del com-
plesso e garantire un’ottima tenuta di strada al vei-
colo.

Occorre percio, specialmente durante i 1;1‘imi mesi
di vita del veicolo, introdurre mediante una siringa a
pressione negli appositi ingrassatori dal Mobllgrease
N. 2 della Socony Vdcuum Italiana.

Curare che il raccordo della siringa si adatti bene
alla testa degli Jngrd%dlurlq insistere nell’operazione fin-
ché dalle estremita esterne delle bussole non si veda
uscire un po’ di grasso. Ingrassare inizialmente ogni



500 km. circa: in tale occasione, lubrificare pure le slitte
della sospensione posteriore, che sono munite anch’esse
di ingrassatori dello stesso tipo, situato presso i dadi
del perno della ruota.

In seguito lubrificare almeno ogni 1000 km.

LUBRIFICAZIONE PARTI VARIE

Ogni 1000 km. circa ricordarsi di dare qualche goceia
di olio da motoere sugli snedi dei comandi dei freni e
sui tratti scoperti dei cavetti delle trasmissioni flessibili.

Ogni 500 km. pulire con uno straccio la catena ¢
spennellarla con parsimonia con olio denso da motori,
in modo che resti unta ma non spruzzi olio in giro;
ripetere "operazione piu sovente se si viaggia con tempo
pioveso. Buona pratica ¢ quella di smontare la catena
ogni 2 o 3000 km., lavarla bene con benzina. lasciarla
asciugare e quindi immergerla in un bagno di sego fuso:
il sego penetra nell’interno delle articolazioni e si con-
serva per parecchio tempo, prolungando la vita della
catena.

All’atto di ogni revisione del veicolo, o una volta
l"anno, smontare i mozzi, pulire i relativi cuscinetti e
riempirli di Mobilgrease N. 5. Fare attenzione che
il grasso in eccesso potrebbe ungere i tamburi dei
freni, rendendo praticamente inservibili i freni stessi,
o quanto meno riducendone la efficienza.

CARBURATORE

Salvo che ¢id venga richiesto pit di frequente, il
carburatore va smontato e ])u]itn un paio di volte al-

16



Panno per togliere i residui solidi lasciati dalla benzina.
In tale occasione soffiare nei getti e nei canali interni
con aria compressa. Per effettuare comodamente la pu-
lizia conviene allentare e staccare il raccordo del tubo
della benzina, svitare la ghiera superiore e sfilare la
valvola del gas, allentare il collare di bloccaggio e stac-
care il carburatore dal motore. Svitare il coperchio della

\\e-i;,...

-...___‘_'__‘_-m utml
T

Fig. 5. - Carburatore parzialmente smontato.
1) Collare di fissaggio - 2) Getto del massimo - 3) Vite di re-
golazionn aria minimo - 4) Vite regolazione fine corsa valvola
valvola gas - 5) Ghiera supeviore di chiusura - 6) Valvola del
gas - T) Molletta fissaggio spillo t.'n.ni('u - 8) Spillo conico -
9) Filtro benzina.
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vaschetta e togliere il galleggiante, svitare il tappo in-
feriore che chiude la sede dei due getti e lavare il tutto
con benzina pulita.

St puo fare a meno di toceare gli organi di regola-
zione. Se fosse necessario svitare la vite dell’aria per
pulire meglio il cendotto del minime, ¢ bene avvitare
prima la stessa a fondo, contando i giri e le frazicni
di giro: ¢ido servira poi a ritrovare la posizione giusta
all’atto del rimontaggio.

La regolazione del carburatore non va di massima
alterata: variando le condizioni ambientali puo risul-
tare opportuna una piccola correzione del minimo: svi-
tando la vite dell’aria si impoverisce la miscela; avvi-
tandola la si arricchisce. Se il motore al minimo -
loppa, allentare la vite dell’aria: se in conseguenza di
cio la marcia diviene regolare, ma troppo celere, svitare
un poco la vite di arresto di fine corsa della valvola
del gas. Se la marcia al minimo ¢ stentata e aprendo
il gas il motore esita o si ferma, la miscela del minimo
¢ magra: chiudere la vite dell’aria, e, eventualmente.
regolare quella di arresto della valvola del oas.

Come regola generale, la vite dell’aria del minimo
deve essere avvitata a fondo e quindi svitata di un
giro e mezzo.

In montagna. olire i 1500 metri o in luoghi molto
caldi, la carburazione puo diventare troppo grassa (me-
tore che diviene pigro, che scalda, minimo galoppante,
fumo nero allo scarico, candela con isolante interno e
elettrodi affumicati). Si pud allora abbassare di una
tacca lo spillo conico della valvola del gas e ridurre
di 5-10 unita la misura del getto del massimo.

Lo
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GIUOCO ALLE PUNTERIE

[l giucco del comando delle valvole deve essere di
mm @5 a motore fredde. tanto all’aspirazione che allo
scarico. Detto giuoco deve essere controllato una prima
volta durante il rodaggio dopo 1-primi 500 km. di per-
corse, all’atto del primo ricambio dell’clio e in seguito
ogni 2000 km.

Tesle dei perni eccenlrici _ Conlrodadi

Fig. 7. - Regolazione del givoco delle purterie.

Per controllare il giuoco mettere il motore in fase
di scoppio, cioé col pistone al punto morto superiore
e le due valvole chiuse, dopo aver smontato il coperchio
sul lato destro della testa: inserire qundi tra i pattini

~de1r bilanceri e le punterie uno spessore di S;'I(} di mm.:

esso deve passare sotto ciascun bilancere a dolce sfre-
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