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RIPARAZIONE
DELLE MOTOCICLETTE « F.B. MONDIAL »

E cosa saggia che l& riparazioni delte motociclette F. B.
MONDIAL vengano sempre eseguite dalla stessa Fabbrica

o dai suoi Agenti.
Molti Clienti si servono invece dei loro meccanici di

fiducia che posseggono spesso una attrezzatura e una pre-
parazione professionale molto modeste. | motori, in se-
gu:to a smontaggi e montaggi male eseguiti, vengono
cosi talvolta danneggiati gravemente: nella mlghore delle
ipotesi il lavoro, condotto senza mezzi e senza la neces-
saria particolare esperienza, risulta lungo e penoso e vie-
ne a costare assai pid caro di quanto sarebbe giusto.
Per evitire le gravi conseguenze prodotte anche in
perfetta buona fede dalla -inesperienza altrui, ta F. B.
MONDIAL si & assunta l'incarico di assistere direttamente
o attraverso i suoi Agenti tutta la propria Clientela, met-
tendo a disposizione della stessa un complesso di bene
attrezzate officine che possono eseguire sulle motociclette
MONDIAL revisioni e riparazioni di qualsiasi importanza,

a perfetta regola d‘arte.
i Cliente che eventualmente non si ritenesse soddi-

sfatto del lavoro eseguito da un Agente & invitato nel
comune interesse ad avvertirne la Fabbrica.

F. B. MONDIAL
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DATI CARATTERISTICI

MOTORE meonocilindrice a 4 tempi

4

Alesaggio mm,
COtEl . & = & @ = = us OO
Ciindrata . . . . . . . om
Rapporto- di compressione
Potenza massima R -~ -
Regime di potenza massima . giri/min.
Distribuzlone a valvole in testa con
Diagramma di distribuzione:

Aspirazione apre prima del p.m.s.

» chivde dopo il pm..
Scarico apre prima del p.m.i.
» chiude dope il p.ms. -

Givoco normale a freddo asp. . mm:

Givocs normale a fredds scar. . mm.
LUBRIFICAZIONE
Pompa di circolazione
Capacita coppa ollo . #
Olio estivo . '
Olio invernale
CARBURATORE - DELL'ORYO
Diffusore . . . . . . Z mm.
Getto massime . . . . . . . n
Getto minlme . . . . .+ &+ 4 W
Valvola gas M f " N B s
Spille conice . . . .. . . . n
Posizioné spillo conico . . .. . lacea
Polverizzatore . . . . . . . n

SERBATOIO BENZINA capacith totale I
Riserva - J o0 o= s w2k
Carburante "da usare

4

54
54
123,7
6,7
6,5
5.900
aste e bilanceri

) g
70°
75°
950
0,03
0,04

a ricupero per gravita

a ingranaggi
1,500
S.AE. 40
S.AE. 30

UA 16 BS

16
68
40
55
D8
o
260 A

16
1
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ACCENSIONE a magnete-volano con bohina sq:;arala.

Anticipo

Variazione anticipo

Grado termico candela ({scala Bosch)

‘automatics
da 18° a 38°
225

FRIZIONE in bagne delic a dischi multipli ton guarnizione.

CAMBIO DI VELOCITA’

Rapporto in IV velocita .
Rappeorto in 11l velocitd .
Rapporte in Il velocita .
Rapporto in | velocita

TRASMISSIONE

Coppia ingranaggi catena
Pignone cambio
Corona ruota motrice

Catena trasmissione finale

Rapporto cambio-ruote motrice

motore - cambio

Rapporto totale in IV velocita .

PNEUMATICI

Ruota anteriore .
Pressione di gonfiaggio
Ruota posteriore ;
Pressione di gonfiaggio

IMPIANTO ELETTRICO

Alternatore-Volano
tampada biluce per faro

Lampada da cittd per faro .

Lampada per fanale targs
PESO A VUOTO
VELOCITA' MASSIMA ;.
CONSUMO MEDIO benzina

P.

100

denjti n.
denti n.

atm,

atrm.

Kmfh.
Km.: l.

@ ingranaggi sempre in prese

1
1.33
174
2.86

35/14 =

14

46

“1-2* X 518"
3.275
8.22

2.5

2,50"-19"

a solo 1.5; con pass. 1.75
2.50"-19" scolp. rinf.

.3 solo 1.75; con pass. 2.

rigato

6V-30W
6V-25/25W
&V-3W
6V-3W
92500
B5

2,2




LUCE CITTA® CAMPAGNA

FRIZIONE. FRENO

ANTERIORE

AVVISATORE

ANTIABBAGLIANTE

FRENQO EHEE
POSTERIORE

&

AVVIAMENTO

Fig. 1 - Disposizione dei comandi.




'USO DEL VEICOLO

COMANDI

Sono di tipo normale motor.::t:hstlco disposti come il- -
lustrato nello schema della figuia 1.

Sotto il serbatoio della benzina si trovano due rubi-
netti: aprirne uno solo. La benzina contenuta nel vano
inferiore del serbatoio che corrisponde all’altro rubinetto
rimasto chiuso serve come riserva: con essd Si pPossono
percorrere, aprendo il rubinetto corrlspondente circa 20
chilometri. .

Il comando dell’aria del carburatore & fatto con la ma-
netta che si trova sul carburatore stesso.

AVVIAMENTO DEL MOTORE

Assicurarsi che il serbatoio contenga una sufficiente
quantita di benzina e che l'olio contenuto nel carter del
motore sia al giusto livello.

Verificare che il cambio sia nella posizione di folle.

Aprire uno dei due rubinetti del serbatoio benzina,
premere brevemente una volta o due Iagltatore del gal-

leggiante per sentire se la vaschetta si & gid riempita, ma
senza invasare il carburatore e senza far gocciolare ben-

zina all’esterno.
Chiudere il comando dell’aria, se il motore & freddo.
Aprire il gas di una quantitd molto piccola e tenere la
manopela ferma in tale posizione.



Sistemati cosi i comandi, dare una pedalata energica
alla messa in moto : il motore si avviera al primo o al se-
condo colpo.

Accompagnare col piede durante la corsa dl ritorno
il pedale. di avviamento. Non lasciarlo tornare da solo
a sbattere contro il suo arresto.

Non appena il motore &- partito portare i} comando
del gas al minimo e aprire completamente |‘aria (salvo
che il freddo non consigli di tenerla chiusa finche il
motore non si sia ben riscaldato).

In estate o a motore caldo [’avviamente va fatto con -
I'aria completamente aperta come la pratica insegnera
poi ali‘utente.

Se il motore & freddo, lasciarlo girare al minimo per
un mezzo minuto durante la buona stagione, per due o
tre minuti almene in inverno, in modo che !'olio abbia
il tempo di mettersi attivamente in circolazione e rag-
giungere tutti i punti da lubrificare.

Dopo vn avviamento a freddo non accelerare mai bru-
‘scamente il motore, neppure a vuoto allo scopo di scal-
darlo rapidamente.

PARTENZA - MANOVRA DEL CAMBIO

Aprire l'aria, portare a metd corsa il comando dell‘an-
ticipo (sugli esemplari che non hanno |‘anticipo automa-
tico), tirare a fondo la leva della frizione, premere con
la punta del piede destro il pedalino anteriore deifla leva
del cambio per innestare la prima velocitd ; rilasciare dol-
cemente la frizione e dare contemporaneamente gas. Pre-
mere successivamente il pedalino posteriore col tallone
del piede per passare alla seconda e quindi alla tezrs
e alla quarta,

8



“ar cambiare marcia, disinnestare semipré a fondo. la
{rizione. Chiudere completamente il gas passande dalie
‘narce inferiori a quelle superiori. Chiudere il gas sole
narzialmente passando dalle marce superiori a quelle, in
‘nferiori, in modo che il motore tenda subito ad accele
fare non appena si tira la leva della frizione.

e i =
.-.."'-'r I A ﬁb" "-’u

TRl f}(
i lulHHHH:.! i

Fig. 2 - Pedale comande cambie,

| pedale di comando del cambié va spinté a 'fclunds:'

con decisione, ma con dolcezza," accnmpagandola co

piede senza precipitazione finché si séente lo scatto de!-
I‘innesto. Non spingerlo mai bruscamente,

Zolo in tal modo la ‘manovra riesce agevole e raplda
assicurando inoltre -una ottima conservazlone dl tuttt gl
nrganr deT cambio e del selettore

IN VIAGGIO

Non fare mai slittare |a frizione per evitare l'uso de
~ambio in ripresa. s
" Non tenere mai la* frizione dlsmnestata per ewtare e ]

9
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mettere il cambio in folle durante le attese di via libera
agli incroci e le altre fermate con motore in moto..

" 1l motore deve girare allegro’ senza accusare sforzo:
quando si incontra una salita o si riduce di molta l'an-
datura, anche in .piano, conviene innestare un rapporto
inferiore prima che la, marcia cominei -a divenire stentata
e il motore tenda a dare strappi: si danneggerebbero al-
trimenti lo stesso motore, il cambio e la catena di tra-
smissione. . '

- In discesa non tenere it cambio in folle: il motore tra-
scinato a vuoto & un ottimo freno. Se la discesa & lunga,
non appena la strada lo consente, aprire un po’ il gas
all’'uscita delle curve per far lavorare il motore e bru-
ciare |'olioc che & passato nella camera di scoppio. Cid
eviterd il possibile fastidio di doversi fermare in fondo
alla discesa per pulire la candela.

‘Durante la marcia in condizioni normali il comando del-
I’aria deve rimanere sempre aperto. Pud convenire chiu-
derlo parzialmente, specie nelle giornate invernali, quan-
do si viaggia a velocitda moderata in attesa che il motore
si scaldi. .

ARRESTO

Prima di un arresto, per portare it cambio in folle, la
manovra sara piU agevole se si avra cura di percorrere
gli ultimi metri in seconda, frizione tirata a fondo, mo-
tore al minimo, punta del ‘piede sul pedale; premere
quindi leggermente fino a sentire uUno scatto: lo scatto
del folle.- - - -. : Y |
" Per fermare il motore, premere il bottone di massa
sotto il faro e chiudere il rubinetto (o i rubinetti) della

benzina. ; |
NORME PER IL RODAGGIO

" Durante il primo periodo di impiego gli organi in mo-
vimento relativo_di un motore nuovo (o revisionato ) -de-

o
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vono potere assestarsi perfettamente tra loro. Tale adat-
tamento si completa in modo definitivo durante il co-
siddetto periodo di rodaggio che corrisponde a un per-
corso di 2000 Km.

Durante il rodaggio il motore non deve essere. mai
tenuto sotto sforzo, neppure per. breve tempo : deve gi-
rare allegro, ma a carico ridotto, in modo da rispondere
prontamente ad una maggiore apertura del gas, in qua-
lunque condizione di marcia, e qualunque sia il rapporto
innestato. Limitare la velocita in piano a non piY di 60
Km/h. Se si incontra una salita.e il motore comincia a
calare di giri, innestare subito la terza velocitd, scendendo
poi, se necessario, anche . alla seconda e alla prima e
procedere sempre con poco gas ad andatura ridotta. Co-
munque in periodo di rodaggio i percorsi con salite lun-
ghe e dure sono da evitare. '

Dopo i primi 500 Km. controllare (e regolare se ne-
cessario) il givoco delle punterie, 'apertura dei contatti
del ruttore, !a tensione delfla catena finale, stringere bene
tutta la bulloneria verificando in particolar modo quella
di fissaggio del cilindro e della testa e quella di fissaggio
del motore al telaio. Cambiare tutio |'olic contenuto nel
blocco motore con altro nuovo. '

Dopo i primi 1000 Km. aumentare gradualmente la
velocitd di marcia tanto in piano che in salita facendo
ogni tanto qualche mezzo chilometro a velocita un po’
pit sostenuta. Ma per un migliaio di Km. ancora evi-
tare sempre di chiedere al motore la sua potenza mas-
sima. :

Ricordarsi che dal modo con‘'cui & stato effettuato il
rodaggio dipendono moltissimo la successiva durata del
motore e l'elevatezza delle prestazioni della macchina.

11




-~ MANUTENZIONE PERIODICA

‘Qui- di seguito- sono riassunte le diverse operazioni da

eseguiré secondo gli intervalli di tempo pit opportuni.
Maggiori dettagli su alcune di esse sono forniti nel ca-
pitolo successivo a pag. 14 e seguenti.

‘GIORNALMENTE

" Verificare che la pressione dei pneumatici sia quella
prescritta, e ciog

“col solo guidat, : ruota ant. atm. 1,5; ruota post. atm, 1,75
£on un passegg.: ruota ant. atm. 1,75 ruota post. atm. 2

_. | uv_ﬁ_i_'l_.o'.'" ’
SCARICO COPPA  —__(@hi"~SCARICO SCATOLA TRASM.

PR|M&R!P~
: Eid. 3 - Tappo rifornimento nlio'}un sfiatatoio - Astina di controlle li-
véllo olio - Tappo di scarico sul fonde della coppa olioc . Tappo di
RLEE scarico della scatola -.deila'ttnsmisiitrne’*.primaria..'

e A g




— g

DGNI 500 KM

Controllare e ripristinare, se necessarlo, i |WEI|0 del-
I’'olio del motore.

Pulire con pennello e petrotio la catena e spennelaria
con olio denso da motore. -

OGNI 1000 KM. T Teas

Controllare e regolare, se necessario, la tensione della
catena. Lubrificare con qualche . -goccia di olio. da motore
gli snedi dei comandi dei. freni -e i. tratti- scopetti dalle-
trasmissioni flessibili, tutte .le articolazioni. e

Lubrificare con grasso, per mezzo di una smnga a
pressione, il perno del forcellone oscillante (un ingras-
satore a sinistra). :

OGNI 2000 KMm.
Cambiare |'olio del motore. :
Verificare il givoco del comando delle vialvéle._.* "
Verificare |'apertura dei contatti del -ruttore.
Pulire il filtro della presa d'aria del carburatore

Controllare il serragaio di tutta la bulloneria.
" Controllare il givoco del comando della frizione.:
Controliare fa distanza degli elettrodi della caidela.

OGNI 4000 KM. 4
Smontare, |avare e lubrificare la catena.
Mettere un po’ di grasso sul feltro del ruttore.

OGNI 8-10.000 KM. N
Disincrostare la camera di scoppio, smerigliare; sé ne--
cessario, le valvole, pulire- il tubo di:scarico e |I 5|len-
ziatore (presso una n/ stazione di servizio}. . -
Sostituire la candela con una nuova del tipo pre:-‘.cnttm
Smontare e pulire il carburatore. '
Smontare, .pulire e lubrificare J cuscinettl delle rumte
e le. sfere dello sterzo. . : B s %

137




| OPERAZIONI DIVERSE
DI MANUTENZIONE E REGOLAZIONE

LUBRIFICAZIONE DEL BLOCCO-MOTORE

Tutti gli organi contenuti nel blocco motore (e cioé il
cambio di velocita, la trasmissione primaria, la frizions,
I'avviamento, oltre al motore vero e propric), sono auto-
maticamente fubrificati dalla riserva di olio contenuta nella
coppa ricavata nella parte inferiore del carter, che ha la
capacita di . 1,500 circa.

L'olioc viene fatto circolare da una pompa a ingra-
naggi che lo aspira attraverso un filtro a rete e lo manda
per mezzo di appositi cariali, al cuscinetto di testa di
bielfa dell’albero motore e all‘interno dell‘albero a cam-
me. Tutti gli altri organi sono lubrificati direttamente o
indirettamente dalle proiezioni di olio che sfuggono dal
puntl indicati.

1l sistema non richiede altra cura che il mantenimento
del livello dell’olio al valore prescritto e il periodico
ricambio di tutta la riserva di lubrificante .ogni 2000--2500
Km. Impiegare olio di viscosita S.A.E. 40 nelle stagioni
temperata e calda, S.A.E. 30 nella stagione fredda. Si
consiglia nel primo caso |'uso di Mobiloil AF e nel se-
condo quelle di Mebiloil A.

1l tappo di rifornimento dell’olio si trova sul dorso
del carter, dietro.al cilindro, e serve pure da sfiatatoio.
Il livello deve essere sempre mantenuto in prossimita
della tacca superiore e per ressun motivo deve scendere
assolutamente al di sotto della tacca inferiore. L'astina
per il _controllo del livello & fissata al tappo esistente nel-

14/
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I'angolo anteriore sinistro della coppa. Un eccesso dl olio
dd luogo a inconvenienti quali imperfetto funzionairien-
to della frizione, fumo allo scarico, consumo eccessivo di
lubrificante con perdite all’esterno del carter, formazione
di incrostazioni nella camera di scoppio ecc. Deficienza
di olio provoca irregolaritd di funzionamento del sistema
di lubrificazione con possibili gravi conseguenze per la
buona conservazione del motore. -

il controllo del livello va fatto almeno ogni 500 Km
e anche pib spesso se si nota che esso tende a dlml-
nuire con una certa rapidita. -

INGRASSATORE -
DEL FORCELLONE

FILTRO OLIO

Fig. 4 - Tappe di scarico olio con filtre svil'aspirazione della pompa -
Ingrassatore a pressione sul perno del forcellone oscillante. .

A ricambio deli’olioc va fatto a motore caldo: svitare
con una chiave il tubetto di alluminio dello sfiatatoio,
svitare |'astina di livello, svitare il tappo_ del filtro nella
parte posteriore della coppa, togliendo “il quale si sca-
rica i’otio. Svitare quindi il tappo viéibile suli‘orlo sini-

.
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stro dei fondo della coppa per svuoctare tutto |'olio che &
rimasto nel” compartrmento -della trasmissione primaria.
Almeno ogni due ricambi & necessario svitare anche il
tappo grande che si trova pib verso il centro del fondo
detla coppa per lasciar scolare tutti i residui.

Lavare il filtro di tela metallica con benzina e lasciario
asciugare ; riavvitare il filtro, i tappi di scarico e ‘astina

di livello, dopo aver pulito bene le loro sedi e le loro ron-
delle di guarnizione.

Attraverso il foro lasciato llbero dallo sfiatatoio immet-
tere nel carter litri 1,500 di olio, Riavvitare lo sfiatatoio.
Avviare il motore e tenerlo in marcia a basso regime per
alcuni minuti perché la parte di olio che si trova nella
coppa al disopra del livellc normale abbia il tempo di tra-
sferirsi nel compartimento della trasmissione primaria.

Su motori nuovi o revisionati il cambio dell’olio va
fatto una prima volta dopo i primi 500 Km. di percorso,
allo scopo di eliminare i residui metallici provenienti dal-
Iadattamento reciproco. dei pezzi nuovi, che rimangono
inevitabiimente in sospensione nel lubrificante e che avreb-
bero effetto dannoso per la' successiva huona conserva-
zione del motore,

LUBRIFICAZIONE DELLE SOSPENSIONI

La forcella anteriore & lubrificata automaticamente dal-

I'olio contenuto negli ammortizzatori idraulici incorporati
nelle due gambe. Se non.si notano perdite di olic o ano-

malie di funzionamento, non necessitano operazioni di.

manutenzione. In caso diverso [‘utente potra provvedere
al controllo del! livello dell’olio e all eventuale riforni-

mento, -Per controliare il livello svitare le ‘_du‘e viti a testa

16



'esagonala che chiudono le estremita superiori delle due
braccia della forcella. Introducendo. attraverso i fori la-
sciati scoperti dalle viti una bacchetta metallica si dovra
verificare se l'olio arrwa a mm. 140 al di sotto dei pre-
detti fori.

Fig. 5 - Controllo del livello olio. nelle due braccia - della Forcella
telescopica,

In caso che cid sia necessario, aggiungere, sempre at-
traverso i fori, olio Mobiloil Artic (S.A.E. 10). L'even-
tuale eccesso di olio pud essere estrattc mediante una
siringa.

Perché jI funzionamento della forcelia sia regolare, oc-
corre che l'olio sia esattamente al livello prescritto in tut-
te e due le braccia. E opportuno comunque far curare
I"'eventuale revisione delle forcelle telescopiche dalle Sta-
zioni di Servizio autorizzate MONDIAL,

, | L7
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Il perno del forcellone oscillante posteriore deve essere
lubrificato con Mobilgrease N. 2 della Socony Vacuum Ita-
liana, mediante siringa a pressione.

Curare che il raccordo deila siringa si adatti bene alla’
testa dell'ingrassatore.

Per accedere all’ingrassatore occorre svitare completa-
mente il bottone di regolazione del freno posteriore e
liberare 1‘astina di comando, in modo che questa e Il
pedale del freno si possano spostare uri poco dalla po-
sizione normale. '

Gli ammortizzatori posteriori sono articolati su snodti
di gomma che non richiedono lubrificazione e non pren-

dono mai givoco.

LUBRIFICAZIONE PART} VARIE

L

Ogni 1000 km. circa ricordarsi di dare qualche goccia
di olioc da motore sugli snodi dei comandi dei freni e
sui tratti scoperti dei cavetti delle trasmissioni flessibili.

Ogni 500 km. pulire la catena e spennellarla con par-
simonia con olio denso da motori, in modo che resti unta
ma non spruzzi elio in giro; ripetere |'operazione pil so-
vente se si viaggia con tempo piovoso. Buona pratica e
quella di smontare la catena ogni 3 o 4000 km,, lavarla
bene con benzina, lasciarla asciugare e quindi immer-
gerla in un bagno di sego fuso: il sego penetra nell‘in-
terno delle articolazioni e si conserva per parecchio tem-
po, prolungando la vita della catena.

All“atto di ogni revisione del veicolo, o una volta [‘anno,
smontare i mozzi, pulire i relativi cuscinetti e rlempirll
di Mobilgrease N. 5. Fare attenzione che il grasso in ec-
cesso potrebbe ungere i tamburi dei freni, rendendo
praticamente inservibili ‘i freni stessi, o quanto meno ri-
ducendone la efficienza.
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