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COMANDI

Sono di tipo normale motociclistico, disposti come
illustrato nello schema della figura 1.

Sotto il serbatoio della benzina si trovano due rubi-
nettr: aprirne normalmente uno, ¢ sempre il solito.
La benzina contenuta nel vano mfcrmre del serbatoio
che corrisponde all’altro rubinetto rimasto chiuso serve
come riserva: con essa si possono percorrere, aprendo il
rubinetto relativo, circa 10 km.

Sulle macchine della prima serie vi ¢ nn solo rubi-
netto: per utilizzare la riserva occorre inclinare la mac-
china dalla parte del rubinetto.

La chiave dell’'impianto elettrico, che wva inserita nel
[aro, chiude il circuito dell’accensione e del clacson.
Deve esserc spinta a fondo e girata di traverso di 90°
per poter avviare ¢ mantenerc in marcia il motore,
girata per il lungo e tirata in fuori, o meglio ancora
tolta, per fermare il motore ¢ lasciarlo fermo. La chiave
non deve assolutamente rimanere in posi-
zione di marcia a motore fermo altrimenti si ar-
rischin di gearvienre ¢ rovinare la batteria e di bruciare
la hobinn i necensione.

La lampadina di spra rossa, posta sul faro simmetri-
camente alln sode della chiave, si accende non appena
si spinge n fondo ITn chiave stessa e resta accesa fino a
quando il motore ¢ fermo o gira lentamente: si spegne
quando il motore anceelera ¢ la dinamo comincia a dare

corrente,



USO DEL VEICOLO

AVVIAMENTO DEL MOTORE

Assicurarsi che il eerbatoio contenga una sullicicote
quantita di miscela.

Chiudere il comando dell’aria del carburatore solo
a motore {reddo.

Introdurre la chiave nel faro, spingerla a fondo e
givarla di 1/4 di giro; con questa operazione la lam-
padina rossa posta a sinistra sul faro si dovra accen-
dere. Questa & la condizione indispensabile perche¢ il
sistema di accensione sia pronto a funzionare.

Aprire uno dei rubinetti della benzina, premerc una
o due volte il bottone del galleggiante.

Aprire il gas leggermente, circa 1/6 della corsa
totale ¢ tenexlo fermo durante i primi istanti in
cui il motore ha comincialo a girare.

Sistemati i comandi come sopra descritto, assumere
Ja posa pitt naturale e comoda. Col piede destro pre-
mere cnergicamente cd a fondo sulla pedivella: il mo-
tore deve avviarsi al primo o al secondo colpo.

Non lasciare che la pedivella di avviamento torni
indietro da sola shattendo contro 'apposito arresto,
ma accompagnarla col piede durante tutta la
corsa di ritorno.

Non appena il motore ha cominciato a scaldarsi
aprire la leva dell’arin: in marcia normale l’'aria
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deve rimanere tutta aperta. Sempre in estate 0
a motore caldo, 'avviamento va fatto con Paria total-
mente o parzinlmente aperta, come la pratica insegnera
all’'utente.

e W

' L PARTENZA - MARCIA - ARRESTO

Tirare la frizione a fondo, premere con la punta del
piede il pedalino anteriore della leva comando cambio
per innestare la prima velocita; rilasciare dolcemente la
{rizione e dare contemporaneamente gas. Premere suc-
cessivamente col tallone il pedalino posteriore per
passare in seconda, terza ¢ quarta. (Quando si cam-
bia marcia, disinnestare sempre la frizione a fondo;
chiudere completamente il gas passando dalle marce in-
feriori a quelle superiori; chiudere il gas solo parzialmente
(in modo che il motore tenda ad accelerare quando si

ﬂh\\ il L / 7
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Fig. 2. - Pedale comando cambio,
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disinnesta), passando dalle marce superiori a quelle
inferiori. Il pedale durante la manovra va premuto a
fondo, fino a che il piede percepisce sul pedale 1’azione
di due scatti, ma con dolcezza, in modo da accom-
pagnarlo col piede, non da spingexlo brusca-
mente. Sc la manovra ¢ falta senza precipitazione, con
Ltulla calina, non richiede sforzo alcuno e riesce facilissima
¢ I'innesto della marcia & avvenuto in modo completo.

Non far mai slittare la frizione per evi-
tare in ripresa 'uso del cambio o per cvitare di
passare in folle nelle attese di via libera agli incroci.
I1 motore deve sempre giraxe allegro, senza
accusare sforzo: quando si incontra una salita o si
marcia in piano a andatura ridoilta, innestare un rap-
porto inferiore prima che la marcia divenga stentata.

Non imballare inutilmente il motore: quando
si sente che il motore gira velocemente percheé la resi-
stenza incontrata dal wveicolo ¢ molto diminuita, in-
nestare il rapporto immediatamente superiore.

Il comando del gas va manovrato con decisione:
deve essere tenuto tutlo chiuso durante i rallentamenti
o le discese, o abbastanza aperto in modo da consentire
al motore un funzionamento piecno ¢ regolare. Non
insistere mai sulle piccole aperture, gquando il rumore
dello scarico divienc irregolare: si evita cosi 1l rischio
di sporcare la candela.

Prima di un arresto per portare il cambio in folle,
la manovra sard pitt agevole se si avra cura di per-
correrc gli ultimi metri in seconda, [rizione Urata
a fondo, motore al minimo, punta del piede sopra al
pedale e spingere leggermente in git fino a sentire uno
scatto: lo scatto del folle. Usando il cambio secondo le
norme che precedono, i suoi organi si conservano intatti

per lunghissimo tempo.
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Quando si ferma il motore, togliere la chiave e chiu-
dere il rubinetto (o i rubinetti) della benzina.

Nota, « 1l motore si avvin ¢ funziona regolarmente anche se
la hoatterin & senrien, gunstn o mancante.

Se Ia bafterla & scarica, per avviare il motore, mettexe
in posizione di di marcia la chiave del faro, innestare la
seconda wvelocita e spingere vigorosamenfe a mano la
moto. La dinamo in tali condizioni fornisce la corrente neces-
saria per I'accensione; in segnito, durante Ja marcia, ricarica gra-
doalmente 1a batteria,

Sc la batteria & guasta, staccare il cavo collegato al morsetto
L ¢ avviare come detto sopra. IPasciare il capocorda del cavo
con nastro isolante perchd non faceia contatto con parti me-
talliche del veicolo,

NORME PER IL RODAGGIO

Per i primi 1000 km. di percorso & raccomandato

vivamente di non superare maij in Pidll(l la veloeita di
50 km/h. Il. motore deve sempre girare a regime non
troppo basso, ma a carico ridotto in modo che esso
tenda ad acceleraxe prontamente quando si
apre il gas. Procedere ad andatura moderata; solo
m m'gmiu Ml pulrn .l'lllilltlllllll nte numentare la velocita
di marcin in piano ed in salita, evitando perd fino ad
una percorrenza di 2000 km. cirea, di chiedere al mo-
tore tutto quello che esso pud dare.
. In salita, non appena il motore tende a di-
minuire di giri, innestare la marcia imme-
diatamente inferiore. Comunque in periodo di
rodaggio i percorsi con salite lunghe e dure
sono da evitare.



Durante i primi 1000 Km la mlscela va fatta
col 109, di olio della qualita prescritta.

Durante il rodaggio occorre avere particolare cura
di sorvegliare la Jubrificazione della forcella anteriore
come in appresso descritto (v. pagg. 15 e 23).

Ricoxdare che dal modo in cui la macchina

e usata durante il primo periodo di servizio- -

dipendono 'efficienza, la durata del motore e
I’elevatezza delle prestazioni della macchina

stessa. ;
Infatti ¢ proprio tlurunln questo periodo di tempo

che gli nrgani in movimenlo reciproco devono adattarsi
in maniera definitaiva ira loro.



MANUTENZIONE

LUBRIFICAZIONE DEL. MOTORE

La lubrificazione del motore & assicurata in modo
completamente automatico dall’olio che deve essere
sempre mescolato alla benzina.

I.a miscela va fatta normalmente con 1’8 9%, (cio¢
con due misurini del tappo del serbatoio, ossia 80 cm?
per ogni litro di henzina) i olio minerale da motori
di primissima qualita, di densita media (S.A.15. 40
nelle stapioni calda ¢ temperata, S.A.FN. 30 ¢uando
fa molto freddo). Noi consigliamo nel primo caso 'uso
- del Mobiloil AF ¢ nel secondo quello del Mohbiloil A.

L’impiego di olii scadenti o troppo densi da luogo
alla rapida formazione di incrostazioni carbhoniose, con
conseguente perdita di potenza del motore ¢ impone
frequentissime disinerostazioni.

LUBRIFICAZIONE DEL CAMBIO

Lin seatola del cambio di velociti o quella della {ri-
zione ¢ della trasmissione primaria gono in comuanis
cazione {ra Joro e (*nnh*u{_,unu Polio necessario alln Ta-
brificazione dcgh 01g.-,1111 interni. Si deve urmm In stesan
qualita di olio impiegata per il motore. L’olio troppo
denso in inverno non lascia staccare bene la f[rizione
a motore freddo, quello troppo fluido in estate nuaoee
alla silenziosita ¢ al buon [unzionamento degli argani.
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LIVELLO SCARICO

Tig. 3. - Tappi di riempimento, livello e scarico per la lubrifi-
cazione del cambio di velocita,

Nella parte superiore del bloeco-motore, dictro il
eilindro a sinistra, vi & un tappo di rifornimento del-
I’olio; sul coperchio laterale sinistro si Lrova un tappo
a vite per controllare il livello; sul fondo del cartor
esiste un tappo a vite di searico (hy. 8).

Ogni 2000 Km. svitare il tappo di livello e, tenendo
la macchina in piano, osservare se 'olio affiora dal-
Iapertura: in ¢nso nogativo aggiungere olio dal tappo.
superiore.

Alla fine dell’inverno scaricare ’olio S.A.IE 30 e so-
stituirlo col S.A.10 40. Alla fine dell’autunno scaricare
lolio S.A.E. 40 ¢ sostituirlo col S.A.E. 30.
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LUBRIFICAZIONE DELLE SOSPENSIONI

Particolare curn si deve avere per la lubrificazione
degli snodi delln sorpensione della forcella anteriore.
I porni ¢ le bussole sono lavorati con molta precisione
onde assicurare una perfetta rigidita laterale del com-
plesso e garantire un’ottima tenuta di strada al vei-

colo.

Occorre percid, specialmente durante i primi mesi
di vita del veicolo, introdurre mediante una siringa a
pressione negli appositi ingrassatori dal IMobilgrease
N. 2 della Sm‘tmy Vacuum Italiana (fig. 9).

Altrettanto #i raccomanda di fare per la sospensione
posteriore. Il perno del forcellone oscillante presenta

un ingrassatore sulla estremita sinistra (fig. 4).

Tig. 4. - Sospensione posteriore,

1) Ingrass*&turc per siringa a pressione sullo snodo del forceflone
2) Tappo per introduzione olio negli astucci delle maolle,



Gli astucet delle molle posteriori sono articolati su
snodi di gomma che non richicdono lubrificazione ¢
non prendono mai giuoco. In alto presentano invece
un lappo ciascuno, nel quale va immesso un po’ di

olio da motore tutte le volte che &i procede all’ingras-

salura delle altre parti.

Curare che il raccordo della siringa si adatti bene
alla testa degli ingrassatori; insistere nell’operazione fin-
che dalle estremita esterne delle bussole non s veda
uscire un po’ di grasso. Ingrassare inizialmente ogni
500 km. circa.

In scguito lubrificare almeno ogni 1000 k.

LUBRIFICAZIONE PARTI VARIE

Ogni 1000 km. circa ricordarsi di dare qualche goceia
di olio da motore sugli snodi dei comandi dei freni ¢
sui Lratti scoperti dei cavetti delle trasmissioni flessibili,

Ogni 500 km. pulire con uno straccio la catena o
spennellarla con pargimonia con olio denso da motori,
in modo cho resti unta ma non spruzzi olio in givo;
ripelere Poperazione pitt sovente se sl viaggia con Lompo
piovoso. Buona pratica ¢ quella di smontare la catena
ogni 2 o 3000 km,, lavarla bene con benzina, lasciarla
asciugare ¢ quindi immergerla in un bagno di sego {uso il
scpo penetra nell’interno delle articolazioni e si conserva
per parecchio tempo, prolungando la vita della catena.

All’atto di ogni revisione del veicolo, o una wvolta
I’anno, smontare i mozzi, pulire 1 relativi- cuscinetti e
viempirli di IMobilgrease N. 5. Fare altenzione che
il grasso in ecccesso polrebbe ungere 1 tamburi dei
fremi, rendendo praticamente inservibili i freni stessi,
o quanto meno riducendone la eflicienza,
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CARBURATORE

Sualvo ¢he ¢id venga richiesto pitt di {requente, il
curburntore v smontato ¢ pulito una volta all’an-
no per toglicre i residui solidi lasciati dalla  benzina.
In tale occasione sofliare nei getti ¢ nei canali interni
con aria compressa. P’er effettuare comodamente la pu-
lizia conviene allentare e staccare il raccordo del tubo
della benzina, all’interno del quale si trova un filtro
a forma di anello, svitare la ghiera superiore e sfilaie
la valvola del gas, allentare il collare di bloccaggio e
staccare il carburatore dal motore. Svitare il dado che
fissa la vaschetta e toglierne il coperchio ¢ il galleg-
giante, svitare i due getti del massimo e del minimo
¢ lavare il tutto con benzina pulita,

Si pud fare a meno di toceare gli organi di regola-
zione. Se fosse necessario svitare la vite dell’aria per
pulire meglio il condotto del minimo, & bene avvitare
prima la stessa a fondo, contando i giri e le frazioni
di giro: ¢id0 servira poi a ritrovare la posizione giusta
all’atto del rimontaggio.

Il depuratore d’aria ogni 2000 Km. (o anche molto
piit spesso se la macchina fa servizio in zone polverose)
deve espere svitato dal earburatore, lavato in benzina,
(Lo asciugare, quindi inumidito con miscela, lasciato
seolare ¢ rimontato.

Se il depuratore d’aria ¢ molto sporco la miscela di-
venla troppo ricca, il motore perde potenza, scalda
. ¢ si incrosta pitt rapidamente, il consumo diviene ec-
CeS8IVO.,

La regolazione del carburatore non va ddi massima
alterata: variando le condizioni ambientali puo risul-
tare opportuna una piccola correzione del minimo: svi-
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tando la vite dell’aria si impoverisce la miscela; avvi-
tandola la si arricchisce. Se la marcia al minimo & sten-
tata ¢ aprendo il gas il motore esita o si ferma, la mi-
scela del minimo ¢ magra: chiudere la vite dell’aria,
¢, eventunlmente, regolare quella di arresto della val-
vola del gas.

Come regola generale, la vite dell’aria del minimo
deve essere avvitata a fondo ¢ quindi svitata di un
giro ¢ mezzo,

[Yig. 5. « Carburntore poarzialmente smontato,

I) DPepuratore d’arvin « Z) Filtro carburante - 3) Collare di fis-

saggio - 4) Getto del mawsimo - 5) Getto del minimo - 0) Vite

regolazione aria minimo « 7) Vite regolazione fine corsa valvola

gas - 8) Valvola del gan - 9) l'egolo regolazione aria - 10) Spillo

conico = 11) Aunellino fissnggio spillo conico - 12) Ghiera supe-
riore i chiusura,
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