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Presentazione della motoleggera “klfdli 1225

La « MACCHI 125 » per le sue caratteristiche. tecniche si differenzia nettamente
dai veicoli similari oggi in circolazione.

Essa infatti si pud trasformare; da motoleggera in mofor scoofer e viceversa, con-
ciliando le preferenze dei sostenitori di uno dei due tipi di veicoli.

La trasformazione si ottiene facendo assumere alla cassetta porta-attrezzi (mo-
dellata come un comune serbatoio) la posizione orizzontale, neila versione di mo-
toleggera, oppure quella verticale per motor scooter.

Le ruote sono alte ed intercambiabili.

La « MACCHI 125 » pesa solo Kg 68, ed avendo rapporto potenza-peso eccellente, &
brillante ed economica.

H suo motore a 2 tempi, di 125 cc. di cilindrata, specialmente studiate e costruito
per assicurare un lunghissimo funzionamento senza bisogno di revisione e con |la mag-
giore sicurezza, & assai semplice € non richiede che la comune miscela olio-benzina.
Lz carenatura & perfetta, permettendo cosl a chiunque di servirsi della macchina in
qualsiasi condizione senza pericolo d‘imbrattarsi.

Il raffreddamento del motore & stato particolarmente studiato sfruttando |‘espe-
rienza aeronautica particolarmente esigente in questo settore,

il cambio si pud smontare, togliendo soltanto tre viti; il comando a8 mang, a 3
marce, sincronizzato con la frizione, & sicuro e comodo; la guida & gradevole e dolce;
la stabilitd e il conforto di marcia sono eccezionali. L'armoniosa eleganza della « MAC-
CHI 125 » & il naturale complemento delle sue elevate doti meccaniche.
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Dati di identificazione della Ml 125
Ogni « MACCHI 125 » & contraddistinta da due numeri di matricola impressi uno sul
lato destro del motore (A) ed il secondo sul telaio (B) — vedi fig. 2.

A garanzia di possibili alterazioni dei numeri di matricola in caso di furto gli stessi
vengono delimitati da due stellette e dal marchio di fabbrica dell’« Aer. Macchi ».

Caratteristiche principali

Motore. — Motore orizzontale a due tempi (sospeso ed oscillante con la ruata posteriore)
Testa del cilindro: in lega leggera {con candela inclinata) e Cilindro: in ghisa spe-
ciale o Alesaggio mm 52 ¢ Corsa mm 58 e Cilindrata cc 123 e Giri al 1’ 4500 e Po-
tenza CV 4,5 e Rapporto di compressione 5,7 e Distribuzione ad incroci di correnti e
Aspirazione sul cilindro e Pistone con cielo bombatg (in lega leggera) can 3 segmenti
¢ Biella in acciaio speciale, montata su rullini e Albero motore scomponibile e Rota-

zione lato volano: a sinistra.

Alimentazione e lubrificazione a miscela benzina-olio con: 80 cc di olio per ogni litro di ben-

zina, per i primi 800 km - 60 ¢cc di olio per ogni litro di benzina per i successivi
e Olio da usarsi estivo: Double extra Shell {(SAE 40); invernale: Double Shell (AE 30)

¢ Serbatoio della miscela: capacita litri 7 {con misurino olio per un litro di benzina
nel tappo) e Carburatore: Dell’'Orto tipo UA 17 e Registrazione normale del carbura-
tore: Getto massimo estivo 78 - Getto massimo invernale 75 e Getto minimo 50 # Far-
falla 50 e Spillo 1 D posizione |l tacca ® Vite di regolazione minimo e Dispositivo
per apertura e chiusura aria « Comande del gas a manopola.






Accensione con magnete volano di 30 W. 6 V. con bobina A.T. separata e Anticipo accensione
29° (35 mm) e Candela 225 A Marelli {0 similare)
Per uso cittadine o in inverno & consigliabile montare una candela pil calda (175).

Raffreddamento ad aria {convogliata dal paragambe e dal cavalletto alzato).

Frizione sull’albero motore (lato destro) a secco con due dischi di feredo - Comandaia mediante
leva sul manubrio.

Trasmissione

Cambio di velocitd: Racchiuse in una scaiola laterale al motore ed unito al carter del motore
stesso con soli tre bulloni e Senza trasmissione primaria e Presa di movimento del
cambio sull’albero motore ad innesto rapido mediante [‘interposizione della frizione
e Cambio & tre velocitd su tre alberi con | e il marcia sempre in presa e |l con scor-
revole, comandata da settore con picchetio d'arresto nella scatola e 1l comando & a
manopola con trasmissione flessibile » Rapporto del cambio: | velocitd 42/10 x 22/14,
6,60 - 11* velocitd 36/16 x 22/14, 3,55 - |H® velocitd 30/14, 2,14.

Trasmissione posteriore con catena a rulli %2 x 3,16 R a tensione costante ¢ Rapporto di tra-
smissione fra motore e corona ruota: 32/10 e Rapporti totali di trasmissione fra me-
tfore e ruota: I° velocita 21,12: 1 - |1 velocita 11,36 :1 - {II1* velocita 6,85: 1.

Avviamento: La messa in mofo ¢ a pedale con mawmen'rn in avanti.
Telaio

In lamiera stampata costituente la struttura di forza nonché la carenatura e le peda-
ne, ed il paragambe paraschizzi « Passc mt 1,270 e Altezza manubrioc mt 0,900 e
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Teata del cilindro

Cilindro.

Pistore

Biella

Volano

Carburatore

Vaschetta per galleggiante

Filtro aria

Manetta comando aris

Gusina filo comando gas

. Condotto sspirazione

. Condotfo scarico gas

. Marmitts tcarico gas

. Tubo scarico gas

. Ingranaggioc albero motore

. Friztone

. Ingranagglo tripla rinvia

. Ingranaggio (primario} 1 wvel
Ingranaggio (primario) 11 vel.
. Ingranaggio (primario) 111 val.
. Leva seHare marce

. Leva e puntaline frizicne

. Pignone catens

Alberino avviamento

. Pedivslla avvismento

. Molla

. Catena

. Attacce motore

. Presa di corrente 8.7,
Colleg. behina A.T, & imp. el.

. Candela .

. Vite conir. livello ollo

Tappo per olio
Bullone digframma marmitta
3 bulloni scatola cambio
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Altezza sella mt 0,715 o Altezza minima da terra {(con conduttore} mt 0,129 « In-
gombro longitudinale mt 1,930 e Ingombro trasversale (manubrio) mt 0,640

Sospensioni: Forcella anteriore a bilancere oscillante con molla a compressione regolabile in-
corporata nel parafango ¢ Ammortizzatori a frizione regolabile sul fulcro bilancere o
La sospensione elastica posteriore & costituita: dal carter motore unito al felsio con
perno unico, ¢ dal tubo di scappamento (a cui si attacca la ruota), dal paracatena, dal
tubo equilibratore sinistro » due molle a compressione ed ammortizzatori a frizione
regolabili sul perno, completano la struttura,

Ruote: Sonc intercambiabili, a raggi, con perno sfilabile » Cerchi in duralluminio (tipo sport)
2,% x 17 o Mozzi in duralluminio.

Pneumatici e loro pressioni: Pneumatico anteriore e posteriore: 3,00 x 17 o 1l gonfiaggio dei
Emumaﬁci deve essere il seguente: Con una persona a bordo: Pneumatico anteriore
g/cmq 1,5, pneumatico posteriore kg/cmq 1,8 - Con due persone a bordo: Pneu-
matico anteriore kg/cmq 1,7, pneumatico posteriore kg/cmg 2.

Freni: | freni sono in durailluminio ad espansione - Diametro 125 e || comando del freno po-
steriore & a pedale - L'anteriore a manoc (comandato dal manubrio).

Impianto eleftrico & a corrente aiternata alimentato dal volano-magnete e Faro a due luci o
Segnalatore acustico ¢ Commutatore luce del faro con pulsante sul manubrio.

Peso & secco (senza accessori) Kg 68.

Prestazioni: Consumo a velocitd economica: litri 2,25 per 100 km » Pendenze superabili; in
12 velocita 27%; in 2° velocitd 17%; in 3% velocitd 7% e Velocitd max; in 1 velocitd
km 23 orari; in 2% velocitd km 44 orari; in 3% velocitd km 72 orari (circa).
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USO DELLA %\mﬁii@ﬁ

La « Macchi 125 » & stata studiata in ogni suo particolare per renderla facilmente
accessibile anche ai nuovi iniziati a questo mezzo di locomozione.

Basterd che |‘utente si abitui a seguire con cura le norme sottcsegnate.,

Lla « Macchi 125 » & un‘amica sicura che adoperata con discernimento vi sara
fedele compagna per molti anni.

Consigli utili

La macchina viene consegnata al cliente pronta per Vuso, perd si raccomanda di
non sottoporla a sforzi eccessivi per almeno 800 km, evitando di superare la vele-
cith di km/m 45 =-50 e di effettuare salite a pieno gas. :

Questa precauvzione & di capitale importanza, per permettere alle parti meccani-
che un perfetio assestamento prima di sottoporle agli sforzi piv gravosi.

La « Macchi 125 » viene consegnata con il parzializzatore d'apertura farfalla gas,

onde permettere al cliente di rispettare le norme di rodaggio con facilitd. Detto fermo
verri tolte solo dopo aver raggivnio i 2000 km.

Uso nermale

1) Carburazione e lubrificazione metore. Si raccomanda !‘impieg;"-di buona benzina d'au-
to 72 + 79 NO miscelata nel seguente modo:

Primi 800 km, olio 80 cc ogni litro di benzina. Da 800 km in avanti, olio 60 cc.

12
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Usare Double extra Shell {SAE 40) in estate e Double Shell (SAE 30} in inverno.

Per oftenere una buona carburaznone e lubrificazione, & indispensabile misurare lolic e
mai miscelare ad approssimazione: nel caso di deficienza di lubrificante il logorio delle parti
metalliche & notevole, mentre da eccedenza d'olic deriva una maggiore incrostazione della
testa del cilindro, del pistone, nonché maggior consumo ed imbrattamento della candela.

Da una perfetta lubrificazione dipende la durata de! motore.

2) Accensione. - Candela: Per una buona accensione le puntine della candela devono di-
stare tra loro da 0,5 + 0,7 mm. Togliere le incrostazioni mediante uno spazzoline metallico
o tela smeriglic a grana finissima.

Avviamento del motore

Per avviare il motore si deve procedere come segue:

1} Aprire il rubinetto della miscela.

2) Abbassare il manettino dell’aria posto sul carburatore.

3) Agitare {due o fre volte) 1a miscela nella vaschetta del carburatore.

4} Assicurarsi che |a freccia delle marce del cambio corrisponda al N. O (posiz. di folle).
5) Girare leggermente la manopola del gas (1/5 circa).

6) Premere elasticamente, ma con forza, sul pedale d‘avviamento evitande perd assoliu-
tamente d'imprimere aila messa in moto colpi bruschi, che potrebbero causare la rotturs del

dentelio interno.
7) Avviato il motore ricordarsi di rialzare sempre il manettino dell’aria,

14
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-8} Se il motore non si avvia subito, premere tre o quattro volte il pulsante del carbu-
ratore, per richiamare 1a miscela nella vaschetta di livello.”

9) Se invece il carburatore si & ingolfato chiudere il rubinetto del serbatoio e far girare
il motore, mediante |a messa in moto, tenendo il gas tutto aperto per tre o quatiro colpi di
pedivella (il manettino dell’aria sul carburatore deve essere alzato), oppure usare la manovra
a spinta. ‘

Questa manovra (piv sbrigativa) @ consigliabile sole quando l'utente abbia assunto una
certa padronanza delia macchina.

10) Avvisto il motore, lasciarlo girare a vuoto e a basso regime di giri per qualche mi-
nuto in maniera che il lubrificante possa distribuirsi in ogni organo del motore. Questa
operazione @ indispensabile specialmente durante'la stagione fredda.

Avvertenza. — Non inclinare il motociclo, da fermo, sul lato sinistro per evitare l'ingolfamen-
to del carburatore.,

Accelerazione del motore a vuoto

Raccomandiamo di non accelerare esageratamente il motore quando il cambio e in posi-
zione di folle, ed in special modo quando il motore & freddo.

16



Uso del cambio

i comande & a mano ed & posto sulla manopola sinistra del manubrio, con impressi i

numeri corrispondenti alle tre marce ed alla posizione di folle.

Il comando del cambio ¢ abbinato a
guello della frizione.

. Per il passaggio alle varie marce il
procedimento & il seguente:

Tirare a fondo la leva della frizione
e contemporaneamente chivdere il gas;
ruotare la mancpola in maniera di far
corrispondere il numero della marcia che
si intende innestare alla freccia incisa sul
manubrio (vedi fig. 7). Accelerare pro-
gressivamente il motore e contempora-
neamente lasciare dolcemente la frizio-
ne, cid specialmente in partenza per evi-
tare gravose sollecitazioni alla frizione e
I'arresto del motore.

Prima di passare alla marcia inferio-
re si deve abbassare il numero dei giri
del motore e moderare la velocitd della
macchina per non provocare bruschi con-
traccolpi pericolosi alla stabilita.

17



Non insistere nell’accelerare con la 17 marcia, poiché la stessa serve solo per il distacco
da fermo e per salite molto ripide.

Dopo un po’ di pratica, queste operazioni riuscirannc facilmente.

Prescrizioni per una buona marcia

Abbiamo creduto opportuno inserire questa capitolo poiche, se presto vi renderete conto
che la « Macchi 125 » & facilissima da guidare, fila veloce, & brillante in salita, essa & pur sem-
pre una macchina a cui non si deve chiedere 'impossibile. Questo specialmente raccomandia-

mo ai giovani utenti poiche a foermula del « tutto gas » & dannosissima sia dal punto di vista
dell'incolumitd personale, che da quello della durata della macchina.

Praticamente per ottenere il massimo rendimento e per la conservazione dei vari organi
delia macchina stessa, la marcia si deve regolare sempre col minimo indispensabile di gas.

Con un poce di pratica sarad facilissimo raggiungere |o scopo.
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In occasione del passaggio da una ad altra velocitd e data la rapiditd delle manovre non
si pud perfettamente subito regolare |'ammissione del gas. Occorre percid manovrare piano
piano il comando sino a raggiungere la regolazione per cui la macchina sembra procedere sen-
za sforzo, sciolta e leggera (1/4 circa della manopola gas).

L'errata regolazione del gas & denunciata dalla perdita di colpi dello scarico (motore
zoppicante).

Quando si & costrefti a mantenere un‘andatura veloce, la potenza richiesta al motore nen
deve superare I'80% di quella disponibile e questo per avere una riserva in caso dimprov-
vise accelerazioni, ed anche per non sottoporre i materiali agli sforzi massimi.

— FE’ sconsigliabile, perché pericoloss, percorrere le discese col cambio in folle o con
la leva della frizione tesa.

La marcia innestata per compiere la salita deve essere adoperata anche per lz discesa
~ poicheé sfruitando |'azione frenante del motore si evita l'eccessivo riscaldamento dei tamburi
dei freni, con conseguente diminuzione dell’effetio frenante, nonch& eccessivo consumo dei
ferodi. i
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~—~ ‘Nei luoghi abitati non eccedere nelle segnalazioni acustiche, limitandole allo stretto
necessario; non cosl sulle strade in aperta campagna dove la marcia della macchina & pid
veloce. Per sorpassare un cascinale isolato o incrociare una strade secondaria, segnalare |'ar-

rivo ¢ moderare |la velocitd. - Su strade viscide, gelate o ghiaiose marciare con prudenza evi-
tando brusche frenate.

— Quando il motare cala di giri, e cicé fatica a vincere un‘asperita, passare subito alla
marcia inferiore, coll'i‘mmediato beneficio d’ottenere.una velocitd superiore, minor consumo ed
evitare un eccessivo riscaldamentoc del motore. La manovra da eseguire € la seguente: chiu-

dere il gas, tirare la frizione, dare una breve accelerata (Y4 gas), innestare la marcia infericre,
lasciare la frizione, ridare il gas.

Non viaggiare con marcia ridotta e a pieno gas su strade pianeggianti, che danneggia il
motore e (diciamolo pure) la propria reputazione di buon motociclista.

.= Durante le discese non chiudere per nessun motivo il rubinetio delia benzina, poi-
ché venendo a mancare la miscela viene a mancare pure il lubrificante con conseguente grip-
pamento del motore.
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Arresto della macchina

Chiudere il comando del gas e contemporaneamente premere il pedale del freno po-
steriore e la leva che comanda il freno anteriore. Qualche istante prima che la « Macchi 125 »
si fermi tirare la leva della frizione e riportare il .cambio in posizione di folle.

Bisogna fare molta attenzione, in caso di brusca frenata, alle condizioni del fondo stra-
dale, e se viscido o ghiaioso usare la massima accortezza, non eccedendo mai nell’agire su un
solo freno,

Irregolarita di funzionamento durante l'avviamento
o durante la marcia del motore

Se & indispensabile per il cliente la conoscenza pratica degli organi di comando della
« Macchi 125 » {nonché delle principali norme per la circolazione) lo stesso deve possedere pure
quel minimo di cognizioni per poter prontamente individuare e porre rimedio con i propri
mezzi alle pit comuni irregolaritd di funzionamento.,

Percid la tabella sottoesposta, oltre elencare la causa delle principali anomalie ne indica
il rimedio piu opportuno:
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Cause

Difetti di alimentazione
Mancanza di carburante nel serbatoio . .
Rubinetto carburante chiuso .

- L) -

Tubazione dal rubinetto carburante al carbu-
ratore ostruita o rotta .

Filtro aria ostruite . . . .
Presenza di acqua nel carburatore . . . .

Miscela troppo magra:

E' dovuta ad insufficenza di carburante ed esu- |

beranza d'aria, Si rileva particolarmente ai bas-
si regimi del motore.

Gli indizi principali sono:
1) Scoppiettii intermittenti dal carburatore.

2} Difficoltd d’avviamento e facilitd d’arresto
durante fa marcia.

3) Deficiente ripresa.
4) Eccessivo riscaldamento del motore.

22

Rimed:

Rifornire il serbatoio.
Aprire il rubinetto.

Pulire o sostituire.
Pulire.

Smontare il carburatore e pulire.
Filtrare possibilmente il carburante prima che

sia immesso nel serbatoio, (Vedi a pag. 26).

a) Verificare che i getti del carburatore non
siano ostruiti.

. b} Verificare che il diamefro dei getti sia quel-

lo prescritio (pag. 6).






