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RIASSUNTO CARBURANTI E LUBRIFICANTI

SERBATOIO BENZINA AGIP SUPERCORTEMAGGIORE

[ 98 -+ 100 NO)

MOTORE - CAMBIO QLIO Kg 1.5

a lemperatura minima sopra 0°C AGIP F. 1 Motor HD SAE 30

a temperatura minima fra 0°C o — 15'C AGIP F. 1 Motor HA SAE 20 W /20

a temperatura media sopra 30°'C AGIP F.1 Motor HD SAE 50
FORCELLA TELESCOPICA QLIO 125 ce, AGIP F.1 Rolra AFT

per gamba
‘ MOZZ| RUQTE E PART| MOBILI TELAIO GRASSO AGIP F.1 GR 33 FD

CAVI NELLE GUAINE GRASSO AGIP ROCOL GP1
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DATI PER L'IDENTIFICAZIONE

Ogni moteciclo & contraddistinte da un numere stampigliato, sul telaio,
nella posizione indicata nella figura 1. | dati sono costituiti da un pre-
fisso ed un numero. Gli stessi servono per I'identificazione del motociclo
agli effetti di legge e sono riportati sul eertificato di origine, sul libretto
di circolazione e devono essere sempre citati nella eventuale richiesta di
parti di ricambio, -

Fig. 1




CARATTERISTICHE PRINCIPALI

Tipo

Interasse
Lunghezza massima

Larghezza massima
sul manubrio

Altezza massima
Altezza minima

Peso in ordine di
marcia

Portata persone
Potenza

Velocita
Consume
Autonomia

= Km/h

= litri/ 100 Km

= Km

HP DIN

125 GT

1300
1960

730
1020
193

104

2
9.9
110
2,9
380

125 GTLS

1300
1960

550
240
195

102

113
120
2.7
320

150 GT

1300
19€0

730
1020
195

105
2
10,5
115
3.1
360

150 RS5

1300
1960

550
240
195

103

12,2
125
2,9
300



MOTORE

Tipo | 125GT | 125 GTLS| 150 GT | 150 RSS
Ciclo a 4 tempi

Mumero dei cilindri = 1 1 1 1
Alesaggio = mm 23 53 39,5 59,5
Corsa = mm 56 56 54 54
Cilindrata effettiva = ¢C 123,54 | 123,54 | 150,14 | 150,14
Rapporto compressione = 9 10 8,7 Q7
Cilindro in ghisa speciale

Testa in lega leggera con sedi valvole in acciaio, riportate
DISTRIBUZIONE

A valvole in testa ecomandate da aste e bilancier

Gioco fra valvola e bilanciere per controllo fase = mm 0,100 a motore
freddo

S apre 35" - 40° prima del P.M.S.

Aspirazione chiude 65° - 70° Sﬂpﬁ il P.M.I.

apre 65° -70° prima del P.M.L
chiude 42° - 47° dopo il P.M.S.

Gioco funzionamento a motore freddo:
— aspirazione = mm 0,050
— Scarico = mm 0,100

Scarico
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ALIMENTAZIONE
Benzina 98 + 100 NO

II' carburatore & alimentato per gravitd dal serbatoic soprastante tramite

due rubinetti e condotti.
Tipo e regolazione carburatore:

125 GT e GTLS
— Dell'Orto MB 22 B
— Spille E 10 = |l tacca
— Polverizzatore =260 B
— Getto massimo — OR
— Getteo minimo = 40
— Cornetto & 44L = 55
Serbatoio della capacita di 1. = 12
ACCENSIONE

Magnete alternatore a volano
Anticipo automatico 24° = 2°

Anticipo fisso 12°
Anticipo totale 35k 2"
CANDELA

Tipo Marelli CW 260 N o similare (diametro e passo filettatura: 14 x 1,25 OB |

filetto corto).

150 GT & RSS

& 44 L

Il tacca
260 B
5
40
55
15

1|0



LUBRIFICAZIONE :
A circolazione forzata, mediante pompa, all'albero motore e alla testa
Il filtre & smontabile.

L'elic per la lubrificazione & del tipo:

— temperatura minima sopra 0° C = SAE 30
— temperatura minima fra 0°C e —15°C = SAE 20
— temperatura media sopra 30°C = SAE 50

— quantita di olic nel carter al livello MAX = Kg 1,5

RAFFREDDAMENTO
Ad aria naturale.

FRIZIONE
A dischi multipli, in bagneo d'olic, posta sul lato sinistro del motore,

CAMBIO DI VELOCITA'
A 5 rapporti nel blocco motere, del tipo ad ingranaggi sempre in presa.

TRASMISSIONE

Tra motore e cambio con ingranaggi a dentatura elicoidale.
Tra pignone-motore e corona dentata sul mozzo posteriore, con catena
a rulli.



L -
VEICOLO
TELAIO
A struftura mista di tubi e lamiera di acciaio saldati.
SOSPENSIONI

Anteriore mediante forcella telescopica olecelastica.
Posteriore a forcella oscillante con ammortizzatori telescopici olecelastici.

RUOTE

Anteriore e posteriore a raggi con cerchi 2 ¥ x 18"
Pneumatici:

— anteriore 2 % x 18"

— postericre 2,759x 18" R

FRENI
Tipo con ganasce ad espansione.

IMPIANTO ELETTRICO

Con magnete alternatore a volano da 28 W 6 V che, in marcia, alimenta
'accensione, |'avvisatore acustico e l'impianto luce composto di:

— faro anteriore a tre luci

— fanalino posteriore a due luci

— ricarica batteria.
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COMANDI

Gli organi di comando del motociclo sono disposti secondo le indicazioni
seguenti.

A destra sul manubrio: manopola comando carburatore, leva comando fre-
no anteriore;

A sinistra sul manubrio: deviatore elettrico per luci abbagliante o anab.
bagliante e pulsante per avvisatore acustico, leva comando frizione:

Sul fanale: commutatore con chiave estraibile:

=

chiave inserita in posizione diritta si hanno:

accensione motore

avvizatore acustico

luce stop

chiave inserita in posizione girata verso destra (rotazione oraria) si han-
no: utilizzatori, come in posizione diritta, e luce citta

chiave inserita in posizione girata verso sinistra si hanno:

utilizzatori, come in posizione diritta, luce abbagliante e anabbagliante
chiave disinserita e commutatore in posizione diritta:

nessuna utilizzazione

chiave disinserita e commutatore girato verso destra si ha:

solo luce di posizione anteriore e posteriore

Sul fianco destro: pedale cambio
Sul fianco sinistro: pedale avviamento, pedale freno posteriore.



X NORME PER L’USO

RODAGGIO

Durante il periodo di rodaggio (Km. 1500) osservare le seguenti prescri-

rioni: non superare le seguenti velocita con il cambio rispettivamente in
| I 11 A" W

Km/h 22 35 50 70 85
Non mantenere le suddette velocita massime consentite per lunghi periodi
di tempo,
In salita, oltre a non superare le suddette velocita, non si deve viaggiare
con piena apertura di gas curando in ogni caso di non surriscaldare il
maotare,
Dopeo i primi 750 Km, effettuare il cambio dell’olic del motore (operazione
da eseguire a motore caldo).
Controllare che non vi siano dadi e bulloni allentati.

MESSA IN MOTO DEL MOTORE

Accertarsi:

— che |'olio nel motore sia a giusto livello

— che il cambio sia in posizione di folle

— che nel serbatoio vi sia benzina

— che un rubinetto del serbatoic sia aperto,
— che la benzina arrivi al carburatore

— che la chiave sia inserita in posizione diritta.

Avvertenza alla consegna del motociclo:
— verificare il livello dell'alio nel carter
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— verificare la pressione dei pneumatici: 4
pressione massima ruota anteriore = atm 1,2
pressione massima ruota posteriore con una persona = atm 2
pressione massima ruota posteriore con due persone = atm 2.5

— verificare se la batteria dell'impianto elettrico & carica (a chiave inserita
deve funzionare |'avvisatore acustico e la luce stop)

— ruotare la manopola del comando gas per %4 o Y5 della sua rotazione
totale.
A motore fredde spingere in basse il dispositive di aviamento che si
trova sul carburatere, avendo l'avvertenza di riportarlo in posizione nor-
male ad avviamento avvenuto; se il motore @ caldo non & necessario
usare tale dispositivo

— premere energicamente con il piede sul pedale avwiamento,

L'avviamento & facilitate se, prima di premere sul pedale, il motore & in

fase di compressione,

Avviato il motore, evitare di accelerare subito specie se questi & freddo,

onde dar tempo all'olio di entrare completamente in circolazione.

AVVIAMENTO E MARCIA

Messo in moto il motore, il motocicle si avvia nel modo seguente:

Con il motore al minimo tirare a fondo la leva della frizione e innestare la
prima velocita spingendo in basso la parte posteriore del pedale cambio.
Lasciare lentamente la leva della frizione & contemporaneamenie ruotare
la manopola comando gas, accelerando progressivamente.

Quando il motociclo ha raggiunto la velocita di circa Km/h 22, chiudere



L.
rapidamente il gas, tirare a fondo la leva della frizione e innestare la
seconda velocita spingendo in basse la parte anteriore del pedale del
cambio lasciando lentamente la leva della frizione e contemporaneamente
accelerare il motore,

Procedere in modo analogo per innestare le velocita successive,

Qlualora si debba ridurre la velocitd non esitare a passare ad un rapporto
inferiore.

Per passare da una velocita superiore ad una inferiore si procede come
segue:

chiudere il gas, tirare a fondo la leva della frizione, accelerare rapidamente
per un brevissimo istante il motore (in modo da permettere la sincroniz-
zazione degli ingranaggi da innestare) e spingere in basso la parte poste-
riore del pedale del cambio, lasciande dolcemente la leva della frizione
e accelerare come gia descritto.

E' sconsigliabile lasciare slittare la frizione per riprendere, cosi pure per-
correre discese con il cambio in folle e frizione disinnestata.

Mel percorrere le discese @ bene utilizzare |'azione frenante del motore
e se la discesa & forte conviene usare la velocita inferiore; in genere si
utilizza la velocita come se fosse in salita evitando in tal modo |'eccessivo
consumo dei freni e l'anormale riscaldamento dei tamburi.

Su strada bagnata o gelata si deve marciare con la massima prudenza
cercando di evitare frenate brusche ed accelerazioni rapide; in tali con-
dizim&é consigliabile diminuire la pressione normale dei pneumatici (circa
il 30 %), |
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Avvertenza:
Oltre alle velocitd da tenere durante il periodo di rodaggio (Km 1500)
occorre aumentare gradualmente i limiti sopra indicati fino alla percor-
renza di Km 3000 totali, raggiungendo le seguenti velocita massime nelle
singole velocita:
l Il 111 IV v

125 GT Km/h 28 48 12 93 110

125 GTLS Km/h 31 o2 78 102 120

150 GT Km/h 30 20 15 o8 115

150 RSS Km/h 32 54 g2 106 125

ARRESTO MOTOCICLO

S5i toglie il gas, si preme sul pedale freno post. e si tira la leva che co-
manda il freno ant., qualche istante prima che il motociclo si fermi tirare
la leva della frizione e passare alla posizione di folle del cambio di velocita.
E' sempre conveniente usare contemp. i due freni anteriore e posteriore.
Il meotociclo deve essere posto sul cavalletto di sostegno, evitando di
apopgagiarlo ai muri, bordi di marciapiedi, ecc.

Qlueste inclinazioni (con rubinetto aperto) possono provocare una entrata
di benzina nel motore causando 'awiamento difficile.

ARRESTO MOTORE
Chiudere il gas e il rubinetto della benzina e disinserire la chiave sul fanale.



ISTRUZIONI PER LA MANUTENZIONE

La perfetta efficienza e la durata del motociclo, dipendono essenzialmente
dalla cura posta nella manutenzione senza dimenticare poi che questa puo
tempestivamente mettere in evidenza eventuali irregolaritd che potrebbero
portare a spiacevoli conseguenze,

Prima di procedere alla manutenzione e registrazione delle varie parti e
necessario effettuare una buona pulizia del veicole onde togliere fango,
polvere ed unto. .
All'uopo servirsi di petrolio e pennello e asciugare bene con stracei puliti.
Per le parti verniciate usare acqua ed asciugare con pelle scamosciata.
Le percorrenze chilemetriche riferentesi alla manutenzione hanno un valore
indicativo medio.

MOTORE

Verificare il livello dell'olic nel carter. Esso deve corrispondere alla tacca
superiore segnata sull'asta (MAX). La sostituzione dell’clio, oltre alla nota
del periodo ‘di rodaggio, va eseguita ogni 3000 Km. Questa operazione
deve essere eseguita a motore caldo togliendo il tappo recante il filtro e

scaricare completamente l'olio.
Pulire il filtro ad ogni operazione di cambio dell'slio lavandolo con benzina.

REGISTRO GIOCO TRA BILANCIERI E VALVOLE
Questa operazione si effettua dopo aver tolto il cappello della testa, fissato
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con viti, allentando il dado del registro ed awitando o svitando con cac-
ciative il registro sino ad ottenere il gioco prescritto. Bloccare il dado
tenendo fermo il registro.

L'operazione va fatta a motore freddo.

CARBURATORE

| carburatore & gia regolato dalla Casa per il miglier rendimento, ma cause

fortuite possono alterare dette regolazioni; per cui si procede a ripristinarlo

come segue:

La regelazione del minimo si deve effettuare sempre a motore caldo,

Per la regolazione del minimo vi sono due viti, una di regolazione della

chiusura della valvela gas (vite con controdado) e la seconda per la rego-

lazione dell’aria del minimeo (vite con molla di frenc); quest'ultima regola

il titolo della miscela che si forma all’'uscita del getto del minims. A tale

riguardo si tenga presente che stringendo questa vite si limita |'ingresso

dell'aria e quindi si arricchisce la miscela: mentre allentando la vite la
miscela si impoverisce,

Per una corretta regolazione del minimo si procede nel mode seguente:

— registrare la prima vite che regola la chiusura della valvela in mode da
ottenere un minimo piuttosto veloce (apertura da 0 a 2,5 mm);

— regolare la seconda vite che & quella dell’'aria in modo da ottenere una
marcia il pit regclare possibile del motore (marcia galoppante indica
miscela ricca; tendenza a fermarsi o sternuti indicano miscela povera).

Agire indi alternativamente sulla prima e sulla seconda vite sino a trovare






