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Ad ogni acquirente del « Delfino», sia
esso un principiante o un motociclista
esperto, si consiglia molto vivamente di
leggere e mettere in pratica con cura le
norme di uso e manutenzione contenute in
questo opuscolo.

I capitoli 2-3-4 riguardano la guida e in.
teressano tutti, anche coloro che non vo-
gliono assolutamente occuparst di cose
meccaniche. Questi ultimi dovranno pero
assicurarsi che qualcuno, seguendo le indt-
cazioni del capitolo 3; curi la manutenzio-
ne corrente del veicolo, che del resto é sem.
plicissima. '

I capitoli 1-5-6-7-8 sono invece dedicati
a chi vuole o deve interessarsi personal-
mente della manutenzione e della elimina-
zione di eventuali inconvenienti di funzio-
namento. |

Motom ITALIANA S.p.A.



Cap. 1 -

Cap. 2 -

Cap. 3 -

INDICE

Descrizione e dati caratteristici .

Comandi ;
Rubinetto benzina
Manopola comando gas

Agitatore galleggiante carburatore .

Starter . i e s

Leva comando frizione .

Pedale comando cambio

Pedale avviamento .

Leva freno anteriore

Pedale freno posteriore ;
Ammortizzatori forcella anteriore
Chiave impianto elettrico .
Commutatore impianto elettrico .
Deviatore luce .antiabbagliante .
Bottone tromba elettrica

Uso del veicole

Avviamento del motore
Partenza a & @ s
In marcia - Uso del cambio .
in discesa .

Uso dei treni

Arresto

. pag. 9

¥ ¥ ¥ W ¥ MMM Y Y MY YWY Y

¥ ¥ ¥ ¥ w9y W

15
15
15
15
15
17
17
17
18
18
18
18
19
19
19

20
20
20
”
22
23
24



Cap. 4 - Rodaggio di un motore nuove . . .
Cap. 5 - Manutenzione periodica

Cap. 6 - Operazioni diverse di regolazione e ma-
nutenzione . . . g W oW @
Lubrificazione: blocco mofore
Lubrificazione parti telaio
Regoiazione sella
Regolazione ammtorizzatori "
Smontaggio e cambio ruote . . . .
Regolazione tensione catena .
Regolazione freni . . .
Regolazione frizione
Pulizia e regolazione carburatore Del-

I'‘Orto ; .

Pulizia e regolazione carburatore Weber

Givoco comando valvole .

Disincrostazione della testa

Regolazione e pulizia ruttore

Candela

Batteria . PRI

Faro - Lampade Fusibile § .
Cap. 7 - Note relative all'impianto elefirico .

Cap. 8 - Inconvenienti eventuali e relativi rimedi

vy ¥

LS

¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥

¥ ¥ Y Y Y Y Y Y Y

25

27

31
31
34

38
39
42
43
45,

45
47
50
51
54
56
57
57
59

65



ojuaweiaae oje| jep ojsiA , ONI413d,, I




ouejoA oje| |ep ojsiA “ONI473A,, T




IL MOTORE DEL DELFINO



CAPITOLO 1

DESCRIZIONE E DATI
CARATTERISTICI

Il « DELFINO » ¢ una motocicletta leggera di impiego
universale, particolarmente adatta ai servizi di grande tu-
rismo e al trasporto di un passeggero in tandem. Il non
comune comfort di marcia e la sicurezza di guida caratte-
ristici del « DELFINO » consentono di compiere lunghi per-
corsi senza causare stanchezza e di mantenere con tutta
facilita velocitd medie molto elevate.

BLOCCO MOTORE

Comprende il motore, la frizione, il cambio di velocita
e |'avviamento. Il basamento in lega leggera & diviso in
due meta secondo un piano orizzontale ed & completato
da due coperchi laterali. La parte inferiore funge da ser-
batoio dell’olio. Il blocco motore & sospeso elasticamente
su tre supporti di gomma.

MOTORE

E’ un monocilindrico a quattro tempi che fornisce la
potenza di 7,5 cav. a 5400 giri. Alesaggio mm. 62; corsa
cm. 54; cilindrata cmec. 163; rapporto di compressione 6,8.
Cilindro in lega leggera inclinato a 20° con canna in ghisa
speciale incorporata di fusione. Testa emisferica in lega
leggera con sedi valvole riportate in acciaio speciale. Al-
bero motore in tre pezzi riuniti per forzamento, in acciaio
al nickel, girante su un cuscinetto a sfere doppio e uno a
rulli. Biella in acciaio al nickel con testa lavorante su rullini.



DISTRIBUZIONE

A valvole in testa inclinate a 70° tra loro, richiamate
da doppie molle elicoidali e comandate con aste e bilan-
cieri dall‘albero a camme nel carter. Valvola aspirazione
(5 mm. 25; valvola di scarico 7 mm. 23. Diagramma di
distribuzione a freddo con gioco fittizio di controllo di
mm. 0,5.

Aspirazione: apre 16° prima p.m.s.; chiude 57° dopo
p.Mm.i..

Scarico: apre 57° prima p.m.i.; chivde 16° dopo p.m.s.

Giuvoco normale di funzionamento a freddo mm. 0,15.

LUBRIFICAZIONE

A ricupero per gravita, a proiezione di olio e circola-
zione contfinua senza pompa, attivata da un apposito in-
granaggio, azionato direttamente dall’albero motore, che
pesca il lubrificante dal fondo del carter e lo lancia tutio
in giro. Apposite tasche e nervature raccolgono gli spruzzi
e convogliano l'olio nei punti dove piUu interessa. Tutti
gli organi interni del blocco motore sono cosi lubrificati
in modo sicuro ed efficiente. L'olio & contenuto nella cop-
pa ricavata nella parte inferiore del carter, della capacita
di It. 1,150, munita di bocchettone di riempimento con
sfiatatoio, di astina di controllo del livello e di tappo di
‘scarico.

ACCENSIONE

A magnete volano Filso MVAD 30-6-152-F-0140-Cé6; an-
ticipo fisso di 34°. Distanza tra i contatti del ruttore mm.
0,45. Candela da 14 mm. (lunghezza fileto mm. 12) tipo
Marelli CW 175 T1 o equivalente. Arresto motore con con-
tatto di massa.
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CARBURATORE « DELL'ORTO » O « WEBER »

Dell'Orto tipo UA-19-BS con comando dell’aria diretto
sul coperchio, avente funzione di starter. Diffusore dia-
metro mm. 19 - getto principale 95 - gettoc minimo "40
- valvola gas 50 - spiilo conico D 1 fissato alla 2% tacca
- polverizzatore 260.

Weber tipo 19 MC 2 a comando unico, con starter se-
parato. Diffusore diametro mm. 19 - getto principale 90
- getto minimo 55 - getto starter 45 - vite freno aria 150.

RAFFREDDAMENTO

Ad aria forzata con ventilatore centrifugo incorporato
nel magnete-volano. Questa disposizione mantiene costan-
temente il motore alla migliore temperatura di funziona-
mento, qualunque sia la condizione di impiego, indipen-
dentemente dalla velocita dei veicolo. Il cilindro & com-
pletamente racchiuso dai convogliatore dell’aria.

FRIZIONE

A dischi metailici muitipli in bagno d'olio, montata di-
rettamente sul proilungamente dell’albero motore. Porta il
pignone moteore che & supportato da un cuscinetto a sfere.

CAMBIO DI VELOCITA’

A quattro rapporti con ingranaggi sempre in presa.
L‘albero conduttore gira su cuscinetti a rullini e porta
calettati cinque ingranaggi, dei quali uno imbocca col pi-
gnone motore e gli altri quattro con aitrettanti ingranaggi
folli infilati sull‘albero condotto. Un dispositivo di innesto
a sfere consente di bloccare uno alla volta i quattro ingra-
naggi folli sull‘albero condotto, in modo da trasmettere
il moto con quattro rapporti diversi. L'albero condotto gira
su fre cuscinetti a sfere e porta calettato il pignone del-
la trasmissione a catena alla ruota posteriore.
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Il comando del cambio & fatto mediante selettore con-
tenuto nel coperchio interno laterale sinistro del carter e
comandato dal pedale doppioc di.sinistra. -

TRASMISSIONE

La trasmissione tra il cambio e la ruota motrice e fatta
con una catena da »" x 8,51 x 5,2 di 104 maglie; la ruo-
ta & comandata con l'interposizione di un parastrappi ad
azione progressiva incorporato nella corona dentata. I
gruppo freno e ruota & spostabile longitudinalmente per
consentire ai regolare la tensione della catena.

Rapporto tra albero motore e cambio (15/38)= 2,53.

Rapporti tra albero conduttore e albero condotto del
cambio: ' |

| vel. (12/37) = 3,08; Il vel. (16/33) = 2,06; 1l vel.
(20/29) = 1,45; IV vel. (24/25) = 1,04.

Rapporto tra cambio e ruota motrice (20/50) = 2,5.

Rapporti totali di trasmissione:

| vel. 19,52; Il vel. 13,06; llI vel. 9,18; IV vel. 6,59.

TELAIO

A trave tubolare che scende dallo sterzo, passa sotto
al motore e risale sopra ia ruota posteriore per sostenere
il portabagagli e 'eventuale passeggerc. E' infegrato da
un tubo smontabile orizzontale che porta il serbatoio e
la sella.

SOSPENSIONE POSTERIORE

A forcellone oscillante con organo elastico autoammor-
tizzante, costituito da una serie di elementi speciali in
gomma, contenuto nel tratto orizzontale del trave tubolare
del telaio, sotto al motore.

SOSPENSIONE ANTERIORE
A biellette articolate collegate tra loro da un arco
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oscillante. | fuleri di articolazione delle biellette sono mu-
niti di ammortizzatori ad attrito regolabili. Gli organi eila-
stici sono due molle elicoidali lavoranti a trazione rac-
chiuse nei due bracci della forceila.

RUOTE

Intercambiabili a perno sfilabile, smontabili indipenden-
temente dai tamburi dei freni e dall'ingranaggio della ca-
tena che rimangono sempre al loro posto.

Tanto le ruote che i tamburi dei freni sono montati su
cuscinetti a sfere.

Pneumatici a bassa pressione: 3,50"-15" (diametro ester-
no mm. 470 circa, sezione mm. 92; cerchi 3"-15").

Pressioni di gonfiaggio:

con 1 persena: ruota anteriore, atm. 1,5; ruota poste-
riore atm. 1,5;

con 2 persone: ruota anteriore atm. 1,5; ruota poste-
riore atm. 1,8-=2.

FRENI

Diametro utile tamburi mm. 125. Tamburi montati su
cuscinetti a sfere indipendenti dalle ruote. Freno anteriore
comandato a mano (leva destra) mediante trasmissione
flessibile. Freno posteriore tomandato dal pedale aestro,
mediante trasmissione rigida.

SELLA

A mensola, con piano in gomma e intejaiatura elastica;
molla di sospensione centrale.a carico variabile.

SERBATOIO BENZINA

Munito di rubinetto con posizione di riserva. Capacita
totale It. 12 circa; capacita riserva It. 0,8 circa.



IMPIANTO ELETTRICO

Comprende un faro a tre luci con lampada bilux 6V
25/25W, e lampada da citta da 6 V. 5 W tubolare, un
fanale posteriore con lampada da 6 V 3 W tubolare, un
avvisatore acustico. La corrente elettrica & fornita da un
alternatore incorporato ne! magnete-volano. La lampada
bilux & alimentata direttamente dall’alternatore, mentre le
altre. due lampade e la tromba, sono alnmentate da una
batteria- da 6 V 4 A/h che viene mantenuta’in carica at-
traverso un raddrizzatore. L'impianto & fornito di una chia-
ve di blocco e pud funzionare in condizioni di emergenza
anche se la batteria & fuori servizio.

DATI DIMENSIONALI

Peso a vuoto circa . Kg. 98
Interasse ruote (passo) . m. 1,35
Lunghezza totale veicolo m. 1,97
Larghezza totale veicolo m. 0,70
Altezza totale veicolo m. 1,01
-PRESTAZIONI E CONSUMI
Velocitd massima in piano . . . .Km/h. 85
Consumo di benzina . : 1 litro ogni 45 Km.
(par: a lltn 2,2 per 100 Km.)
Consumo olio. . . . litri 0,250 per 1000 Km.
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CAPITOLO 2

COMANDI

| comandi del DELFINO sonc del consueto tipo r'ﬁo'rci:i--
clistico e sono disposti come segue (fig. 2).

Rubinetto benzina: si trova sotto il serbatoic a sinistra.
Manetta indietro: chiuso; manetta in basso: aperto; ma-
netta in avanti: riserva. Durante le soste il rubinetto deve
rimanere chiuso. La posizione di riserva permette di uti-
lizzare una scorta di circa It. 0.8 di benzina, sufficiente 3
percorrere circa 35 Km.

—

RISERVA.. --CHIUSQ Fig. 1 - Rubinetto benzina.

i
I
i

APERTO

Manopola girevole comando gas: & la manopola destra
del manubrio. Girandola indietro, verso chi guida, apre
il gas; girandola in avanti lo chiude, ma non completa-
mente, in modo che il motore possa girare in folle al
minimo.

Agitatore galleggiante carburatore: & il bottone che spor-
ge a sinisra sul coperchio della vaschetta. (Esiste solo sul
carburatore Dell’Orto).

Starter (comando aria all’avviamento): & costituito dal-
I'asticella che sporge dalla parte superiore del carburators,

15



accanto al cavetto del gas. Va spinto in basso prima di
avviare il motore nella stagione fredda e riportato in al-
to non appena il motore & partito. (Sul carburatore Del-
I'Orto). |

Sul carburatore Weber lo starter ¢ comandato da una
levetta che si alza all’'avviamento e si tiene abbassata
durante la marcia.

Chiave imp. Gas
Comm. impianlo eleflrico —_— ____
elellrico . == o

Comando [ vy
anliabbag.~ o~

Frizione i
Ifg
=

—

Freno posferiore

[ AL

_ Rubinelio
=2, / benzins

Avviamenlo

Fig. 2 - Disposizione comandi.
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agifalore galleggranfe

sfarfer

Fig. 3 - Agitatore galleggiante e starter sul carburatore
Deil'Orto.

Leva comando frizione: & sul lato sinistro del manubrio:
non dimenticare che la frizione & un dispositivo di accop-
piamento graduale tra motore e cambio e va usata solo
alla partenza e durante la manovra del cambio.

Pedale del cambio: & doppio e le sue estremita spor-
gono dalla pedana sinistra; un sistema di molle lo tiene
sempre in posizione centrale di riposo. Premendo con la
punta del piede il pedale anteriore si passa da una marcia
a quella successivamente piu alta (dalla | alla Ii; dalla Il
alla 11l; daila lil alla 1V). Premendo col tallone il pedale
posteriore si passa da una marcia a quella immediata-
mente piU Bassa (dalla IV alla llI; dalla 11l aila Ii; dalla
Il alla 1).

Pedale di avviamento: sporge dal lato sinistro del bloc-
co motore: deve essere azionato solo quando il cambio &
in folle.

17
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) —

Fig. 4 - Lo starter sul carburatore Weber.

Leva del freno anteriore: si trova sul lato destro del ma-
nubrio.

Pedale del freno posteriore: sporge dalia parte anteriore
della pedana destra.

Ammortizzatori forcella anteriore: sono comandati da
due leve che sporgono dagli snodi della sospensione. Gli
ammortizzatori si stringono portando le leve indietro e si
allentano portando le leve in avanti. | due ammortizzatori
devono essere sempre stretti della stessa quantitd e non
uno ‘pit o meno dell'altre.

Chiave dell'impianto elettrico: deve essere inserita nel
faro, spinta & fondo e girata nel senso di marcia del vei-
colo perché |'impiantc e il motore possano funzionare.
Girata di traverso o tolta dalla sua sede, mette a3 massa
I'accensione del motore ed interrompe il circuito della
batteria dell'impianto luce. La chiave non deve rimanere
in -posizione di marcia 8 motore fermo, .altrimenti si ri-
schia di scaricare e di deteriorare la batteria.



Commutatore dell'impianto elettrico: si trova sul faro a
sinistra, in posizione simmetrica a quella della cniave.

leva orizzontale al centro: marcia diurna.

Leva a destra in alto: luce da campagna.

leva a sinistra in basso: luce da citta.

Deviatore luce antiabbagliante: & sistemata sul manu-
brio a sinistra: funziona quando & accesa la luce da cam-
pagna.

leva orizzontale a sinistra: lyce antiabbagliante;

leva in basso a destra: luce da viaggio (abbagliante).

Bottone iromba elettrica: sul manubrio a sinistra incor-
porato nel deviatore luce antiabbagliante.

Fig. 5 - Comandi impianto elettrico.
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CAPITOLO 3

USO DEL VEICOLO

AVVIAMENTO DEL MOTORE

Assicurarsi che il serbatoio contenga una sufficiente
quantitd di benzina e che l'olio contenuto nel carter sia
al giusto livello (fig. 10). Osservare che il cambio sia
in folle (posizione intermedia tra le | e la Il velocitd).
Introdurre la chiave nel faro, spingerla a fondo e girarla
di 90°. Aprire il rubinetto della benzina, premere per al-
cuni secondi l'agitatore del galleggiante, aprire legger-
mente il gas (circa 1/6 della corsa totale), premere energi-
camente col piede il pedale di avviamento, riaccompa-
gnandolo durante il successivo ritorno. Il motore si avviera
prontamente al ‘primo o al secondo tentative.

Se il motore & giad caldo non premere l'agitatore del
galleggiante. Nella stagione fredda fare invece uso dello
starter, che va abbassato prima dell’avviamento e riportato
in alto, in posizione di riposo, qualche secondo dopo che
il motore & partito.

Non accelerare mai bruscamente il motore dopo che &
stato avviato: lasciarlo girare diversi secondi al minimo
nella stagione calda e aimeno un minuto in inverno, per-
ché l'olio abbia il tempo di raggiungere tutti i punti da
lubrificare e il cilindro possa cominciare a scaldarsi.

PARTENZA

Tirare a fondo la leva della frizione, premere col tal-
lone il pedale posteriore del cambio per innestare la pri-
ma velocita; rilasciare lentamente la leva della frizione e
aprire contemporaneamente e progressivamente il gas in
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modo che il motore abbia continuamente tendenza ad
accelerare.

Non appena la macchina si & avviata decisamente, chiu-
dere il gas, tirare rapidamente la leva della frizione e
innestare la seconda velocita, premendo il pedale anteriore
del cambio; rilasciare rapidamente ma non di scatto la
frizione, aprire il gas. Premendo ancora il pedale anteriore
del cambio, e ripetendo la manoyra descritta, innestare
successivamente la terza e la quarta velocita.

IN MARCIA

Ricordare che premendo il pedale antericre del cambio
si passa dalla marcia innestata a quella immediatamente
superiore e che premendo invece col tallone il pedale po-
steriore si passa alla marcia immediatamente inferiore.
Prima di cambiare rapporto tirare sempre a fondo la fri-
zione. Passando dalle marce inferiori a quelle superiori
chiudere sempre completamente il gas. Passando dalle mar-
ce superiori a quelle inferiori chiudere il gas solo par-
zialmente in modo che, non appena si tira la leva della
frizione, il motore abbia subito tendenza a accelerare.

Fig. 6 - Pedale comando cambio.
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|| pedale di comando del cambio va premuto con de-
cisione, ma con dolcezza, accompagnandolo co! piede sen-
za precipitazione: in tal modo la manovra riesce prontissi-
ma.e non richiede il minimo sforzo.

La posizione di folle si trove come d'uso tra ia prima
e la seconga velocitd. Per passare da una marcia qual-
siasi alla folle occorre scendere fino alla prima velocita e
quindi premere il pedale anteriore solo per un brave trat-
to, ‘arrestandolo a meta corsa.

Quando il motore & in marcia e il veicolo ¢ fermo, il
cambio deve essere tenuto in folle. Non tenere mai |4
frizione disinnestata per evitare il passaggio in folle du-
rante gli arresti. Non far slittare mai la frizione per evi-
tare di cambiare marcia in ripresa.

Non imballare inutilmente il motore: auando esso gira
molto velocemente perché la resistenza: incontrata dal
veicolo € diminuita, innestare il rapporto immediatamente
superiore, |

Non tenere inutilmente il motore sotto sforzo: gquando
si incontra una salita o si riduce di molto l'andatura, con-
viene innestare il rapporto inferiore prima che la marcia
accenni a divenire stentata e il motore tenda a dare
strappl. |

il motore deve girare sempre allegro ed essere in con-
dizioni di accelerare almeno un poco cuando si apre com-
pletamente il gas. Se si desidera conservario a lungo in
piena efficienza, il motore non deve mai essere tenuto a
pieno gas su lunghi percorsi in velocita e in salita. Non
bisogna mai chiedere in contfinuita al motore futta la po-
tenzz che esso puo dare.

IN DISCESA

Non percorrere mai le discese col cambio in folle: il
motore trascinato a vuoto & un oftimo freno che consente
di risparmiare i freni sulle ruote. Se la pendenza e molto
forte innestare di preferenza la terza al posto della quarts
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velocita. Se la discesa & lunga diversi chilometri, ‘non ap~
pena la strada.lo.consente, ad esempio all’'uscita delle cu

ve, aprire un po’ il gas e far lavorare il motore per u.
breve tratto allo scopo di bruciare |'olio che tende a rac
cogliersi nella camera di combustione. Cid evitera di soor
care la canaela.

USO DEl FRENI

Su strada asciutta usare di abitudine tutti e due i freni
con preferenza per quello posteriore. Ricordare che una
brusca frenata col solo freno posteriore puo bloccare la

Fig. 7 - Comando ammortizzatori forcella anteriore.

ructa e provocare una sbandata. Su terreno viscido usare
invece con circospezione il solo freno posteriore. Ricor-
dare che se slitta la ruota posteriore si cade sul fianco,
se slitta la ruota anteriore si cade in avanti. Non usare mai
i freni in curva: il massimo rallentamento si fara prima di
imboccare la curva, che sara invece percorsa in fase di
ripresa, col motore softo tiro,
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ARRESTO

All'arresto del veicolo portare il cambio in folle, girare
la chiave e toglierla per fermare il motore, chiudere il
rubinetto della benzina.

24



CAPITOLO 4

RODAGGIO
DI UN MOTORE NUOVO

Durante i primi 1500 Km di servizio una macchina nuo-
va di fabbrica o anche semplicemente revisionata deve es-
sere usata con un certo riguardo. La ragione di cid risiede
nel fatto che, durante il primo periodo di servizio, si
effettua in ogni complesso meccanico il cosiddetto rodag-
gio, cioé |‘adattamento reciproco e definitivo di tutti i pezzi
che sono in movimento tra loro. Dalla cura con cui @ stato
compiuto il rodaggioc dipendera moltissimo la successiva
efficienza del motore e la durata di tutti i suoi organi.

Durante il rodaggio il motore non deve essere tenuto
sotto sforzo neppure per breve tempo: deve girare a re-
gime non troppo basso, ma a carico ridotto, in modo da
accelerare prontamente non appena si apra ulteriormente
il gas, in qualunque condizione di marcia.

Se si incontra una salitar e il motore cala decisamente
di giri, innestare immediatamente ii rapporto inferiore del
cambio e procedere sempre ad andatura moderafta. Non
avere preoccupazioni per il raffreddamento che & assicu-
rato e regolato automaticamente dal ventilatore.

Durante i primi 1000 Km. non oitrepassare in |V velo-
citd in pianq i 70 Km/h; in‘ Il velocitd i 50 Km/h; in I
velocita i 35 Km/h; in | velocita i 20 Km/h.

Dopo i primi 500 Km cambiare |'clio contenuto nella
coppa del motore (vedi pag. 31); controllare e, se neces-
sario, ripristinare il givoco del comando delle valvoie (ve-
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-di- pag. 50) e l'apertura dei contatti del ruttore (vedi pag.
54), tendere ia catena (vedi pag. 42), controliare e strin-
tutta la bulloneria.

Dopo i primi 1000 Km. si pud aumentare gradatamente
la velocitd in piano e in salita, ma fino & una percorrenza
di 1.500 Km. si evitera di chiedere al motore tutto quel-
lo che esso puo dare.
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CAPITOLO 5

MANUTENZIONE PERIODICA

GIORNALMENTE

Verificara la pressione dei pneumatici che deve corri-

spondere ai valori gia indicati, e cioe:

con 1 persona: ruota anteriore atm. 1,5; ruota po-
steriore atm. 1,5.

con 2 persone: ruota anteriore atm. 1,5; ruota po-
steriore atm. 1,8 = 2.

Controllare col manometro perche a occhio la valuta-
zione risulta troppo grossolana.

Ricordare che con pressione troppo bassa i pneumatici
si scaidano e si tagliano rapidamente sui fianchi, rendono
cattiva la tenuta di strada e assorbono inutilmente una
forte quota di potenza del motore con aumento del con-
sumo e riduzione deila velocita.

OGN! 250 Km (oppure giornaimente).

Controllare e ripristinare se necessario il livello dell’olio
nel carter motore. Il .livello deve essere compreso tra le
due tacche dell’astina di controllo, quando questa & avvi-
tata nella sua sede, e deve essere mantenuto prossimo al-
la tacca superiore (vedi pag. 31). Usare Mobileil AF
(S.A.E. 40).

OGNI 500 Km.

Pulire con uno straccio la catena e spenneilaria con
olio da motore in modo che resti unta ma non spruzzi
olio in giro. Ripetere |‘'operazione piu di sovente con tem-
po piovoso o su strade polverose (vedi pag. 36).
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OGNI 1000 Km. _

Lubrificare con grasso minerale per mezzo ai una siringa
a pressione gli snodi delle sccpensioni anteriore e poste-
riore e la presa di moto del contachilometri (tre ingrassa-
tori alla sospensione posteriore, due alla sella, quattro alla
forcella anteriore, uno sul tamburo del freno anteriore).
Usare Mobilgrease N. 2 (vedi pag. 34).

Dare qualche goccia di olio da motore sugli snodi dei
tomandi dei freni, del cambio di velocita, e sui tratti sco-
perii dei cavetfi delle trasmissioni flessibili (v. pag. 37).

MENSILMENTE

Controliare che il livélio del liquido nella batteria ol-
trepassi di 5-8 mm. l'orlo superiore delle piastre. Se ne-
cessario aggiungere acqua distillata. Nelia stagione fred-
da e guando si use poco la macchina la verifica puo es-
sere fatta anche piu di rado (vedi pag. 56).

OGNI 2.000 Km.

Cambiare l'olio del motore secondce le istruzioni conte-
nute a pag. 33.

Smontare la candela: controllare e, se necessario, riori-
stinare la distanza degli elettrodi (mm. 0,5).

Controllare che i contatti del ruttore siano puliti e ab-
biano l'apertura prescritta di mm. 0,45 (v. pag. 54).

Controllare e ripristinare, se necessario, il givoco delle
punterie comando vaivole (vedi pag. 50).

OGNI 6-=8.000 Km.
Smontare e pulire il carburatore (vedi pagg. 45-47).
Smontare Ia testa del cilindro e disincrostare la camera
di combustione (vedi pag. 51). Pulire internamente il tubo
di scarico.

Ingrassare i cuscinetti delle ruote e dello sterzo: usare
Mobiigrease N. 5.
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CAPITOLO 6

OPERAZIONI DIVERSE

DI REGOLAZIONE
E MANUTENZIONE

LUBRIFICAZIONE DEL BLOCCO MOTORE

Tutti gli organi facenti parte del blocco matore, e cioé
motore propriamente detto, frizione, cambio di velocita
e avviamento sono automaticamente lubrificati dall‘olio
contenuto nel carter. |l sistema di lubrificazione adottaro
a circolazione senza pompa & caratterizzato da una asso-
luta sicurezza di funzionamento e da una immediata en-
trata in azione anche alle piU basse temperature. L'utente
deve pero curare il mantenimento del livello dell’olio en-
tro i valori prescritti e il ricambio del lubrificante ogni
2000 Km. di percorso, deve usare olio minerale di prima
qualitd della gradazione S.A.E. 40. Noi consigliamo l'im-
piego del Mobiloil A.F. della Socony Vacuum ltaliana in
ogni stagione.

Il livello dell’olio deve essere mantenuto appena al di
sotto della tacca superiore della apposita astina di control-
lo e non deve mai scendere piU in basso della tacca infe-
riore. E’ bene che il livello sia mantenuto sempre in pros-
simitd del valore massimo. Controllare il livello, tenendo
la macchina dritta, con le ruote verticali, su un pavimento
piano: svitare il pomello dell’astina, estrarre |'astina e
asciugaria con uno straccio o un pezzo di carta pulita e
rimetterla quindi al suo posto, avvitando il pomello. Estrar-
re nuovamente-|’astina e guardare dove arriva |‘olic.
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Fig. 10 - Astina controllo livello e bocchettone rifornimento
olio nel motore.
1) Astina - 2) Tappo del bocchettone - 3) Labirinto delio
sTiatatoio da togliere all‘atto del rifernimento.

Il rifornimento dell'olio va fatto attraverso il bocchet-
tone apposito che sporge sul lato sinistro del blocco mo-
tore. Per introdurre l'olio, togliere il tappo premendolo in
basso e giranaolo verso sinistra; togliere quindi dall‘in-
terno dello sfiatatoio il labirinto paraspruzzi.

L'olio va cambiato completamente ogni 2000 Km circa
di percorso: a mofore nuovo o revisionato il primo cam-
bio va fatto dopo 500 Km. par eliminare gli inevitabili
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residui metallici che rimangono in sospensione nell'olio
stesso e che hanno effetto dannoso sulla buona conser-
vazione del motore.

Il ricambio dell’'clio va effettuato a motore caldo. |l
tappo di scarico dell’olie si trova sul lato destro del carter,
in basso, dietro al magnete-volano, e si puo accedere ad
esso anche senza smontare, il convogliatore dell’aria di
raffreddamento. Svitare il tappo di scarico con una chiave
da 17 e tenere la macchina un po’ inclinata sulla destra
per far scolare tutto 'olio. Non lavare l'interno del carter
con nafta o benzina: desiderando' farlo, usare un po’ di
olio minerale molto fluido, che andra scaricato completa-

Fig. 11 - Motore con ventilatore volano scoperto.
1) Tappo scarico olio.
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mente. Prima di richiudere il tappo, osservare che il tappo
stesso, la sua sede e la guarnizione siano ben puliti’ Ri-
fornire con litri 1,150 di Mobiloil AF, controllando che
I'olio raggiunga la tacca superiore dell‘astina di livello.

LUBRIFICAZIONE PARTI TELAIO

Sospensioni. — Pulire bene dalla polvere e dal fango
gli ingrassatori. Curare che il raccordo delle siringa a pres-
sione si adatti bene alle loro feste. Insistere nell’'operazione
finché dai rasamenti delle bussole non si veda uscire un
po’ di grasso. Usare Mobilgrease N. 2 della Socony Ve-
cuum lfaliana. Lubrificare ogni 1000 Km,

Sulla sospensione posteriore vi sono tre ingrassatori a
testa.sferica piccoli, di aui due alle estremita del perno del
forcellone e uno sulio snodo di attacco dell’elemento
elastico. |
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Fig. 12 - Ingrassatori sospensione posteriore,
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Fig. 13 - Ingrassatori forcella anteriore.

Sulla sospensione anteriore vi sono quattro ingrassatort,
di cui due piccoli a testa sferica in corrisoondenza alle
articolazioni delle biellette oscillanti con la forcella e due
grandi a testa piana in corrispondenza alle articolazioni
delle aste dalle molle.

Presa di moto contachilometri. — Regolarsi come al pa-
ragrafo precedenfe immettendo solo perd una piccola
quantitd di grasso. L'ingrassatore, a testa sferica, si trova
sul disco portaceppi del freno anteriore, presso la leva
di comando del frenc.

Cuscinetti ruote. — In occasione delle revisioni del vei-
colo oppure ogni 10.000 Km smontare i mozzi e i supporti
dei tamburi dei freni, pulire il tutto accuratamente 2 riem-
pire tutti i cuscinetti con grasso. In tale occasione ingras-
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sare, ma con parsimonia, anche le camme di comando dei
freni. Noi raccomandiamo di usare il Mobilgrease N. 5
delia Socony Vacuum ltaliana.

Calotte e sfere sterzo. — Regolarsi come al paragrafo
precedente.
Catena. — | rulli non dovrebbero mai avere l'aspetto

secco e brillante: lubrificaria spesso ma con molts parsi-
monia con olio denso da motori. Non lavarla mai con ben-

zina o natta seriza toglieria dall» macchina, perche cosi si

toglie dall'interno delle maglie quel poco di lubrificante
che coi mezzi normali non si pud piU rimuovere. Chi abbiz
la comodita di farlo o di farlo fare pud ogni tanro (2 o
3000 Km.) smontare ls catenz, iavaria con benzina lascian-
dovela del tempo a bagno, lasciarla asciugare e quindi
immergerla in un recipiente di sego fusc. |l sego penetra
cosi nell’interno delie articolazioni e si conserva per pa-
recchio tempo prolungando la vita della catena.
Trasmissioni flessibili. — Pulire con uno straccio le parti
terminali dei cavi che rimangono scoperte e ungerie con

Fig. 14 - Ingrassatori sella.
1) Dadi da riempire di grassc.
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olio denso o con grassc, azionando i comandi in modo che
un po’ di lubrificante entri nell’imboccatura della guaina.
Fare la stessa operazione anche dalla parte del manubric.
Lubrificare ogni 1000 Km. |

Sospensione sella. — Svitare i-due controdadi dei perni
delle articolazioni (che si trovano sul lato sinistro), riem-
pirli di grasso e riavvitarli nuovamente al lere posto. Ri-
petere |‘operazione ogni 1.000 Km.

Snodi comand: cambio e freno posteriore. — Quando
si gompie I'operazione di cui al paragrafo precedente ricor-
darsi di mettere una goccia di olio su tutti gli snodi,

Manopola comando gas. — in occasione delle revisioni
parziali ¢ generali del veicolo, smontarla, puliria e ingras-
sarla col grasso che si usa per i cuscinetti delle ruote.

REGOLAZIONE SELLA
E possibile adeguare entro certi limiti il molleggio della
sella ai desideri dell’'utente. Svitando o avvitando piU ©

Fig. 15 - Regolazione molla sella.
1) Dadi - 2) Controdado.
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meno il dado posteriore del tirante deila molla si pud di-
minuire o aumentare il carico inizlafe deila molla, aumen-
tando o diminuendo di conseguenza la flessibilita del si-
stema. Avvitando invece contemporaneamente il dado po-
steriore e quella,anteri¢re (facendoli girare ambedue nello
stesso senso) si lascia invariato il carico della molla, ma
si varia leggermente la posizione della sella alzandola po-
steriormente. Girando invece i due dadi in senso conira-
rio, la sella si abbassa verso l'indietro. Per manovrare
meglio i dadi & utile togliere la cassetta portaferri che-si
trova a destra della sella.

REGOLAZIONE DEGLI AMMORTIZZATORI

Con |'uso dei veicolo le guarnizioni di attrito degli am-
mortizzatori si logorano: bisogna percid di tanto in tanto
avvicinare tra loro i dischi per compensarne il consumo.
Quando si nota che, porrando le leve di comando tutte
indietro.a fine corsa, gli ammortizzatori non si stringono
piu a sufficienza, occorre procedere alla regolazione an-
zidetta. Occorre cicé serrare di quanto & necessario il
dispositivo di comando, facendo girare in senso contra-
rio a3 quello di chiusura delle leve i due perni centrali a
testa quadra che sporgono dalle articolazioni della for-
ceila verso linterno.

Per fare cio, portare le due leve di comando nella posi-
zione di riposo, completamente in avanti, quindi allen-
tare con la chiave da 10 i due cpntrodadi di bloccaggio
dei perni:-far attenzione che |‘estremitd sporgente da
manovrare del perno dell’'ammortizzatore di destra e fi-
lettata destra ed ha il controdado di bloccaggio destro,
mentre l'estremita corrispondente del pernc deil’ammor-
tizzatore di sinistra & filettata sinistra ed ha, naturalmente,
anche il controdado sinistro.

Stringere ora un poco i due perni, afferrandoli per la
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