lAII/EIPIM V.8

USO MANUTENZIONE

PARTI DI RICAMBIO

\



USO E MANUTENZIONE










INTRODUZIONE

Questo libretto & stato redatto in modo tale che, il proprietario o un meccanico, fa-
cendone pieno uso, non abbia alcuna difficoltd nel servizio di assistenza. Racco-
mandiamo tuttavia alle persone inesperte in materia di rivolgersi, per le principali
riparazioni, ai nostri concessionari autorizzati i quali sono attrezzati per eseguire
tali operazioni. Si ricordi che se le riparazioni essenziali vengono trascurate, e poca
attenzione & rivolta alla manutenzione ed alla lubrificazione periodica, la sicurezza

di funzionamento sara compromessa, e col tempo, il costo delle riparazioni sara
piu alto. In caso di ulteriori informazioni, per prima cosa consultare il distributore 0 o,
concessionario il quale sara sempre lieto di darvi ogni assistenza. Se incontraste

ulteriori difficolta scrivere direttamente alla « MOTO LAVERDA » servizio assistenza,\
specificando il tipo ed il numero del vostro motociclo. Tale numero si trova |mprp.§s~
so sotto il coperchio laterale sinistro. 3™




750 SF - (750 GT) DATI

TECNICI

MOTORE

Bicilindrico con ciclo a quattro tempi, valvole in testa in bagno
d'olio

Testa: in lega leggera con calotta incorporata in ghisa speciale

Cilindri: Paralleli fronte marcia in lega leggera con canne ripor-
tate in ghisa speciale, inclinati di 25¢ in avanti

Corsa: mm. 74

Alesaggio: mm. 80

Cilindrata totale: 743,92 cm?

Rapporto di compressione: 1:89

Potenza: 65 HP a 7000 giri al minuto (52 HP a 6900)

ACCENSIONE

Batteria
Anticipo automatico e ruttore accessibili dall'esterno
Bobine ad alta tensione esterne

ALIMENTAZIONE

A caduta

Capacitd del serbatoio: litri 19 (18)

Carburatore: DELL'ORTO PHF 36 AD e PHF 36 AS (destro e
sinistro) (VHB 30 AD e VHB 30 AS) (destro e sinistro)

Getto massimo 140 (122) - getto minimo 60 (55)

Spillo: K2 (V3/2A)

Filtro aria

Si consiglia di usare super carburante

LUBRIFICAZIONE

Forzata con pompa ad ingranaggi
Capacita coppa olio litri 3
Filtro olio

FRIZIONE

A dischi multipli in bagno d'olioc con comando a mano posto
sulla sinistra del manubrio

TRASMISSIONE PRIMARIA

Tra motore e cambio a catena tripla con rapporto 1:2,2
Cambio con ingranaggi ad innesti frontali n. 5 rapporti

Prima Velocita: 1 : 2619

Seconda velocita: 1 : 1,883

Terza Velocita: 1 1374

Quarta Velocita: 1 L1173
1

Quinta Velocita: e

TRASMISSIONE SECONDARIA

Tra pignone uscita cambio e corona posteriore a catena con
rapporto 1:2,1 (1:2,21)

RAPPORTI TOTALI

Tra motore e ruota

In prima Velocita: 1:12,099 (1:12,733)
In seconda Velocita: 1: 8699 (1: 9,155)
In terza Velocita: 1: 6,347 (1: 6,680)
In quarta Velocita: 1: 5419 (1: 5,703)
In quinta Velocita: 1: 462 (1: 4,.862)

Pendenza massima superabile 35%
Consumo (norme CUNA) litri 7/100 km. (6,5/100 km.)
Autonomia a prestazione media della macchina 270 km. (275km.)



TELAIO

Tubolare

Posti N. 2

DIMENSIONI

Lunghezza massima: mt. 2,200
Larghezza massima: mt. 0,675

Interasse: mt. 1,465
Peso del motociclo a secco (senza olio e carburante) Kg. 218

SOSPENSIONI

Anteriore: forcella telescopica con ammortizzatori idraulici
Posteriore: forcellone oscillante con ammortizzatori idraulici
RUOTE

Ambedue a perno sfilabile
Cerchi in alluminio

Anteriore : WM 3-18 4446
Posteriore: WM 3-18 4613

PNEUMATICI

Anteriore: 3,50-S 18" Rille 10 METZELER (3,25%18"" supersport)
Posteriore: 4,00-H18" Block Ch (4.00x18"" superspart) (MTSS)
Pressione di gonfiaggio: anteriore 2.00 Kg/cmz (1,80 Kg./cm?)
Posteriore 2,20 Kg./cm?

FRENI

Anteriore a doppia espansione @ 230 x 30, comando con leva a
mano sul lato destro del manubrio e trasmissione a cavetto
flessibile metallico.

Posteriore a dopipa espansione @ 230x 30, comando a pedale
a sinistra e trasmissione a cavetto flessibile metallico.

IMPIANTO ELETTRICO

Dinamo 12 V-150 W

Motorino d'avviamento: 12 V - 0,95 HP

Batteria: 12 V - 18 Ah (12 V - 24 Ah)

Proiettore a tre luci, luce di posizione posteriore, luce di targa,
luce di arresto, dispositivo di segnalazione acustica e luci per
la strumentazione alimentati dalla dinamo tramite la batteria.

PARTI DI RICAMBIO

Se il cliente si trova nella necessita di acquistare qualche pezzo
di ricambio si rivolga esclusivamente al concessionario « LA-
VERDA » della sua zona il quale solo pud fornirgli le parti di
ricambio originali.

Raccomandiamo pertanto di usare solo parti originali « LAVER-
DA » in quanto non possiamo garantire la qualita di pezzi di
ricambio non costruiti da noi.

CONSEGNA DELLA MACCHINA

Ricevuta la macchina, prima di mettervi in strada controllate
con cura che l'olio del motore sia al giusto livello, che i pneu-
matici siano alla pressione stabilita (vedi sopra), rendere fun-
zionante la batteria seguendo le istruzioni di pag. 8. Riempire
il serbatoio di benzina (usare supercarburante).

ISTRUZIONI PER IL RODAGGIO E L'USO

Il primo periodo d'uso & molto importante per il futuro rendi-
mento e la vita stessa del motore. Si raccomanda pertanto di
eseguire un accurato rodaggio.

Durante i primi 1000 Km. non superare, nelle varie marce, 3500-
4000 giri/1'.

Nell'intervallo tra i 1000 e 3000 Km. aumentare progressivamente
il numero di giri.

Le prestazioni massime devono essere raggiunte dopo circa
4000-5000 Km.

MESSA IN MOTO

1) Aprire entrambi i rubinetti del serbatoio del carburante.

2) Inserire la chiave di contatto nel quadretto situato fra I
contagiri e il contachilometri.

3) Tirare la leva dello « starter » posta a sinistra sul manubiro
(questo a motore freddo).

4) Premere il pulsante d'avviamento sulla destra del manubrio
senza toccare il comando dell'acceleratore.

5) Lasciare il comando dello starter tirato per un brevissimo
tempo finché il motore comincia a riscaldarsi.

Per inserire pit facilmente la 1* velocita, quando la macchina
& ferma, lasciare il motore al minimo di giri.



Sul contagiri sono situate due spie luminose:

— quella di colore rosso deve spegnersi quando il motore su-
pera i 1500-2000 giri/1’, ed indica che la dinamo carica la
batteria;

— quella di colore verde si accende quando il cambio & in po-
sizione di folle tra la prima e la seconda velocita.

Sul contachilometri sono situate altre due spie luminose :

— quella di colore rosso indica che sono accese le luci di
posizione;

— quella di colore giallo, che & accesa la luce abbagliante.

* (Sulla parte posteriore del faro sono situate due spie lumi-
nose: quella di colore verde si accende quando il cambio & in
posizione di folle tra la 1* e 2* Velocita.

Quella di colore rosso deve spegnersi quando il motore supera i
1500-2000 giri/1’, ed indica che la dinamo funziona regolarmente).®

OPERAZIONI DA ESEGUIRE DOPO | PRIMI 500 KM.

1) Sostituire l'olio. Questa operazione va eseguita a motore
caldo, svitando le quattro viti che fissano il gruppo « tappo-
filtro ». Se necessario, pulire il filtro.

2) Fissare, a motore freddo tutte le viti e i dadi che blocecano
le principali parti del motore e del telaio, con particolare
attenzione ai dadi che fissano la testata.

3) Sempre a motore freddo, registrare le punterie procedendo
come indicato a pag. 18. Controllare |'apertura delle puntine
platinate (ved. pag. 9).

4) Registrare le catene della distribuzione e della trasmissione
primaria. Per la catena della distribuzione vedi pag. 16
Per la catena della trasmissione primaria vedi pag. 16.
L'olio del motore va sostituito a 500 - 1500 - 4000 Km. e
successivamente ogni 2500 Km.

N.B. - Si consiglia di sostituire la catena per trasmissione pri-
maria (triplex) ogni 25.000 Km.

ISTRUZIONI PER LA MESSA IN SERVIZIO E LA
MANUTENZIONE DELLA BATTERIA

1) Svitare i tappi di riempimento.
2) Riempire gli elementi con acido solforico di peso specifico
1,28 Kg/litro a 20° C.

«+." Vale solo per il modelio G.T.

L

3) Il livello dell’eletirolito deve superare le piastre di circa
15 mm. (non usare imbuto metallico).

4) Lasciare la batteria a riposo per un'ora. Iniziare la carica
solo a temperatura inferiore a 40¢ C. Aggiungere altro acido
fino a livello indicato.

5) La carica puo essere fatta solo a corrente continua e con i
tappi svitati. L'intensita della corrente di carica deve essere
pari a 1/10 della capacita della batteria e per una durata di
15 ore.

La temperatura negli elementi durante la carica non deve supe-
rare 450 C, in caso contrario interrompere la carica o ridurre
la corrente.

In ogni caso la carica iniziale & completa quando la tensione
& superiore a 2,6 Volt per ogni elemento, la densitd dell'acido
ha raggiunto il valore di 1,28 Kg/litro a 20°C di temperatura e
i valori della tensione e della densita sono rimasti costanti per
almeno tre ore di carica.

Il peso specifico dell'acido cambia di 0,01 Kg/litro per ogni
14°C di differenza di temperatura; cioé se la temperatura del-
I'elettrolito & di 34°C si deve aumentare di 0,01 Kg/litro per ot-
tenere il peso specifico a 20° C.

Livellare |'elettrolito due ore dopo aver terminata la carica, in
modo che superi di circa 15 mm. le piastre.

MANUTENZIONE DELLA BATTERIA IN SERVIZIO

1) Il livello dell’elettrolito deve sempre coprire le piastre, a tale
scopo & necessario effettuare periodicamente delle aggiunte di
acqua distillata. Non aggiungere mai acido solforico!

2] Qualora si rendessero necessarie troppo frequenti aggiunte
di acqua, controllare l'impianto elettrico del veicolo: la bat-
teria lavora in sovraccarica e si rovina rapidamente.

LUBRIFICAZIONE

Per il motore si consiglia I'impiego di olio SHELL nelle seguenti
qualita:

SHELL Super M.O. 100

Si raccomanda di usare sempre questo tipo di olio.



ISTRUZIONI PER LA MANUTENZIONE

OPERAZIONI CHE NON NECESSITANO LO SMONTAGGIO DEL MOTORE DAL TELAIO

ISPEZIONE PUNTINE PLATINATE E PIASTRA
PORTA CONTATTI

Come indicato in (fig. 1) dopo aver tolto il coperchietto di
protezione, controllare |'apertura delle due puntine, che deve
essere di 0,4 mm.

Per registrare tale apertura, agire sulla vite indicata dalla frec-
cia (fig. 3). Tenere presente che la registrazione di una coppia
di puntine & indipendente dall'altra.

Al PMS le puntine platinate devono trovarsi in fase di inizio
apertura.

Guardando il motore dal lato avviamento, l'albero motore gira
in senso orario.

Per facilitare questa registrazione biso?na disporre di una lam-
pada da 12 V collegata con un filo al morsetto della puntina

che si sta registrando e |'altro a massa (vedi fig. 2), si proceda
quindi come segue:




1) Togliere il coperchio lato avviamento.

2) Collegare alla lampada la puntina platinata destra (guardando
il ruttore).

3) Inserire la chiave di accensione.

4) Ruotare |'albero motore in senso orario (guardandolo dal lato
avviamento) fino a che il riferimento PM segnato sulla puleg-
gia coincida con quello posto sul carter (vedi fig. 47); in
questo preciso istante la lampada deve accendersi.

Se invece si dovesse accendere prima o dopo del momento
in cui | due riferimenti corrispondono, allentare le tre viti che
fissano la piastra porta contatti (ved. fig. 1), ruotare in senso
orario o antiorario a seconda se occorre ritardare o anticipare
il motore, quindi fissare a fondo le viti.

Il secondo riferimento indica solamente la posizione di mas-
sima apertura dell’anticipo automatico prevista da 3700-3800
giri/1" e controllabile mediante osservazione stroboscopica.

N.B. - Qualora si volesse verificare l'inizio di apertura delle pun-
tine platinate, usando una batteria esterna (non collegata con
I'impianto elettrico), si ripeteranno le operazioni sopra descritte
tralasciando evidentemente di inserire la chiave di accensione.
Nel momento in cui | due riferimenti coincidono, la lampada,
in questo caso, si spegnera.

Ripetere le stesse operazioni per la coppia di puntine sinistra.
Se dopo il controllo della puntina sinistra la lampada non dovesse
spegnersi esattamente quando i due riferimenti coincidono, agire

sul supporto di quest'ultima puntina allentando le due viti che
lo fissano alla piastrina (ved. fig. 3, n. 2). Quindi agire sulla vite
eccentrica (ved. fig. 3, n. 1) e ruotare il supporto in anticipo o
in ritardo fino a portarlo in posizione esatta.

Fig. 3
CONTROLLO DELLA FRIZIONE

Per questa operazione & necessario togliere il coperchio la-
terale. Quindi svitare il dado sull'albero motore facendo uso di
una chiave da 32 mm. e togliere il pignone comando pompa
olio (fig. 4).

Notare che sull'albero e sul pignone sono ben visibili due segni
di riferimento che al rimontaggio del pignone devono coincidere.
Nel rimontare l'ingranaggio della pompa olio, osservare che il
suo riferimento vada a corrispondere con quello posto sul
pignone comando (vedi fig. 10).

Per il controllo della frizione, si prosegue, levando il perno del

tendi;qre catena come indicato in (fig. 5) e contemporaneamente

[sfi stI]l dai due alberi il pignone motore e la corona gatena
ig. 6).



Fig. 7

Con una chiave da 10 mm. togliere le viti che tengono in sede
le sei molle (fig. 7) e sfilare il piatto porta molle.

Esaminare le pareti dei dischi con guarnizioni d'attrito e se
necessario sostituirli, come pure si decidera di sostituire o no
le molle.

Se la frizione & bloccata, controllare lo scorrimento della chia-
vetta nella propria feritoia. Nel caso che la frizione, pure sbloc-

cata continuasse a trainare |'albero del cambio, controllare lo
scorrimento della bronzina sull'albero stesso. .

Per il montaggio della frizione seguire inversamente le operazic

ni descritte per lo smontaggio, tenendo presente la dlsposizion
dei dischi come indicato in (fig. 8). O

"
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quindi sfilare |'alberino e fissare a fondo le quattro viti. Fare
ruotare |'ingranaggio della pompa che porta la cava fino a farla
coincidere con quella del corpo della pompa. Quindi infilare a
fondo 1'alberino.

SMONTAGGIO DEL MOTORINO D'AVVIAMENTO

1) Staccare il cavo porta corrente al motorino:

2) Togliere il coperchio lato avviamento;

3) Levare l'anello d'arresto del pignone del motorino;

4) Svitare le due viti che fissano il motorino d'avviamento al
carter, sollevare il motorino leggermente finché si liberera dalla
propria sede, nello stesso tempo si sfilera anche il pignone
(fig. 11).

MONTAGGIO DELLA CATENA PER MOTORINO DI
AVVIAMENTO

Avvolgere la catena sia sul pignone che sulla corona (vedi
fig. 12) quindi infilare contemporaneamente corona e pignone
sui propri alberi disponendoli in posizione di lavoro. Montare
quindi |'anello d'arresto sull’albero del motorino d'avviamento.

Fig. 11

13
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MONTAGGIO DEI RULLI SULLA RUOTA LIBERA

Su ognuna delle sei sedi devono essere montate, come indica
la (fig. 13), una molla, un pistoncino ed un rullo. Assicurarsi
che la molla e il pistoncino possano scorrere liberi nel foro.

SMONTAGGIO DELLA FLANGIA PORTA ANTICIPO
AUTOMATICO

Si procede come segue:

1) Togliere il coperchietto di protezione delle puntine platinate;
2? Smontare la piastra porta contatti agendo sulle tre viti
(fig. 1).

3) Togliere le due viti che fissano |'anticipo automatico e smon-
tarlo dalla flangia;

4) Levare la vite di bloccaggio dalla flangia porta anticipo,
quindi con un apposito estrattore (fig. 14) sfilare la flangia
dal proprio alberino.

MONTAGGIO DELLA RUOTA LIBERA SULL'ALBERO
MOTORE

Sistemate le molle, i pistoncini e i rulli, come detto precedente-
mente, si imbocchi la ruota libera sul cono dell'albero motore
con la chiavetta gia in sede facendo corrispondere quest'ultima
con la cava della ruota libera (fig. 15).

Per introdurre agevolmente la ruota libera nella sua sede, spin-
gere e contemporaneamente ruotarla avanti e indietro. Quindi
bloccare con il dado come indicato in (fig. 16). Per lo smon-
taggio, dopo avere tolto il dado, servirsi dell’apposito estratfore
come é indicato in (fig. 17).



MONTAGGIO DELLA CINGHIA PER DINAMO

Avvolgere la cinghia sulla gola della ruota libera, quindi imboc-
carla sulla puleggia della dinamo, ruotare la puleggia stessa for-
zando con una mano finché la cinghia si sia avvolta completa-
mente (ved. fig. 18).

15
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MONTAGGIO E REGISTRAZIONE DEL TENDITORE
DELLA CATENA DI DISTRIBUZIONE

Disporre il tenditore come indicato in (fig. 19) quindi fissare le
quattro viti con una chiave da 10 mm.

Per registrare la tensione della catena, basta allentare il dado
e la vite che bloccano il perno del tenditore e automaticamente
la molla interna, richiama in posizione esatta il tenditore stesso.
Quindi chiudere la vite e il dado come indicato in (fig. 20).

REGISTRAZIONE DELLA CATENA PER TRASMIS-
SIONE PRIMARIA

Levare il dado cieco e allentare il controdado posti inferiormen-
te al carter centrale lato trasmissione. Agire quindi sulla vite di
registro fino a notare una leggerissima resistenza. Rimontare e
stringere dado e controdado (vedi fig. 21).




MONTAGGIO E REGISTRAZIONE DEL SELETTORE
CAMBIO

Infilare I'alberino porta rulli nella propria sede orientandolo in
modo che il segno di riferimento corrisponda a quello del pernn
porta tamburo visibile attraverso la finestra praticata nel coper-
chio (vedi fig. 22). Montare la spina eccentrica di fermo e |'al-
bero porta leva del cambio. Per la registrazione della spina ec-
centrica si procede come indicato in (fig. 23) servendosi di un
cacciavite e di una chiave.

Questa registrazione serve per fare in modo che la corsa del
cambio sia uguale nei due sensi.

SMONTAGGIO DEL FILTRO DELL'OLIO

Per levare il filtro dell'olio togliere i quattro dadi posti nella
parte inferiore del carter (fig. 24) e con l'ausilio di due caccia-
viti fare leva alle due estremita opposte che portano gli smussi.
Per una migliore pulizia svitare il dado centrale del filtro in mo-
do che la parte filtrante si liberi dalla base e quindi pid facil-
mente accessibile. Come risulta evidente il filtro fa anche da
tappo per lo scarico dell'olio. Si consiglia pertanto di procedere
alla pulizia del filtro ad ogni cambio dell'olio.

Fig. 23
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SMONTAGGIO DEL CAVO DELLA FRIZIONE

Togliere il tappo in gomma che chiude la finestra sul coperchio
lato catena (vedi fig. 25). Con un cacciavite spingere la |levetta
della frizione in modo da poter liberare il filo dalla leva posta
sul manubrio, quindi raddrizzare la copiglia, sfilare il perno e
sganciare il terminale del filo dalla forcelletta.

SERRAGGIO DEI DADI FISSAGGIO COPERCHIO
TESTA

Usare per questa operazione una chiave dinamometrica come
si vede in (fig. 26) registrandola ad un carico di 5 Kgm.
Per il serraggio dei dadi seguire |'ordine indicato nella figura,
ciopé 1-2-3-4-5-6-7-8 sara necessario ripassare con
la chiave seguendo lo stesso ordine, un paio di volte per
assicurarsi che tutti i dadi siano bloccati correttamente.

| |
Wi
0
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|
Fig. 26

REGISTRAZIONE DEL GIOCO FRA BILANCIERI E
VALVOLE

Questa operazione va eseguita a motore freddo.

1) Togliere la sella, il serbatoio, i quattro coperchietti per

ispezione e il coperchio lato avviamento.

2) Portare il pistone, corrispondente al bilanciere che si sta @
registrando, al PMS, in fase di compressione (indicato dal con-
trassegno sulla puleggia dell'albero motore). 3‘3
3) Registrare come indicato in (fig. 27) lasciando un gioco di
15/100 di mm. per la valvola di aspirazione e per quella Ci\@
scarico 20/100 di mm.

Per il secondo cilindro ruotare di un giro l'albero motn@%

di ripetere le stesse operazioni. Q&
‘,- '
&

)



Fig. 27

SMONTAGGIO DELLE MOLLE PER VALVOLE

Disponendo |'apposito attrezzo con una estremitd sulla testa
della valvola e con I'altra sul piattino conico, fare pressione in
modo da vincere il carico delle molle. Si libereranno in tal mo-
do i due semiconi, il piattino, le molle e la valvola (vedi fig. 28).

OPERAZIONI CHE COMPORTANO LO
SMONTAGGIO DEL MOTORE DAL TELAIO

SMONTAGGIO E MONTAGGIO DELL'ALBERO A
CAMMES

1) Togliere il coperchio testa e i due coperchietti laterali.

2) Svitare i tre dadi (due laterali e uno posteriore) che tengono
ancora fissata la testa al cilindro, naturalmente bisognera pri-
ma svitare le candele.

3) Sganciare la maglia di giunzione della catena distribuzione
e infilare nei fori delle due estremita due fili di ferro in modo
da tenerla sempre in tensione.

4) Sfilare la testa dai prigionieri.
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5) Ancorare i due fili di ferro a qualche punto del motore per
evitare che la catena entri nel carter.

6) Con un apposito estrattore levare i quattro spinotti e sfilare
i bilancieri (fig. 29).

7) Svitare solo da un lato i dadi che bloccano la corona catena
alle due flange (fig. 30) quindi battere sull'anello interno del
cuscinetto come indica la fig. 31 in modo da staccare le due
parti di cui & formato l'albero a cammes.

Levare la corona catena e i semialberi che si sfileranno con
i propri cuscinetti.

Per il montaggio dell’albero a cammes seguire, invertendole, le
fasi precedentemente descritte. Da tenere presente che il semi-
albero con la dentatura per il contagiri va posto alla sinistra
secondo il senso di marcia (fig. 32) e che i prigionieri con i
rispettivi dadi e rondelle vanno infilati su una meta, quando
I'albero & ancora smontato (fig. 33).




SMONTAGGIO DEL PERNO FORCELLE DEL CAMBIO

Dal carter aperto, togliere i due alberi del cambio, quindi con
una pinza levare la spina che si trova presso la sede del
cuscinetto come si vede nella fig. 34 e con un estrattore sfilare
il perno.

Fig. 34 e e

MONTAGGIO DEL TAMBURO COMANDO FORCEL-
LE DEL CAMBIO

Pressare in sede la chiavetta sull'albero, infilare la rondella
d'acciaio e imboccare dall’'esterno del carter, l'albero stesso.
Disporre in posizione il tamburo (ved. fig. 35) in modo che la
chiavetta possa entrare nella rispettiva cava. Prima che |'albero
imbocchi la sede opposta infilare la rondella d'appoggio e il
dado che dovra poi essere bloccato a fondo determinando la
posizione esatta del tamburo.

CHIUSURA DEI DUE SEMI CARTERS

1) Montare il tamburo del cambio con la levetta porta rullo.

2) Disporre nelle apposite sedi i semianelli di fermo cuscinetti
(fig. 36).
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3) Montare |'albero motore e i due alberi del cambio.

4) Stendere uniformemente sulla superficie di contatto dei semi
carters un leggero strato di adesivo (fig. 37).

5) Imboccare i prigionieri del carter superiore nei rispettivi fori
di quello inferiore e chiudere tutti i dadi (fig. 38).

CONTROLLO DEL PARALLELISMO TRA SPINOTTO
PISTONE E RASAMENTO DEL CARTER

Disporre sulla base d'appoggio del cilindro (vedi fig. 39) due
spessori perfettamente spianati ed uguali, appoggiare sopra ad
essi lo spinotto del pistone precedentemente gia infilato nel-
I'occhio della biella. Se quest'ultima ha i due fori paralleli lo
spinotto poggerd sui due spessori. Se invece dovesse toccare
solo uno dei due appoggi, bisognera raddrizzare la biella agendo
opportunamente da una parte o dall'altra, finché ad un nuovo
controllo lo spinotto non appoggi su entrambi gli spessori.

Fig. 37
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SMONTAGGIO E RIMONTAGGIO DEI PISTONI

Togliere gli anelli di fermo dello spinotto. Con apposito estrat-
tore, estrarre lo spinotto liberando il pistone dalla biella.
Per il montaggio osservare che la freccia stampigliata sulla
testa del pistone (fig. 40) sia rivolta secondo il senso di marcia,
quindi imboccare lo spinotto nel pistone e con lapposito
estrattore (vedi fig. 41) pressarlo in sede.

MONTAGGIO DEI SEGMENTI

Per la disposizione dei segmenti osservare la fig. 42. Control-
lare prima del montaggio che ['estremitd dei segmenti, entro
alla canna del cilindro, non si tocchino, quindi montarli ognuno
nella propria sede, facendo in modo che le fessure delle estre-
mita siano sfasate fra loro.

Fig.

42
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