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Questo manuale riporta le caratteristiche e i dati per
lo smontaggio e le riparazioni delle Lambrette 125/150
LD - 1957.

Il testo & stato compilato come aggiunta e variante del
Manuale edizione 1956. Percid in esso si parla sola-
mente delle parti che sono state modificate. Per quanto
non & qui contenuto ci si pud ancora riferire all’edi-
zione precedente.
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI

Lunghezza massima m 1,770
Altezza massima . m 0,960
Altezza minima m 0,170
Larghezza max. {munubrlo] m 0,740
Passo 6 B i L m 1,281
Peso a secco (senza accesson] o o ¥ % kg @0

Velocitd massima km/h 75 <80
Consumo secondo norme C.U.N.A.: 2,7 litri per 100 km.

PENDENZE MASSIME SUPERABILI

1* velocita: 35 % con rapporto di trasmissione 1:12,9
2" velocita: 20 % con rapporto di trasmissione 1:7.,5
3" velocita: 10 % con rapporto di trasmissione 1:4,75

MOTORE MONOCILINDRICO A DUE TEMPI

Cihrdéads: « ¢ o % 8 & 5 3 & & & == 74B
Alesoggio . . . . . . . . . . . mm 57
Corgd v & = =« 5 & & % 2 % 5 & = o 58
Rapporto di compressione . . . . . . 6,5
Polefiza Mgssime - . ¢« = ¢« s & « 5 GV 6
Regime corrispondente . . . " 4600

Cilindro verticale in ghisa specmle c:d alta resistenza
all’usura.

Testa in lega leggera speciale, fusa sotto pressione.
Pistone fuso in lega leggera.

Biello in acciaio ad alta resistenza con cuscinetto di te-
sta a rullini.

Albero motore composto montato su cuscinetti a sfere.
Lubrificazione a miscela.

CARBURATORE

Dell'Orto tipo MA19B4 fornito di:

— dispositivo di avviamento

— filtro benzina

— depuratore d'aria silenziatore con aspirazione in ca-
mera di calma

— diffusore da 19 mm e getto massimo da 75/100 mm.

ACCENSIONE

Con volano magnete e bobina A. T. esterna - Regola-
zione automatica dell’anticipo - Volano magnete a 4
poli - 27 W.

Candela laterale di grado termico 225 (scala Bosch).

Nota - Per avere un buon funzionamento della candela

& necessario attenersi alle seguenti norme:

— assicurarsi che sia quella prescritta per il motore

— avvitarla a mano sino dove & possibile, poi serrarla
con chiave a tubo. »

Ogni 2000/2500 km occorre:

— pulire gli isolanti dai depositi

— riportare la distanza tra gli elettroedi @ mm 0,6 +-0,7.

E' consigliabile, dopo 6000 km, sostituire la candela

anche se, dopo questo periodo, il suo funzionamento

appaia non presentare alcun inconveniente.

AVVIAMENTO

A pedale con comando a leva posta al lato destro del
carter motore.



RAFFREDDAMENTO

A corrente d'aria forzata mediante ventola sul volano
magnete.

FRIZIONE

A dischi multipli in bagno d‘olio di facile regolazione.
Comando o mano mediante leva sulla manopola sini-
stra; il dispositivo di regolozione & posto al lato della
leva.

CAMBIO

A tre velocitd con ingranaggi sempre in presa ed in ba-
gno d’olio. Ingranaggi in acciaio ad alta resistenza.
Comando a manopola girevole sulla sinistra del manu-
brio e trasmissione flessibile.

Indicatore delle marce affiancato alla manopola.

TRASMISSIONE

Fra motore e cambio (primaria) con coppia di ingra-
naggi conici; fra cambio e coppia conica posteriore (se-
condaria) mediante albero di torsione parastrappi in
accicio speciale, particolarmente efficiente contro gl
urti causati da repentine variazioni di regime. L'albero
& contenuto nel carter trasmissione; la coppia conica @
in bagno d'olie.

TELAIO

In tubo d'acciaio speciale a forte sezione resistente, che
consente la massima rigidita ed elimina ogni vibrazione.
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SOSPENSIONE ELASTICA

Anteriore (fig. 2): a biellette di rimando, con sfera di
estremitd, che comprime, mediante interposizione di un
pistoncino, una molla elicoidale a passo variabile, siste-
mata nell’interno dei tubi (A) della forcella. | gruppi,
ermeticamente protetti dall’acqua e dalla polvere, la-
vorano nel grasso contenuto nelle scatole (B): esso con-
sente una lunga durata senza alcuna manutenzione.

Fig. 2




Posteriore (fig. 3): con lungo braccio oscillante, costi-
tuito dal carter di trasmissione imperniato su un robusto
occhio (B) ricavato sul telaio; detto braccio carica, col
suc movimento, una barra di torsione in acciaio speciale
ad alta resistenza sistemata in apposita sede (A). Le
oscillazioni del gruppo motore non vengono trasmesse

direttamente alla barra di torsione, ma mediante leve
di rinvio (C) opportunamente proporzionate in modo da
ridurre |'angolo di torsione della barra all’aumentare
del carico.

L'applicazione di un ammortizzatore idraulico concorre
a migliorare notevolmente il confortc del molleggio.
Gli snodi delle leve di rinvio (C) e la bronzind nel telaio
per la leva barra di torsione sono lubrificati a mezzo

ingrassatori (D).

FRENI

Ad espansione, con trasmissione flessibile comandata a
mano sulla ruota anteriore e comandata a pedale sulla

ruota posteriore.

RUOTE

Intercambiabili. Ruota posteriore a sbalzo. Agevole
smontaggio dei cerchioni in due metd, in lamiera di fer-
ro stampata. Pneumatici 4,00 - 8", Pressione di gon-
fiaggio: 1,00 kg/cmq per ruota anteriore, 1,90 kg/cmg

per ruota posteriore con due persone a bordo.

SERBATOIO

Capacita: It. 6,4 piu It. 0,7 riserva. Rubinetto a 3 vie

C = chiuso A = aperto — R = riserva.
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IMPIANTO ELETTRICO

a) con luci di citta (vedi schema fig. n. 44
Lambretta 125 LD a pag. 64)

Alimentato da magnete alternatore volano. Faro con
lampada biluce é V-25,25 W e lampadina di citta 12 V
10 W; fanalino posteriore con catarifrangente e lampa-
dina 6 V - 3 W; tachimetro del tipo illuminato con lam-
padina 6 V-15W.
A destra, sul manubrio, gquadrettoc a comandi separati
per:
— comando luci di cittd
— luce abbagliante e anabbagliante
— messa @ massa accensione

- avvisatore acustico.

b) con luci di stazionamento (vedi schema fig. n. 6)

Alimentato da magnete alternatore volano che fornisce
la corrente a bassa tensione alla lompadina biluce 6 V
25 /25 W nel faro ed alla lampadina 6 V - 1,5 W nel fa-
nalino posteriore, alla lampadina 6 V - 1,5 W del tachi-
metro ed inoltre, attraverso un raddrizzatore, mantiene
in carica una batteria di accumulatori da 6V - 4 Ah.
Tale batteria fornisce la corrente continua alla lampa-
dina 6 V - 5 W inserita nel faro ed ancora allo lompadi-
na 6 V-1,5W nel fanalino posteriore che costituiscono
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le luci di cittd o di stazionamento. La batteria pud es-
sere del tipo a secco oppure del tipo a liquido.
A destra, sul manubrio, quadretto a comandi separati
per:
—— comando luci di cittd e stazionamento
- luce abbagliante e anabbagliante
— messa a massa accensione
— avvisatore acustico.

ATTREZZI DI DOTAZIONE

1 Chiave doppia a tubo 21-14 per candela e dadi ructe
1 Chiave doppia da 14 e 27 per dado mozzo ruota
posteriore

Chiave doppia 10-14 per viti con esagono incassato
Chiave doppia 8-10

Chiave da 3,5 per viti con esagono incassato
Cacciavite

SR SRt ey NS SRS |

Limetta per ravvivare i contatti ruttore magnete
La borsa attrezzi & collocata nel bauletto.

ACCESSORI A PARTE

Sella posteriore - supporto ruota di scorta - porta-pac-
chi. Con relativi attacchi per fissaggio alla macchina.

ANTIFURTO

A chiave, sul manubrio.
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TABELLA DI LUBRIFICAZIONE

@ |
E
&
] ORGANI DA LUBRIFICARE OREEAZION| PERIOD 1100
o obo
k: DA EFFETTUARE DI LUBRIFICANTE
. e . S—— —
Vg e gro olla benzina o, ; primi 1500 km
Mot
e Miscelare alla benzina . e
i16% diolio OCltre i 1500 km
‘Ristabilire il livelle | Ogni 1500 km |
2 % Cambio Ricambiare I'slio La prima volta dopo 500 | AGIP-ENERGOL
(quantité necessaria km in seguito ogni 3000 | Moteri - Sae 30
SN = gr 540) L km
3 Articolazione cave comando frizione i =5 i
[ Articolazione cave freno posteriore Lubrificare Montaggio AGIP-ENERGREASE A1
9 Articolazione cave frene anteriore
12 Perno oliva freno anteriore i : ; AGIP-ENERGOL
13 .ﬁ.rii:nlu:inni leve comando sul manubrio | LuPrificare con oliatore Ogni 1500 km Motori - Sae 30
1 Snodi leveraggio molleggio posteriore Lubri 7
7 Perno cliva freno posteriere Y rlﬁcnra' it Mﬁr."'?l%%': :‘ AGIP-ENERGREASE A1
8 Articolazione pedale freno posteriore = INGPAATarE ‘0 - Hinge:- i L
5 Ganei chiusura fiancate m
16 Molle sospensione anteriore Spalmare Montaggio e revisione AGIP-ENERGREASE A1
18 Scatola ricevente comando cambio
10 Scatola sospensione anteriore Lubrificare e Montaggie e AGIP-ENERGREASE A1l
- s - ingrassatore a siringa - oegni 3000 km
Spalmare nella scatola
gr 70--80 di grasse Mk .
19 Scatola gruppe avviamento lubrificare albero porta 5 T: ;gg;; h:n AGIP-ENERGREASE A1
satelliti attraverso ingras- .
L S - _tatore e
11 Cuscinetti ruota anteriore Ll.[briﬁmrn o Montaggio e AGIP-ENERGREASE L3
| - ingrassatore o siringa - | ogni 3000 km
" Cuscinette a sfere albero motore - Montaggi i i
7wk : i e ontaggio e
1 | tote volano e _Riiuilhre quantita grasse ogni 7000 km AGIP-ENERGREASE L3
14 | Cuscinetto a sfere st e . | snin snmmincsaenad
15 C:::;::H: : :{::: :i::;: Spalmare Montaggio e revisione AGIP-ENERGREASE L3
: Ristabilire il livello Miiiasial AGIP-ENERGOL
4 Coppia conica posteriore quantitd necessaria i g%%';: Cambi e Differenziali
gr 120130 il " E.P. - Soe 140

* Punto 2 - Infrodurre I'clic dal fora E fine & quando lo si vede uscire dal foro F

di olioc nel gruppo combio deve esserc di gr. 540 circa).

combio o per ristabilire il livello dell’olic nel carter
titative nceessario resto definite allorché il lubrificante esce con continuité dol fore di
e non soffestante ceme nella precedente soluzione.

motore, non devone pil essere o

F; dope questa operazione aggiungere ulteriermente gr. 120 di olio. (La quantita
Dalla 130.780% macchina M.5. 150LD e dollo 28.180° macchina M.S. 125 LD, per I'operazicno di ri-
ggiunti gr. 120 di elio, come specificate nelle nota al Punte 2, ma il quan-
livelle poste nella nueva pesizione, lateralmente sul coperchio lato friziend

; . : ** Punte 17 % Iniettare il grasso cttraverse |'ingrassatore fino o che osso fuoricsce con continuifi, dol
foro di sfiate ario. A queste punte awvitore il toppo-sfiate aria e iniettare ancara 2-3 cc. di grasseo.
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SCHEMA DI LUBRIFICAZIONE

Vista motore lato magnete volano

Tappo sfogo aria -}  Ingrassatore

€

C - Toppe immissione clie scatola coppio conica post, G - Tappe scarice olio scatela cambio
E - Tappe immissione eolio scatola cambio H - Tappo scarice olio scatola coppia conica past.
F - Tappe livelle aliec scatala cambis

Fig. 4 RN
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IMPIANTO ELETTRICO



DESCRIZIONE

L'impianto elettrico & alimentato dal magnete alterna-
tore volano che fornisce la corrente a bassa tensione
alla lampadina a doppio filamento 6V - 25/25W del faro
ed alla lampadina 6 V - 1,5 W del fanalino posteriore
ed inolire, attraverso un raddrizzatore, mantiene in ca-
rica una batteria di accumulatori da 6 V - 4 Ah. Tale
batteria fornisce la corrente continua alla lampadina
6V - 5W inserita nel faro ed ancora alla lampadina
6V - 1,5W del fanalino posteriore che costituiscono le
luci di citté e di stazionamento.
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Tutti i comandi dell'impianto sono raggruppati in un
guadretto posto a destra sul manubrio (vedi fig. 1).

La presa per la lompada da 6 V - 1,5 W per tachime-
tro, viene derivata dalla morsettiera sul farc (vedi sche-
ma impianto elettrico fig. 6).

Nella tabella, riportata a pag. 20, sono elencati tutti gli
apparecchi facenti parte dell’impianto e di ognuno di
essi sono riportate le principali caratteristiche costrut-

tive e funzionali nonché il numero di disegno.




SCHEMA TOPOGRAFICO IMPIANTO ELETTRICO

guadratto comando

avvisatore acustico _— J.!
g % B
. ,'r "" FI
e (B

Pole negative (-) collegate
=5 alla vite d| massa sul
o

— supporto batteria
/”-_‘_" T
candela accensione /

'I i morsetiiera
\& ]
/
!
!
[

battaria accumuialors
polo positivae () collegato
N avo del circuito  fanallno posteriors
= — e ) raddrizzatore e fusibile
o~ '_ \ \
e
H'\.

cavo dl massa fanalino

magnete alternatore

volano

bobina alta tenslone

Fig. 5
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CARATTERISTICHE APPARECCHI ELETTRICI

DENOMINAZIONE N” DISEGNO CARATTERISTICHE
VOLANO ALTERNATORE
Marelli 12 M 1231 Anticipo automatico a masse centrifughe - Bobina a.t, esterna
Filso 12 M 1240 Prestazione: — V& a 3000/1' con carico su resistenza di 1,33
Potenza corrispondente — 27 W.
Fasatura magnetica = 10" + 2"; grade rettifica camma -~ 0,5.CLA
Shilanciamente statico: coppia residua 4 g. em
Apertura contatti ruttore 0,35 - 0,45 mm
Fasatura anticipe accensione = 24" ;. 26"
Raddrizzatore con Tipe o semionda
11 A 1191 g = . : e
Yoaibili ortata 1,5 A continui - Tensione alimentazione — 20V max
Tensicne uscita BV - Corrente inversa - 3 mA
Caduta di tensione con 1,5 A ce. - 0,9 V ce.
Babinse ST, Sxeemg Ll Bobina o circuito magnetico aperto - Alimentazione corrente alternata
Tipo: Marelli 11 M 1196
Filso
LAMPADE
Luce abbagl. anabb. 2A117 Biluce 6 V, 25/25 W zoccolo unificateo con innesti a baionetta
Luce di citta B A46 6V-5W, a silure, lunghezza 3% mm
Luce posteriore 8 A 605 6V -15W, a siluro, lunghezza 39 mm
Luce tachimetro - 6V -15W, tipo adatte al portalompada del tachimetro
QUADRETTO COMANDI
ELETTRICI 12 A1716
AVVISATORE ACUSTICO 12 A 1731 Funzionamento in C.A. - Tensione esercizio 6,5V eff,
Corrente assorbita -~ 3 A eff.
Efficienza 84 Phon a 10 m di distanza
| BATTERIA 11 A1176 Tensione 6 V - Capacita 4Ah - Tigo inclinabile o 90°




Pam—

Avvisatore
acuslico

Luce di cilla
alimentaziong con
carrente conlinua _."

3
[ Leds

Lampada lachimeliro

SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO

Pos. 0 - Luci spente

Pos. 2 - Luci faro | Pos. 1 - Luel slazionamento
|
E‘ = FPulsante arreslo molare
{]uac!rellu {massa circuito accensione)
comanda

Puisanle avvisalore acuslico

Pulsante per luci - abbagliante - anabbaglianie

Fusibile Batteria atcumulatori

. Raddrizzatore

Luce abbagliante

anatibaghanie

el
L
Sk ] kB
1 ! .
vy

Bobina alta lensio

e

_J‘
i
o
Fanalino posteriore _/

e Magnete alternatore volano

LY
Candela accensiona

Fig. 6
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OPERAZIONI DI CONTROLLO IMPIANTO ELETTRICO

STRUMENTI NECESSARI

— Contagiri a mano

Voltmetro per corrente continua 0-+10V
Amperometro per corrente continua 0-+3 A (fondo
scala)

Milliamperometro per corrente continua 0= 10 mA
Pipetta densimetrica per controllo liquido batteria.

MANUTENZIONE BATTERIA

Tipo a secco

1 - Avere |'avvertenza di non lasciare scaricare eccessi-

vamente la batteria, per evitare la solfatazione delle
sue piastre che potrebbe metterla fuori uso.

2 - Aggiungere acqua distillata una volta al mese (nei

mesi caldi ogni due settimane) fino a che il livello
del liquido sia visibile e resti costante.

Il liquido in eccedenza, dopo aver lasciato I'accumu-
latore in riposo per 15 minuti, deve essere eliminate
aspirando con una normale peretta di gomma.

E' consigliabile aggiungere acqua distillata dopo e
non prima di un viaggio.

3 - Accertarsi che | morsetti connessione dei poli batte-

ria ai cavi del circuito siano ben stretti e spalmati di
grasso per evitare le corrosioni per ossidazione.

4 - Nel caso di lunga inattivitd della macchina & consi-
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gliabile smontare la batteria, riperla in un locale
asciutto ed ove non vi sia pericolo di gelo e provve-

dere inoltre ogni mese alla sua ricarica presso una
stazione di servizio per mantenerla in efficienza.

5 - Nel montaggio della batteria sulla macchina, occor-

re accertarsi che le connessioni dei suci poli siano
giustamente eseguite. (Vedi schema topografico fi-
gura 5):

Polo positive ( +) collegato al cavo del circuito

Polo negativo () collegato alla vite di massa sulla
mensola porta batteria.

6 - Procedere alla carica al bance della batteria esclu-

sivamente con corrente continua (o raddrizzata) con
intensitd pari a 1/10 della sua capacitd (0,4 am-
pere). Controllare con un voltmetro la tensione di
ciascuno dei tre elementi della batteria; quande la
tensiocne ha raggiunto i 2,6 volt per elemento, con-
tinuare I'operazione tre ore ancora.

A fine carica, aggiungere acqua distillata e lasciare
in riposo per 15 minuti, curando di eliminare poi il
liquido in eccesso, aspirando con una normale pe-
retta di gomma.

Tipo a liquido
1 - Vedi tipo a secco.

2 - Controllare ogni mese, e comunque dopo 1.500 km |,

il livello del liquido in ogni elemento; esso deve sem-
pre sorpassare di 5-+10 mm il bordo delle piastre.
Eventualmente, il livello va ripristinatc aggiungendo
esclusivamente dell’acqua distillata.

T/
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3 - Vedi tipo a secco.
4 - Vedi tipo a secco.
5 - Vedi tipo a secco.
6 - Vedi tipo a secco.

7 - Controllare la densitd del liquido mediante apposita
pipetta densimetrica.
La densitd 1,26 (pari a 30 gradi Baumé) corrisponde
a batteria completamente carica, mentre una den-
sitad di 1,21 (25 Bé) & indizio che la batteria deve
essere urgentemente caricata, per evitare la solfa-
tazione delle piastre. Densitd inferiori fanno presu-
mere che il processo di solfatazione sia gid in corso
ed in tale caso & consigliabile I'invio della batteria
ad una stazione di servizio della Ditta costruttrice
della batteria stessa.
Dopo la carica, scuotere con energia la batteria per
facilitare la fuoruscita del gas dagli elementi e I'as-
sestamento del liquido indi portare questo al livello
prescritto.
Per la prima carica, eseguire le istruzioni della casa
costruttrice della batteria, allegate alla batteria stes-
sa. Se la batteria & destinata a funzionare in climi
tropicali, la densitad del liquido deve essere di 1,21
(25 gradi Bé) a 15" C, sia per la prima carica, sia
per il funzionamento normale.

CONTROLLO DEL CIRCUITO CARICA BATTERIA

Col motore in moto ed ai sotto indicati regimi di giri, mi-
surati con il contagiri applicate @ mano sul dado di bloc-
caggio del volano (vedi fig. 7) si devono avere, per un

Fig. 7
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funzionamento regolare, i seguenti valori all’amperome-
tro inserito tra il polo positive della batteria ed il termi-
nale del cavo del circuito, come indicato nella fig. 8
(positivo batteria al negativo amperometro - positivo
amperometro al cavo circuito):

5.000 giri circa 0,9 A
3.000 giri circa 0,4 A

Le letture devono essere eseguite con la levetta del

commutatore luci sul manubrio, nella posizione O (luci

spente).

Se i valori rilevati non raggiungono i suddetti minimi,

I'anomalia pud dipendere dalle seguenti cause:

- raddrizzatore avariato (dispersione di corrente); so-

stituire;

— valvelina fusibile bruciata (non si ha luce di stazio-
namento): sostituire;

— volano magnete smagnetizzato (bassa luce al faro):
provvedere alla rimagnetizzazione od alla sostitu-
zione.

CONTROLLO CIRCUITO ELETTRICO

La misura della corrente inversa dalla batteria al cir-
cuito, permette di controllare le dispersioni di corrente
a motore fermo.

Tale valore misurato con un milliamperometro inserito
tra il polo positivo della batteria ed il terminale del cavo
del circuito, come indicato in fig. ¢, non deve superare |
3 milliampere (positivo batteria al positivo milliompero-
metro - negativo milliamperometro al cavo circuito).

La lettura deve essere eseguita con la levetta del com-
mutatore luci sul manubrio nella posizione O (luci
spente).

24
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Fig. 9

Se questo valore & superiore, cid denota una eccessiva
dispersione che a lungo andare pud scaricare la batte-
ria. La causa di tale dispersicne va ricercata:
nel circuito elettrico del quale deve essere control-
lato lo stato d'isolamento di tutti i suoi fili e delle
varie connessioni per individuare il tratto di circuito
o l'organo difettoso;
nel raddrizzatore avariato, che nel caso va sostituito.

AVVERTENZE

Qualora il magnete alternatore volano venisse smon-
tato dal motore, nel rimontagaio fare aitenzione che |
cavi del circuito elettrico siano giustamente collegati ai
propri morsetti della presa sul volano. (Vedi fig. 10).
Un errato collegomento sard denunciato dalla debolis-
sima intensita di luce nel faro.

Se la batteria per qualche causa non fornisse corrente,
vengono a mancare |e luci di stazionamento o macchina
ferma, ma le luci di posizione (lampadina di cittd nel
faro e lampadina nel fanalino posteriore) funzioneranno
egualmente, sia pure con intensitd ridotta, alimentate
dalla corrente, raddrizzata, del volano magnete.

E’ necessario provvedere con sollecitudine alla manuten-
zione della batteria per riavere la regolamentare illu-
minazione di stazionamento.
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MOTORE - CARBURATORE
GRUPPO AVVIAMENTO



SCHEMA GENERALE DEL MOTORE CON CAMBIO E TRASMISSIONE

Fig. 11




LEGENDA

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
?)
10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)
19)

Volane magnete

Cilindro motore

Testa del cilindro

Pistone

Spinotto

Biella

Rullini di testa e biella

Albero a gomito

Candela

Pignone conico albero motore
Ingranaggio conico frizione

Ingranaggio conico avviamento
Ingranaggio cilindrico ad innesto trontale
Ingranaggio doppio per rinvio avviamento
Ingranaggi satelliti avviamento

Alberino porta satelliti

Corona dentata per avviamento

Molla richiamo pedale avviamento
Mozzetto per leva avviamento

20)
21)
22)
23)
24)
25)
26)
27)
28)
29)
30)
31)
32)
33)
34)
35)
36)
37)

Leva avviamento

Campana frizione

Tamburo scanalato della frizione
Dischi condotti della frizione
Dischi conduttori della frizione
Albero primario

Albero secondario

Ingranaggio folle sul primario
Ingranaggio folle sul secondario
Ingranaggio 2* sul primario
Ingranaggio 2" sul secondario
Ingranaggio fisso sul primario
Ingranaggio fisso sul secondario
Albero di torsione

Pignone conico posteriore

Ruota conica posteriore

Ruota posteriore completa
Albero trasmissione ruota posteriore
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