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In queste note ci siamo proposti di fornire, in forma il piU possibile chiara
e sinfetica, una guida che faciliti alle stazioni di servizio i lavori di smon-
taggio, rimontaggio e revisione della Lambretta TV 175.

All'inizio sono riportate le caratteristiche principali. Seguono gli schemi
che illustrano il funzionamento del motore e le norme per una corretta
lubrificazione.

Lo smontaggio del motore e delle altre parti principali della macchina &
stato diviso in 76 operazioni distinte e ampiamente illustrate, comprendenti
anche la fasatura del volano magnete.

Due capitoli trattano rispettivamente dell'impianfo elettrico e delle sue
verifiche, del carburatore e delle sue regolazioni principali.

Le « Verifiche e controlli in fase di garanzia » precisano in operazioni
numerate dal 101 al 115 quanto gia prescritto sui tagliandi di assistenza
gratuita consegnati con la macchina.

Seguono: un elenco delle riparazioni tipo che elenca anche i tempi netii
impiegati nelle nostre officine per ogni singola riparazione da personale
specializzato, alcune tabelle che riportano i limiti di usura degli organi
pil soggetti a logoramento, alcune note sulla raddrizzatura della parfe
anteriore del telaio e della forcella anteriore.

Infine & riportato un elenco degli attrezzi speciali, necessari per il rapido
e corretto smontaggio e rimontaggio della macchina.
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Commultatore lueci

Tachimetro con contachilometri e avvisalore acustico

Leva comando frizione Manopola gas

. Leva freno anteriore
Manopola camhio

Commutatore a chiave Antifurto

Dispositivo d avviamento

Rubinetto miscela

Pedale d'avviamento Pedale freno posteriore




CARATTERISTICHE PRINCIPALI



DATI

Lunghezza massima
Larghezza massima
Altezza massima

Altezza minima dal suolo
Passo

Telaio

Carenatura

Molleggio anteriore

Molleggio posteriore

Cavalletto

Peso proprio a secco senza
accessori

Capacita totale serbatoio
Capacita riserva

Velocita max (secondo nor-
me CUNA)

Consumo (secondo norme
CUNA)

MOTORE
Alesaggio
Corsa

Cilindrata
Rapporto compressione

8

mm 1825

mm 710

mm 1070

mm 165

mm 1290

centrale in tubo d'acciaic
in lamiera stampata

a bielle oscillanti ammortiz-
zate caricanti due molle eli-
coidali a passo variabile

a carter oscillante ammortiz-
zato caricante due molle eli-
coidali a passo disuguale in
serie

a 2 zampe

kg. 120

. 8,5

It 1,2

km/h 103

It. 3,2 per 100 km

monocilindrico a due tempi
raffreddato in corrente d'aria

forzata
mm 60
mm 60
cc 170
7.6

Potenza max.
Lubrificazione

Avviamento

CARBURATORE
Filtro aria

ACCENSIONE
Volano magnete

Bobina A.T. esterna
Candela a filettatura lunga
{mm 18)

Anticipo accensione

FRIZIONE

TRASMISSIONE

CARATTERISTICI PRINCIPALI

CV 8,6 a 6000 giri/min.

a miscela:

primi 1500 km 8 % olio
Agip Energol SAE 30

oltre 1500 km 6 % olio
Agip Energol SAE 30

a pedale

tipo Dell'Orto MB 23 BS 5
silenzioso con membrana

Filso tipo AVS 28 - 6 - 140
F-01105

Filso tipo C 12128/1

per il rodaggio: grado ter-
mico 225 scala Bosch
dopo il rodaggio: grado ter-
mico 225 o 240 scala Bosch

fisso a 26° + 28" prima del
punto morto superiore

a dischi multipli in bagno
d'olio

a catena a doppia maglia
con giunto limitatore di
coppia



CAMBIO a 4 velocita ad ingranaggi

sempre in presa alternati-
vamente calettati sull'asse
posteriore mediante innesto
a corsoi.

Rapporti giri ruota post. giri albero motore:

— 1" velocita 1/14,32
2' velocita 1/977

- 3" velocita 1/Z,30
4" velocita 15,69

RUOTE E FRENI

Ruote intercambiabili
Cerchioni smontabili in due metad in
lamiera stampata

Freni meccanici ad espansione

Dimensione pneumatici 1073 %"
Pressione pneumatico ante-

I'I'Gfe' . 1 kg cmq

Pressione pneumatico poste-

riore (solo guidatore) 1,5 kg/emq
Pressione pneumatico poste-

riore (con passeggero) 2,5 kg/cmqg

IMPIANTO ELETTRICO

Alternatore a 4 poli, potenza 27 W no-
minali
Commutatore a chiave sul

manubrio a 5 posizioni:

da sinistra a destra:

stazionamento, luci di posizione
tutto spento, impianto accensione a massa (chiave
verticale)

— marcia diurna

— marcia notturna con luci di posizione

— marcia notturna con fari

Pulsante avvisatore acustico
e devialuci (abbagliante -

anabbagliante) vicino alla manopola destra

Fusibile nella scatola del raddrizza-
tore; portata 8 A
Batteria 6,7 Ah 6V
Interruttore luce stop sul pedale freno posteriore
Lampadine:
Posizione Quantita Caratteristiche
Fanale 1 6V -5W
Fanale 1 Biluce - 6 V - 25/25 W
Fanalino post. 3 6V-3W
Tachimetro 1 12V -25 W
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Schema generale di funzionamento del motore
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Cuscinetto di banco lato magnete
Gabbia a rullini

Bronzina di biella

Biella

Pistone

Spinotto

Cuscinetto di banco lato frizione
Guarniziene lato frizione

Frizione

10
1
12
13
14
15
16
17
18
19

Motore 175 esploso

Leggenda della

Cuscinetto interno albero pignone
Pignene catena

Cuscinetto esterno albero pignone
Albero pigneone

Innesta scorrevele avviamento
Ingranaggio avviamente

Limitatore di coppia

Pedale avviamento

Catena

Alberine trasmissione e avviamente

figura di pag. 10

20
21
22
23
24
25
26
27
28
29

Guarnizione

Mella di richiamo pedale
Ingranaggio condotto del primario
Gabbia a rulli

Cursoio inneste marce

Bussola esterna Cuscineito
Ingranaggio 17 sul secondario

i 2“ i "
£ I " n
i 40w "

30
3
32
33
34
35
36
37
38
39

Albere secondario

Cuscinetto a sfere albero secondario
Guarnizione

Mozzo rusta posteriore

Barra trasmissione albere primario
Gabbia a rullini

Albere primario

Guarnizione late wvolano

Volane

Albere motore

91
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PUNTI DA LUBRIFICARE PERIODICAMENTE — (1) Carter motore: effettuare il primo
ricambio dope 1500 km. cen |'Agip Energol Motori SAE 30 (nei mesi estivi ed in
regioni calde usare I'Agip Energol Motori SAE 50). (2) Articolazione cavo comando

frizione (3) Articolazione cavi comando sulla leva doppia. 5) Articolazioni
cavo frenc posteriore. (6) Camma freno posteriore, (7] Perno pedale freno po-
steriore. (B) Articolazione cave freno anteriore. (9) Rinvio tachimetro. (10) Cu-
scinetti ruota antericre. (11) Scatole della sospensione anteriore. (12) Camma
freno anteriore. (14) Articolazioni leve comando sul manubrio (freno anteriore-
gas-frizione-cambia).

R = tappo immissione olio carter motore. L = tappo livella olio carter motore,
S = tappo scarico olio carter motore.

Spiegazione dei simboli: 30 significa Agip Energol Motori SAE 30;

‘m Oliare.

Al significa Agip Energrease Al;

O Ricambiare l'olio.

Ristabilire il livello.

PUNTI DA LUBRIFICARE AL MONTAGGIO DOPO UMA EVEMTUALE REVISIONE —
1. Gli organi relativi ai punti (2) (3) (5) (8) (12) dovranno essere lubrificati all'atte
del montaggio con Agip Energrease Al. 5

2. Gli organi relativi ai punti (15) (16), cuscinetti a sfere dello sterzo, dovrdnig
essere |ubrificati all'atto del montaggio con Agip Energrease L3,

3. | ganci chiusura fiancate al punto (4), e le articolazioni leve cemando sul manu-
brio (14] devranno essere |ubrificati all’atte del montaggio con Agip EnergredseAl.
4. Le molle della sospensione anieriore al punto (13), contenute nei tubi'della for-
cella, dovranno essere spaimate, all’atto del montaggio, con Agip Energrease Al.
3. Nelle guaine dei comandi flessibili, prima di introdurre la fune,  dewvranno essere
inieftati a mezzo pompa 4-5 cme. di Agip Energrease Al. ;

L3 significa Agip Energrease L3.



SMONTAGGIO E RIMONTAGGIO



SMONTAGGIO DEL MOTORE

NOTA - Per le operazioni che comportano lo smontaggio
della ruota posteriore o dell'ammortizzatore posteriore,
si deve sostenere la macchina all'estremita posteriore
della costola centrale ed & opportuno disporre di un
supporto fisso in legno del tipo usato per la prima volta
nell'operazione 10 (vedi fig. 4).

op.

»

14

Appoggiare la macchina al suo cavalletto e le-
vare le due fiancate.

Smontare la marmitta: svitare i 3 dadi di fis-
saggio al carter (chiave da 10) e la ghiera alet-
tata usando l'attrezzo n. 57842.

Smontare la pedana destra: svitare i due dadi
che la fissano al telaio (chiave da 8), la vite di
fissaggio della mascherina di raccordo e le due
viti di fissaggio del traversino di sostegno (chia-
ve da 14). Vedi fig. 1.

Smontare la leva avviamento: togliere l'anello
seeger, svitare il dado per fermo molla di ri-
chiamo (chiave da 10) e allentare le due viti
di serraggic morsetto leva (chiave da 11); sfi-
lare la leva scaricando lentamente la molla di
richiamo aiutandosi con un cacciavite. Vedi fi-
gura 2.

Sfilare la scatola di protezione molla avviamen-
to togliendo prima l'anello seeger di fermo.
Vedi fig. 3.

Fig, 2



op.

»

o

12 -

Scaricare l'olio dal carter: svitare il tappo sca-
rico olio del carter (chiave esagonale da 10,
attrezzo n. 57836) e raccogliere l'olio in una
bacinella.

Sganciare il filo della frizione dalla sua leva
sul coperchio del carter.

Allentare e sfilare il filo del freno dal tirante
(chiave da 19).

Smontare la leva comando freno sul coperchio
del carter: togliere l'anello seeger, quindi sfi-
lare la leva e togliere il secondo anello seeger.

Smontare il perno di bloccaggio dell'ammor-
tizzatore: mettere la macchina sul supporto fis-
so in legno del tipo indicato in figura 4 o simi-
lare, sfilare il dado di fissaggio del pernoc del-
I'ammortizzatore sul carter (chiave da 19), sfilare
il perno provvedendo a sostenere opportuna-
mente la ruota.

Smontare la leva doppia per comando cambio:
svitare il dado di fissaggio (chiave da 14) e
sfilare la leva. Vedi fig. 4.

Smontare il coperchio del carter motore: svi-
tare i 13 dadi che lo fissano al carter (chiave
da 10), vedi fig. 5. Per togliere celermente le
rondelle elastiche sotto i dadi, utilizzare una
calamita.

Fig. 4




op.

16

Fig. §

13 - Smontare la flangia di supporto albero frizione

e il dispositivo parastrappi: svitare i 7 bulloni
che fissano la flangia supporto albero frizione
(chiave da 10), togliere l'anello seeger di spal-
lamento del parastrappi e le rondelle di rasa-
mento; sfilare il parastrappi ed estrarre con-
temporaneamente la flangia, eventualmente
servendosi dei due fori filettati di estrazione

Fig. 6

(usare come estrattori due bulloni @ 8 - pas-
so 1,25); sfilare le due gabbiette a rulli, il di-
stanziale e le rosette di rasamento dall’alberino
trasmissione e avviamento. Vedi fig. 6. Il dispo-
sitivo parastrappi e stato tarato in modo da

slittare per una coppia di 14 = 16 kgm.. In

caso di avaria, procedere alla sostituzione dEL :
I'intero dispositivo parastrappi. TN

e



op.

Fig. 7

Tenere presente che la catena non deve mai
essere lavata in benzina.

14 - Smontare la frizione: applicare |'attrezzo nu-

mero 56686 per caricare le molle della frizione,
liberare I'anello elastico aiutandosi con un cac-
ciavite (vedi fig. 7), smontare l'attrezzo, sfilare
i dischi dalla campana, togliere le molle e gli
scodellini. Vedi fig. 8.

op.

Fig. B

15 - Smontare la flangia supporto albero primario e

secondario: svitare i 5 dadi che fissano la flan-
gia (chiave da 11) ed estrarla, eventualmente
servendosi dei fori filettati di estrazione, (usare
come estrattori due viti @ 8 - passo 1,25)
insieme alla barra di trasmissione per albero
primario e all'ingranaggio condotto sul prima-
rio; sfilare |'alberino trasmissione e avviamento.
Vedi fig. 8.

PN
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Fig. 9 (
op. 16 - Smontare il meccanismo di innesto dell'avvia-
mento: togliere I'anello seeger. Vedi fig. 9.

Tmnt))

» 17 - Smontare la ruota posteriore: provvedere op-
portunamente a sostenere il car@ motore, se
presente smontare la rondella di fermo del dado
(chiave ca 8), svitare la vite a filetto sinistro (chia-
ve da 8) e il dado di bloccaggio della ruota (chia-
ve da 27) sui modelli con vite di fermo, o soltanto
svitare il dado di bloccaggio sui modelli con dado
autobloccante; sfilare la ruota dall’albero median-
te I'estrattore 57028 o pit semplicemente batten-
do con la mazzuola sul pneumatico. Vedi fig. 10. Fig. 10

18



op.

»

18 -

19 -

20 -

22 -

Smontare |'albero cecondario e primario del
cambio: togliere i due anelli seeger e smontare
i due ceppi freno, raddrizzare la rosetta di si-
curezza per dado bloccaggio cuscinetto, bloc-
care l'albero della ruota con I'attrezzo n. 57971
e svitare il dado bloccaggio cuscinetto (chiave
da 36), battere con la mazzuola l'albero per sfi-
larlo dal cuscinetto. Sfilare 'albero primario e
la gabbia a rulli. Vedi fig. 11.

Smontare gli ingranaggi del secondario: toglie-
re i due anelli seeger e sfilare le diverse parti
aivtandosi con due cacciaviti per rimuovere la
pista interna del cuscinetto a rulli. Vedi fig. 12.

Smontare il carburatore con il condotto di aspi-
razione: sfilare il filo del gas, allentare la vite
di fissaggio del carburatore sulla pipa e la vite
di fissaggio della fascetta per condotto aspira-
zione (chiave da 8); sfilare il tubo immissione
miscela, sfilare contemporaneamente il carbura-
tore e il condotto di aspirazione e svitare il co-
mando starter (chiave da 10). Vedi fig. 13.

Smontare la pedana sinistra: svitare i 4 dadi di
fissaggio (chiave da 8) e la vite che fissa la ma-

scherina di raccordo.

Smontare la candela (chiave a tubo da 22).

Fig. 12

190



op. 23 - Smontare la cuffia del cilindro: alzare al massi-
mo la parte posteriore del carter motore, svi-
tare le due viti di fissaggio della cuffia (chiavi
da 8 e 14).

» 24 - Smontare l|a testa: svitare i dadi di fissaggio
(chiave a tubo da 11, attrezzo n. 57843).

» 25 - Smontare la pipa di attacco carburatore (chiave
da 11).

Fig. 14

op. 26 - Sfilare il cilindro. Vedi fig. 14.

» 27 - Smontare il pistone: togliere gli anelli seeger
di fermo dello spinotto, sfilare lo spinotto ser-
vendosi di una spina su cui si prema con la
mano o usando |'adatto attrezzo a fascia. Togliere
le fasce elastiche.

» 28 - Smontare il coperchio a chiocciola per ventila-
tore: svitare le 3 viti (chiave da 8).

» 29 - Smontare il coperchio per ventola: togliere la o
molla di fermo.

» 30 - Smontare il dado di bloccaggio del volano ma- oS
gnete: applicare |'attrezzo per bloccaggio uop"'

K. 78 lano magnete (attrezzo n. 58013) e sw‘raré G
\, L
W

20




Fig. 15

dado (chiave a tubo da 19, attrezzo 37276).
Vedi fig. 15.

op. 31 - Estrarre il volano: applicare gli attrezzi n. 37058
estrattore per volano magnete e n. 58013 per
fermo volano alla rotazione. Vedi fig. 16.

» 32 - Smontare la flangia a chiocciola per ventilatore:
svitare la vite di fissaggio diefro la chiocciola
(chiave da 8).




op. 33 - Sfilare tutti i collegamenti eletirici dai rispettivi

»

22

34 -

35 -

morsetti.

Smontare la piastra porta indotti: svitare le viti
che la fissano alla flangia volano avendo cura
di contrassegnare la posizione della piastra per
il rimontaggio, se la fasatura del motore & cor-
retta. Vedi fig. 17.

Estrarre la flangia volano magnete: svitare le
6 viti che la fissano al carter (chiave da 10) e
applicare |'attrezzo n. 57839, usando tre delle

Fig. 17

Fig. 18




op. 36 -

Fig. 19

viti che fissavano la piastra porta indotti. Vedi
fig. 18.

Estrarre dalla flangia volano il cuscinetto a sfere
o, secondo il tipo, la pista esterna del cuscinetto
a rulli: togliere l'anello seeger di fermo della
guarnizione, sfilare la guarnizione aiutandosi con
un cacciavite, togliere I'anello seeger e la rosetta
di spallamento; svitare le 3 viti che fissano la
flangia di bloccaggio e sfilare il cuscinetto dalla
sua sede servendosi dell'attrezzo n. 57838.
Vedi fig. 19.

Smontare il dado di bloccaggio della campana
della frizione: raddrizzare la rosetta di sicurez-
za, bloccare la campana con l'attrezzo n. 57841
e svitare il dado a filettatura sinistra (chiave a
tubo da 27). Vedi fig. 20.

Fig. 20

23



Fig. 21

op. 38 - Smontare la campana della frizione: applicare

»

b ]

24

39 -

40 -

I'estrattore, attrezzo n. 57840. Vedi fig. 21.

Smontare l‘albero completo dal carter batten-
dolo con la mazzuola sul lato frizione.

Smontare il carter dal telaio: smontare il sup-
porto per regolazione comando cambio svitan-
do le 2 viti di fissaggio (chiave da 10), smon-
tare il terminale dal filo comando frizione e sfi-
lare il filo dal registro, raddrizzare la rosetta di
sicurezza, o (secondo il tipo di fermo) togliere
la coppiglia, svitare il dado (chiave da 27) e
sfilare il perno di rotazione del motore. Vedi
fig. 22.

Fig. 22

RIMONTAGGIO DEL MOTORE

Eseguire in ordine inverso tutte le operazioni esposte
per lo smontaggio del motore, tenendo presente quanto
segue:

op. 27 e 26 - Nel rimontare pistone e cilindro, nel caso
si debba procedere alla sostituzione di una o
ambedue le parti, bisogna tenere presente che
i cilindri e i pistoni sono stati selezionati secon-
do le rispettive dimensioni in tre classi dal con-
trollo finale di fabbricazione. Le tre classi sono
contrassegnate dai segni +, 0, —, impressi per
il cilindro sul piano d'appoggio dells testa e
per il pistone sul cielo.










































































































































































































