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PRESENTAZIONE

In queste note ci siamo proposti di fornire, in forma il piu possibile chiara
e sintetica, una guida che faciliti alle Stazioni di Servizio i lavori di smon-
taggio, rimontaggio e revisione delle Lambretta 125 [i/ll serie - 150 li/ll
serie e 175 TV/II serie.

All'inizio sono riportate le caratteristiche principali. Sequono gli schemi che
illustrano il funzionamento del motore e le norme per una corretta lubri-
ficazione.

Lo smontaggio del motore e delle altre parti principali della macchina &
stato diviso in 73 operazioni distinte e ampiamente illustrate, comprendenti
anche la fasatura del volano magnete.

Due capitoli trattano rispettivamente dell'impianto elettrico e delle sue veri-
fiche, del carburatore e delle regolazioni principali.

Le « Verifiche e controlli in fase di garanzia » precisano, in operazioni nu-
merate dal 101 al 119, quanto gia prescritto sui tagliandi di assistenza gra-
tuita consegnati con la macchina.

Seguono: un elenco delle riparazioni tipo con lindicazione dei tempi netti
impiegati da personale specializzato nelle nostre officine per ogni singola
operazione di smontaggio; le norme per la determinazione del consumo;
per la disincrostazione del motore; per la prima carica della batteria; ed
alcune note sulla raddrizzatura della parte anteriore del telaio e della for-
cella anteriore. Completano le indicazioni di questa parte operativa alcune
tabelle che riportano i limiti di usura degli organi piU soggetti a logora-
mento.

Intine & riportato un elenco degli attrezzi speciali, necessari per il rapido e

corretto smontaggio e rimontaggic delle macchine.
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Leva frizione

Manopola cambio Tachimetro

Pulsante arresto motore Deviatore

Dispositivo antifurto Manopola gas

e oo
Dispositivo d'avviamento Leva freno anteriore

Rubinetto miscela

Pedale freno posteriore

Pedale d'avviamento
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Tachimetiro con contachilometri Pulsante avvisatore eletirico

Leva frizione e deviatore luci

Manopola cambio Manopola gas

Commutatore a chiave Leva freno anteriore

Dispositivo di avviamento

Rubinetto miscela

Pedale freno posteriore

Pedale avviamento
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI







DATI CARATTERISTICI PRINCIPALI

Caratteristiche generali, dimensioni, pesi

125/LI
seconda serie

150/LI
seconda serie

175/TV

seconda serie

Lunghezza massima . mm 1825 1825 1825
Larghezza massima . mm 710 710 710
Altezza massima mm 1060 1060 1060
Altezza minima dal suolo mm 165 165 165
Passo . mm 1290 1290 1290
Telaio . — centrale in tubo d'acciaio
Carenatura - in lamiera stampata
Molleggio anteriore . — a bielle oscillanti ammortizzate
caricanti due molle elicoidali a passo variabile
Molleggio posteriore — a carter oscillante ammortizzato caricante due
molle elicoidali a diverso passo in serie
Cavalletto a due zampe
Peso proprio a secco senza accessori . kg 104 105 115
Capacita totale serbatoio 1 8.5 8,5 8,5
Capacita riserva 1 0,75 0,75 0,75
Prestazioni
Velocita massima: 3%3:?
con pilota sdraiato (secondo norme CUNA) . km/h 7577 B4 =86 104 .\*(“(3-\5;:}
con pilota seduto . km/h 68 =70 78 =80 Q0 (’?}j
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Consumo: (norme CUNA)

Per ogni 100 km a 2/3 della velocitd massima
Pendenze superabili:

1* velocita
2* velocita
3" velocita
4* velocita

Caratteristiche tecniche

Motare

Alesaggio .

Corsa . :

Cilindrata 3 A
Rapporto di compressione
Potenza massima sulla ruota .

n® giri/1’ alla potenza massima .

Lubrificazione

Avviamento

125/LI
seconda serie

150/LI
seconda serie

175/TV
seconda serie

2.1

35
21
13

2,2

35
22
14

2,3

36
34
15

monocilindrico a due tempi raffreddato in cor-
rente d'aria forzaia

52
58
123
7,0
5.2
5.200

57
58
148
7,0
6,5
5.300

a miscela con 2 % olio
AGIP ENERGOL S.A.E. 40

a pedale

62
58
175
7,6
8,6
6.000

a miscela con 4%
AGIP ENERGOL
2T.
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Rapporti giri ruota post. /giri albero motore

1* velocita . : ’ §
2* velocitad ) ; . ; e
3" velocita
4* velocita

Carburatore =« Dell'Orto »
Tipo .
Filtro aria
Accensione

Candela

Anticipo accensione
Frizione

Trasmissione . ; "

Cambio . : : y 3

125/LI 150/LI 175/TV
seconda serie seconda serie seconda serie
0,0575 0,0717 0,0797
0,0931 0,1113 0,1141
0,1337 0,1498 0,1586
0,1770 0,1917 0,2075

MB. 23 BS. 5
MA. 18 BS. 5 MA. 19 BS. 5 MB. 21 BS. 5

a cartuccia filtrante incorporata nella scatola di
aspirazione

a volano magnete con bobina A.T. esterna

a filettatura lunga (mm 18) grado termico 225 -
240 scala Bosch secondo condizioni di impiego

a 23°+ 1" prima del punto morto superiore
a dischi multipli in bagno d‘clio

a catena a doppia maglia in bagno d'olic con
due parastrappi, sul pignone e sulla corona
dentata della frizione

a 4 velocita, tipo ad ingranaggi sempre in pre-
sa, alternativamente calettati sull’asse posterio-
re mediante innesto a corsoio

5
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Ruote e freni

Ruocte
Cerchioni
Freni

Dimensioni pm‘-mmahcn

125/L1
seconda serie

150/LI
seconda serie

175/TV
seconda serie

intercambiabili
in lamiera stampata smontabili in due meta
meccanici ad espansione

10" X 3 V2"

Pressione pneumatico anteriore kg;’cm~
Pressione pneumatico post. (solo gurdatore} kg,’cm*
Pressione pneumatico post. (con passeggero) kg/cm?

IMPIANTO ELETTRICO

Volano magnete
Commutatore .

0,9
1,25
2,25

a 4 poli - potenza 27 W - nominali

vicino alla manopola
destra a tre posizioni:

0 = tutto spento

1 = luce di citta e
fanalino posteriore
accesi

2 = faro e fanalino
posteriore accesi

a chiave sul ma-
nubrio - a 5 po-
sizioni:

verso sinistra
(SP) = staziona-
mento - luci di
posizione

al centro (0)
tutto spento; im-
pianto accensio-
ne a massa

a destra (1)
marcia diurna

a destra (2) =
marcia notturna
con luci di citta
a destra (3) =
marcia notturna
con fari
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Pulsante avvisatore acustico e devialuci
(abbagliante - anabbagliante)

Fusibile - sulla scatola del raddrizzatore

Batteria

Lampadine

fanzle (biluce)
fanale (luci citta)
fanalino posteriore
luce di arresto
tachimetro

Avvisatore acustico

125/U
seconda serie

premodifica | postmodifica

150/L

seconda serie

175/TV
seconda serie

sul commutatore - (vicino alla manopola destra)

n° 1:6V-25/25W |n" 1:6V-25/25W

n° 1:6V-5W n° 1:6V-10W
n° 1:6V-3W

° 1:6V-3/15W
n° 2:6V-3W n® 1:6V-3/

n° 1:12V-2,5W  |n® 1:12V-2,5W

(vedere tabella
a pag. 54)

(vedere tabella
a pag. 57)

a corrente alternata

BA
6V-8Ah

n® 1:6V-25/25W
n® 1:6V-5W

n® 1:6V-3/15W
n® 1: 12V-2,5W

(vedere tabella
a pag. 62)

a corrente alterna-
ta (premodifica)

a corrente confi-
nua (postmodifica)

sul devialuci -
vicino alla ma-
nopola destra

n° 1:6V-25/25W
n® 1:6V-5W

n° 1:6V-3/15W
n® 1:12V-2,5W

(vedere tabella
a pag. 67)

a corrente conti-
nua




SCHEMA GENERALE DI FUNZIONAMENTO DEL MOTORE
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1 Cuscinetto speciale per albero secondario - 2 Sfere di arresto marce - 3 Ingranaggio 4" velocits -4 Ingranaggio 3° velocitd - 5 Ingranaggio
2* velocitd - 6 Ingranaggio 1* velocita con denti frontali per innesto pistoncine avviamento - 7 Cuscinetto a rulli per albero primario -
8 Albero primario - 9 Volano magnete - 10 Guamizione di tenuta - 11 Cuscinetto 2 rulli per albero motore - 12 Pistone - 13 Spinotte -
14 Biella - 15 Bussola - 16 Gabbietta con rullini - 17 Molla per parastrappi - 18 Rondella per mella - 19 Vite bleccaggio manicotte para-
strappi sullalbero motore - 20 Innesto scorrevole - 21 Manicotte - 22 Pignone per catena - 23 Cuscinetto a sfere per albero motore -
24 Guarnizione di tenuta - 25 Albero motore - 26 Catena - 27 Guidacatena - 28 Gruppo frizione - parastrappi - 29 Gabbie a rullini per
campana frizione - 30 Cuscinetto a sfere per albero primario - 31 Manicotto con chiavetta innesto marce - 32 Albero secondario. '
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SCHEMA
DELLA
LUBRIFICAZIONE

Ingrassare.

Yy

PR,

Oliara.
Cambiare |'olio.

R

—

Ristabilire il livello.

\\-.-A'I
PUNTI DA LUBRIFICARE PERIODICAMENTE — (1) Carter motore: effettuare il primo ricombic dope 1500 km con "Agip Energol Combi e Differenziali
SAE S0 (2) Articolozioni covo comando leva doppia. (3) Articolazione covi comondo frizione e asto di rinvie comondo cambio. (5) Arficolaziom cave
freno posteriore. (6) Camma freno posteriore. (7) Perno pedale freno posteriore. (8) Articolazione cavo freno anteriore. (9) Rinvie tachimetro. (10) Cuscinetti
ruota anteriore. (11) Camma freno anteriore. (12) Scatole della sospensione anteriore. (16) Leve e comandi sul maonubrio: ingrassare i cilindretti di estremita
dei cavi frizione e freno sulle leve e i rinvii dei comandi gas e combio sulle puleggette.
R = toppo immissione olio carter motore. L = tappo livello olio carter motore. § = foppo scerico_olio corter motore
Spiegozione dei simboli: 90 si?ifi:u Agip Energol Cambi e Differenziali SAE 90; Al significa Agip Energrease Al; L3 significa Agip Erergregse L3.
ISTRUZIONI PER LE OFFICINE DI RIPARAZIONI — Dopo eventuale revisione: |. Gli organi relativi ai punti {2) (3) (5] (8) (12) devranno essere lubrificati al-
I'otto del montoggio con ip Ernergrease Al,
2. Gli organi relativi ai punti (14) (15), cuscinetti o sfere dello sterzo, dovrannc essere lubrificati oll'atto del montoggio con Agip Energrease L3.
3. | ganci chiusura fiancate al punto (4), e le articolazioni leve comando sul manubrio (16) dovranno essere lubnficati all'otto del montoggio con Agi

Energrease A 1.
4, Le molle della sospensione anteriore al punto (13), contenute nei tubi della forcello, dovranno essere spalmate clliatto del montoggio, con Agip

-grease Al
5. Nelle guaine del comandi flessibili, prima di introdurre la fune, dovranno essere iniettoti o mezzo pompa 4-3 ¢cm? di Agip Energrease A 1.







SMONTAGGIO E RIMONTAGGIO






SMONTAGGIO DEL MOTORE

NOTA - Per le coperazioni che comportano lo smontaggio Operaz. Descrizione

della ruota posteriore o della sospensione posteriore, si n. dell’'operazione

deve sostenere la macchina all'estremita della costola

1 Metiere la macchina sul banco di lavoro appoggian-
dola al suo cavalletto e levare le due fiancate.
Smontare la pedana destra: svitare i due dadi che la
(vedi fig. 12). fissano al telaio (chiave da 8), la vite di fissaggio

centrale ed & opportuno disporre di un supporto, ad
esempio del tipo usato per la prima volta nell'op. 15 2

Fig. 1 Fig. 2
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Fig. 3

della mascherina di raccordo e le due viti di fissaggio
del traversino di sostegno (chiave da 14).

Smontare la marmitta: allentare la fascetta del tubo
di scarico (chiave da 14) e svitare i 3 dadi del co-
perchio sul carter (chiave da 10). Vedi fig. 1.
Scaricare |'olio dal carter: svitare il tappo scarico olio
dal carter (chiave esagonale da 10, attrezzo n. 57836)
e raccogliere |'olio in una bacinella.

5

Sganciare il cavo frizione dalla sua leva sul coper-
chio del carter (ruotare la leva con una chiave da 19).

6 Smontare il coperchio dal carter: svitare i 13 rima-

7

8

nenti dadi, vedi fig. 2. Per togliere rapidamente le
rondelle elastiche sotto i dadi € opportuno servirsi
di una calamita.

Smontare |'albero avviamento: mettere in morsa |l
coperchio del carter, ruotare il pedale avviamento
fino a fine corsa e, mantenendolo in questa posizione,
smontare la camma (chiave da 10). Vedi fig. 3.
Levare l'anello Seeger di fermo del pedale, svitare
il bullone di fissaggio (chiave da 11) e sfilare il
pedale di quanto basta perché possa ruotare libero
dal suo fermo, sempre restando innestato sull'albe-
ro avviamento.

Scaricare la molla abbandonando lentamente il pe-
dale. Sfilare il pedale, I'anello Seeger, la rondella e
sfilare |'albero avviamento e la molla.

Smontare il pistoncine dall’albero avviamento: met-

Fig. 4




10

tere in morsa |‘albero avviamento, svitare il perno
di riferimento, sfilare poi I'anello Seeger, il disco, la
molla e quindi il pistoncino. Vedi fig. 4. All'atto del
meontaggio la filettatura del perno di riferimento &
stata cianfrinata per evitare |'allentamento. Al rimon-
taggio & quindi necessario provvedere alla sostitu-
zione del perno.

Smontare i dischi della frizione: applicare l'attrezzo
n. 59351 per comprimere le molle della frizione,
togliere |‘anello elastico aiutandosi con un cacciavite
(vedi fig. 5), smontare |'attrezzo, sfilare i dischi, la
flangia ferma-molle e togliere le molle. Vedi fig. 6.
Svitare il dado che blocca la campana interna della
frizione: bloccare la campana interna con |‘attrezzo
n. 59804 e svitare il dado che la fissa sul primario

23
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12

13

24

Fig. B

(chiave da 22). Vedi fig. 7.

Smontare la campana interna ed esterna della frizio-
ne: infilare I'attrezzo n. 59328 nella campana interna,
rimontare l'anello elastico ed estrarre la campana
interna. Sfilare quindi la campana esterna, le gabbie
e le rondelle di rasamento. Vedi fig. 8.

Smontare le guide e la catena: svitare le due viti di
fissaggio delle guide (chiave da 10). Vedi fig. 9.
Tenere presente che la catena non deve mai essere
lavata in benzina. Conservare la catena avvolta in
uno straccio pulito.

Smontare la flangia supporto cambio: svitare i 6 dadi
che la fissano al carter (chiave da 11) ed estrarre la
flangia servendosi dei due fori filettati di estrazione.




14

15
16

17

Usare 2 viti @ 6 passo 1 (Si possono usare le 2 viti
di fissaggio delle guide della catena) ed aiutare
I'estrazione infilando la lama di un cacciavite sotto
la flangia e facendo leva sul bordo del carter. Vedi
fig. 10.

Sfilare il primario e gli ingranaggi del secondario.
Vedi fig. 11.

Mettere la macchina sul cavalletto fisso.

Smontare la ruota posteriore: svitare i dadi ciechi e
sfilare il cerchio dal mozzo; quindi svitare il dado
di fissaggio del mozzo sul secondario (chiave da 27)
e sfilare il mozzo usando l'attrezzo n. 59826 per i
mozzi con due fori per |'attacco dell’estrattore e |'at-
trezzo n. 64015 per | mozzi con 3 fori per l'attacco
dell'estrattore (vedi fig. 12).

Smontare |‘asse della ruota posteriore (secondario del

18

19

20

Fig. 12

cambio), sfilare il cono per tamburo ruota, sfilare la
rondella, spostare la protezione di gomma sul rinvio
del comando cambio, togliere I'anello Seeger che fissa
|'asta di rinvio alla leva di comando del cambio, sfilare
|'asta e battere |'asse con una mazzuola dal lato ruota.
Sfilare il corsoio dal secondario, facendo attenzione
a non perdere le due sfere e la molla. Vedi fig. 13.
Smontare |‘ammortizzatore: svitare i due dadi di
fissaggio (chiave da 24). Nel caso riuscisse difficol-
toso sfilare i due silent-blocks dai perni sul telaio
e sul carter aiutarsi con un lungo punzone in ottone
od alluminio, battendo sulla estremita dalla parfe
della ruota.

Togliere dal carter il tampone in gomma di fine cor;{O)

sa del molleggio e sostenere il carter mediante un

ST 25




21

22

tirante fra i due perni di fissaggio dell'ammortizza-
tore in modo che la testa del cilindro si trovi il piu
in basso possibile. Vedi fig. 14.

Smontare la pedana sinistra: svitare i 4 dadi di fis-
saggio (chiave da 8B) e la vite di fissaggio della ma-
scherina.

Smontare il carburatore col soffietto elastico: staccare
il filo comando gas - allentare la vite di fissaggio del
carburatore sulla pipa (chiave da 8) - sfilare il sof-
fietto elastico dalla pipa di aspirazione - sfilare il tubo
alimentazione miscela e svitare il comando starter

(chiave da 10) - sfilare il carburatore col soffietto (Ve-
di fig. 15).

26




23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

Staccare il cavo alta tensione e svitare la candela
(chiave a tubo da 21).

Smontare la cuffia del cilindro: svitare le 2 viti di
fissaggio alla chiocciola del ventilatore e la vite di
fissaggio al prigioniero (chiave a tubo da 14, attrez-
zo n. 59943).

Smontare la testa: svitare i 4 dadi che fissano la testa
sui prigionieri (chiave a tubo da 14, attrezzo nume-
ro 59943), sfilare la testa e togliere la guarnizione.
Sfilare il cilindro.

Smontare il pistone: togliere gli anelli di fermo dello
spinotto, sfilare lo spinotto servendosi di una spina
su cui si prema con la mano o usando un estrattore
a fascia. Togliere le fasce elastiche, Vedi fig. 16.
Smontare la chiocciola del ventilatore: svitare le 5
viti di fissaggio (chiave da 8).

Smontare il coperchio parapolvere: svitare le due viti
che lo fissano al volano o sganciare la molla di
fissaggio secondo il modello del volano.

Smontare il volano: bloccare il volano con |'attrezzo
n. 58013, svitare il dado di bloccaggio a filettatura
sinistra (chiave a tubo da 17, attrezzo n. 62751) ed
estrarre il volano con |‘apposito estrattore (attrezzo
n. 37058). Vedi fig. 17.

Smontare la piastra porta indotti: sfilare le spine
dalla morsettiera sulla scatola raddrizzatore-impe-
denza, allentare la bussola passa cavo e svitare le
tre viti di fissaggio (chiave da 10). Se la fasatura &
corretta, & consigliabile marcare la posizione della
piastra porta indotti rispetto alla flangia per evitare
I'operazione di messa in fase al montaggio.
Smontare la flangia volano: svitare i tre dadi di fis-

27
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saggio (chiave da 10) ed estrarre la flangia serven-
dosi dell’'estra*tore (attrezzo n. 58903) fissato sulla
flangia a mezzo di due delle tre viti che fissano la
piastra porta indotti. Vedi fig. 18.

Smontare il pignone: bloccare I'albero con I'attrezzo
49221 infilato sulla biella, svitare il bullone di fis-
saggio (chiave da 14), sfilare la rondella, la molla,
I'innesto scorrevole ed il pignone. Quindi estrarre il
manicotto con l'estrattore (attrezzo n. 60051) (fig. 19).
Attenzione - Dalla macchina n. 709203/125Li -
818170/150Li - 201899/175TV fra il cuscinetto del-
l'albero motore ed il manicotto & interposto lo sco-
dellino paraclio n. cat. 19012041,

Fig. 19
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36

Smontare l‘albero motore: batterlo con un punzone
di rame o d'alluminio dal lato cambio per sfilarlo dal
cuscinetto. Vedi fig. 20.

Smontare la pista esterna per gabbietta a rullini sul
primario: usare |‘apposito estrattore, attrezzo nume-
ro 59350. Vedi fig. 21.

Smontare il cuscinetto a sfere albero motore: smon-
tare la flangia di bloccaggio del cuscinetto; infilare
sul cuscinetto la vite dell’attrezzo n. 59329 dal lato
pignone; infilare sulla vite, dal lato volano, il disco

37

Fig. 21

con lo scarico per i tre prigionieri e procedere alla
estrazione avvitando il dado e nel tempo stesso,
fermando la vite con una chiave da 12. Vedi fig. 22.
Smontare la pista interna cuscinetto a rulli albero
motore: usare |'apposito attrezzo n. 63703. Vedi
fig. 23. Questa operazione puo essere eseguita an-
che con l'albero montato, dopo aver smontato la
flangia volano (dopo |‘operazione 32). Si tenga pre-
sente che le due parti che compongono il cuscinetto

quindi necessario sostituire il cuscinetto completo,, _L*_f_‘a
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Smontare la pista esterna del cuscinetto a rulli albero
motore: per la forte interferenza fra flangia volano e
pista esterna cuscinetto a rulli, |'estrazione a freddo
puo essere difficoltosa e produrre il trafilamento del-
la sede. E quindi opportuno togliere I'anello Seeger,
sfilare la guarnizione di tenuta del lato interno, sfi-
lare il distanziale, riscaldare la flangia volanc in olio
a circa 150°C e procedere all'estrazione della pista

esterna del cuscinetto battendo sulla guarnizione di
tenuta del lato esterno col punzone, attrezzo n. 59331.
39 Smontare il carter dal telaio: svitare le due viti di

Fig. 23
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bloccaggio del supporto leva doppia del cambio, le
due viti di bloccaggio del supporto del registro
frizione (chiave da 10), allentare il dado che blocca
il cavo del freno posteriore sul registro (chiave da
10), svitare uno dei due dadi autobloccanti (chiave
da 24) e battere con un punzone il perno di rota-
zione del motore fuori dalla sua sede. Vedi fig. 24.
Terminare lo smontaggioc del carter rimuovendo la
camma per freno posteriore, la forcella per comando
cambio, il cuscinetto a sfere asse ruota posteriore.
Togliere i 2 anelli Seeger, sfilare |la piastrina elastica,
sfilare la piastrina di collegamento dei perni e smon-
tare i due ceppi freni.

Quindi togliere l'anello Seeger e sfilare la leva co-
mando freno posteriore e la camma. Svitare il bul-
loncino di fissaggio della leva interna comando cam-
bio (chiave a tubo da 9) e sfilare la leva esterna e
I'alberino liberando cosi la leva interna.

Smontare la flangia di bloccaggio del cuscinetto a
sfere ruota posteriore (chiave da 10), mettere in
morsa il carter come mostrato in fig. 25 e sfilare il
cuscinetto dalla sua sede battendolo dall’interno del
carter con |'sppositc punzone attrezzo n. 59330.
Vedi fig. 25, Sfilare i silent-blocks per perno rota-
zione motore battendoli con un adatto punzone che
prema in piano sull’anello esterno.

Fig. 25 A0




NOTA — Nell’eventualita di voler procedere allo smontaggio del solo cilindro, ad esempio per eseguire la disincrosta-
zione, si consiglia il seguente procedimento che offre il vantaggio di una maggiore rapidita di esecuzione:

Corrispondenza
) con le operaz. :
Operazione di smontfggio Descrizione dell'operazione
del motore

a) 1 Mettere la macchina sul banco di lavoro appoggiandola al suo cavalletto e
levare le due fiancate.

b) 3 Smontare la marmitta: allentare la fascetta del tubo di scarico (chiave da 14)
e svitare i tre dadi del coperchio sul carter (chiave da 10).

c) 22 Smontare il carburatore: staccare il filo comando gas, allentare la vite di fissag-

parziale gio del carburatore sulla pipa (chiave da 8) - sfilare il carburatore dalla pipa.
d) 23 Staccare il cavo alta tensione e svitare la candela (chiave a tubo da 21).
e) 39 Svitare uno dei due dadi autobloccanti (chiave da 24) del perno di rotazione
parziale del motore, e con un punzone battere sul perno stesso per estrarlo dalla sua

sede - Far abbassare il motore rispetto al suo centro di rotazione.

f) 24 Smontare la cuffia del cilindro: svitare le due viti di fissaggio alla chiocciola del
ventilatore e la vite di fissaggio del prigioniero (chiave a tubo da 14 - attrez-
zo 59943).

g) 25 Smontare la testa: svitare i 4 dadi che fissano la testa sui prigionieri (chiave a
tubo da 14 - attrezzo 59943) - sfilare la testa e togliere la guarnizione.

h) 26 Sfilare il cilindro.

Per il rimontaggio del cilindro eseguire in ordine inverso le operazioni indicate per lo smontaggio. Controllare lo stato

della guarnizione fra carter e cilindro: in generale & buona norma sostituire tale guarnizione ad ogni rimontaggio.

o
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RIMONTAGGIO DEL MOTORE

Eseguire in ordine inverso tutte le operazioni esposte per
lo smontaggio del motore, tenendo presente quanto segue:

40

38

37

Rimontare il cuscinetto a sfere dell’asse ruota poste-
riore, (servirsi del punzone attrezzo n. 59330 per
battere nella sua sede il cuscinetto dal lato ruota).

Montare quindi la rondella di fermo per guarnizione
di tenuta e la flangia di bloccaggio - (chiave da 10).
Infilare la camma del freno posteriore: il bulino esi-
stente sulla testata esterna dalla camma stessa deve
essere orientato verso l'esterno - vedi fig. 26.

Montare i ceppi. Infilare la piastrina di collegamento
perni, infilare la piastrina elastica. Applicare i due
Seeger di bloccaggio ceppi.

Rimontare la pista esterna cuscinetto a rulli albero
motore: assicurarsi che la sede sulla flangia volano
non presenti tracce di trafilamento. Se tali tracce fos-
sero evidenti &€ necessario procedere alla sostituzione
della flangia. Scaldare in olio la flangia a circa
100°+ 150 °C e infilare su di essa la guarnizione di
tenuta del lato esterno, lo scodellino e la pista esterna
cuscinetto a rulli che, mantenuta a temperatura am-
biente, deve entrare nella flangia con lieve pressione.
Attenzione: la pista esterna del cuscinetto deve essere
infilata con il bordo pib alto della gabbia portarulli
rivolto verso la spalla dell’albero. Quindi infilare il
distanziale, |a guarnizione del lato interno e l‘anello
Seeger.

Rimontare la pista interna cuscinetto a rulli albero

motore: mettere in morsa |'alberc motore stringendo-
lo sulla spalla lato volano. Infilare la pista interna del
cuscinetto a rulli sul cono dell’albero.

Battere la pista interna nella sua sede a mezzo del
punzone (attrezzo n. 59331), avendo cura di mante-
nere la pista in piano sull’albero.
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Rimontare il cuscinetto a sfere albero motore: infilare
sulla vite dell’attrezzo il disco @ 60 e quindi il cusci-
netto a sfere. Fare attenzione che la faccia scaricata
del disco sia riveolta verso il cuscinetto. Infilare la vite
nell’alloggiamento del cuscinetto dal lato magnete.
Infilare sulla vite dal lato pignone il disco @ 73 e
quindi il distanziale. Avvitare il dado sul distanziale
fermando la vite con una chiave da 12 e facendo at-
tenzione che il cuscinetto venga montato in piano
nella sua sede e si trovi alla fine del montaggio contro
il suo spallamento. Montare quindi dall'interno del
carter motore la rondella di tenuta e la flangia di
bloccaggio con guarnizione. Vedi fig. 27.

Rimontare la pista esterna per gabbietta a rullini del
primario: infilare prima la rondella di fondo e quindi
battere nella sua sede la pista esterna servendosi di
un adatto punzone.

Per stringere il bullone di fissaggio del parastrappi, se
si & smontato il pistone si pud bloccare 'albero con
I'attrezzo n. 49221 infilato fra le spalle dell’albero. Se
non si & smontato il cilindro si deve attendere a strin-
gere a fondo il bullone fino alla operazione 11 ove si
puo infilare l'attrezzo 59328 nella campana interna
della frizione bloccando cosi il pignone parastrappi
attraverso la campana esterna e la catena.

Nel rimontare il pistone ed il cilindro, nel caso si deb-
ba procedere alla sostituzione di una o di ambedue
le parti, bisogna tenere presente che i cilindri ed i
pistoni sono stati selezionati secondo le rispettive di-
mensioni in tre classi dal controllo finale di fabbrica-
zione. Le tre classi sono contrassegnate dai segni +,

Fig. 27

O, — impressi sul pianco superiore del cilindro e sul
cielo del pistone.

Per un accoppiamento corretto, cilindro e pistone de-
vono appartenere allz stessa classe, cioé devono por-
tare impresso o stesso contrassegno.

A pag. 130 (limiti di usura) sono riportate le dimen-
sioni principali delle tre classi e le quote a cui vanno
rialesate le canne dei cilindri nelle successive mag-
giorazioni.

Nel rimontare il pistone & assolutamente necessario
che i grani di fermo delle fasce elastiche risultino a
cavallo della luce di scarico e pertanto la freccia incisa

a T~

sul cielo del pistone deve essere rivolta verso la luce ¢
di scarico del cilindro. In caso contrario si veriﬁca},\c}@”f’ v
P
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18

15

13

rottura delle fasce elastiche, appena il motore viene
messo in moto.

Nellinfilare il pistone nel cilindro, servirsi della fa-
scetta per montaggio segmenti (attrezzo n. 53213).
Verificare che i due dadi che fissano il tubo di scarico
sul cilindro siano ben serrati.

Nel montare il corsoio sull’albero secondario, bisogna
prima infilare la molla e le due sfere nel foro del se-
condario, quindi comprimere le due sfere e contem-
poraneamente muovere il corsoio in modo da farlo
scattare,

Nell‘infilare gli ingranaggi sul secondario, tenere pre-
sente che essi devono essere orientati in questo modo:
— l'ingranaggio della 4* deve avere la parte piU alta
del mozzo verso l'esterno del carter (lato coperchio)
— lingranaggio della 3* deve avere la parte piu alta
del mozzo verso l'interno del carter (lato ruota)

— l'ingranaggio della 2" deve avere la parte piu alta
del mozzo verso |‘interno del carter (lato ruota)

— l'ingranaggio della 1* deve avere la dentatura
frontale verso |'esterno del carter (lato coperchio).

Il montaggio sbagliato degli ingranaggi comporta la
rottura delle dentature allorché si procede al cambio
di marcia a motore funzionante.

Nel rimontare la flangia supporto cambio, bisogna
fare attenzione che i due grani di centramento siano
nelle loro sedi.

Attenzione: E necessario inoltre controllare il gioco
assiale del pacco degli ingranaggi sul secondario che,
misurato con lo spessimetro fra la rondella di rasa-

mento albero secondario (particolare 19.03.0023) e
la corona esistente nella parte interna della flangia
supporto albero secondario (particolare 19.01.0050),
deve essere compreso fra 0,07 e 0,3 mm. Per que-
sta regolazione le rondelle di rasamento (particolare
19.03.0023) esistono in quattro spessori: mm 2 - 2,2 -
2,4 - 26.
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Dopo bloccato la campana interna della frizione con
I'attrezzo n. 59804 e stretto a fondo il dado che |a
fissa sul primario (chiave da 22), & opportuno proce-
dere al controllo dell'allineamento della catena me-
diante |'attrezzo n. 57865 su cui va fissato un normale
comparatore centesimale a quadrante a cui deve es-
sere sostituita la punta tastatrice con l'asta prolun-
gata da mm 72 fornita insieme all’attrezzo stesso.

Bisogna svitare il bullone di fissaggio del pignone

parastrappi e sfilare la rondella, la molla e l'innesto

scorrevole assicurandosi che il pignone sia contro il

manicofto parastrappi.

Le verifiche da effettuare sono le seguenti:

a) si misura la quota del piano del pignone e si az-
zera il comparatore. Vedi fig. 28.

b) si misura quindi la quota del piano della corona
dentata. Vedi fig. 29. La letiura deve essere com-
presa fra mm + 0,05 e — 0,25, Se la lettura non
fosse compresa fra questi limiti, & necessario smon-
tare la corona della frizione ed aumentare o di-
minuire lo spessore della o delle rondelle di rasa-
mento sul primario fra la corona ed il cuscinetto
a sfere fino a riportare la lettura entro i limiti sud-
detti. E pertanto necessario, a questo scopo, dispor-
re dell’assortimento completo delle rondelle di va-
rio spessore,

Dopo l'allineamento registrare la tensione della ca-
tena per mezzo del pattino mobile del guidacatena.

8 Rimontare il pistoncino sull’albero avviamento: come

36

accennato nello smontaggio, la filettatura del pernc
e stata cianfrinata al montaggio per evitare |'allenta-

mento. Al rimontaggio del perno sul pistoncino con-
trollare lo stato della filettatura e, se necessario, prov-
vedere alla sostituzione del perno.

Infilare quindi il pistoncino sull’albero avviamento e
assicurarsi che scorra libero nella sua sede. Avvitare
poi il perno sul pistoncino e cianfrinare a mezzo di
punzone aguzzo la filettatura del perno attraverso lo
apposito foro ricavato nel pistoncino. Montare quindi
la molletta, il disco e l'anello Seeger.




Montare la molla di richiamo e I'albero avviamento
sul coperchio del carter. Per non danneggiare la guar-
nizione, infilare la protezione, attrezzo n, 57776, sul-
I'estremita dell’albero prima di infilarla nella guarni-
zione. Fermare poi |'albero, montando la rondella e
I'anello Seeger.
Mettere in morsa il coperchio del carter come mostrato
in fig. 3 e innestare il pedale sull'albero avviamento
senza infilarlo a fondo in modo che possa ruotare
libero dal suo fermo sul coperchio del carter. Cari-
care la molla ruotando il pedale avviamento fino a
che |'albero batta contro la vite di fermo sul carfer.
Mantenendo l'albero in questa posizione, montare |a
camma in posizione qualsiasi senza bloccare a fondo
le tre viti di fissaggio.
Abbandonare quindi lentamente il pedale, sfilarlo e
infilarlo nuovamente sullinnesto in modo che quando
il pedale si trova contro il tampone di gomma sul
carter, il perno di riferimento si trovi nella posizione
mostrata dalla fig. 30, ossia:
a) la sommita della dentatura frontale del pistoncino
si trovi a filo dell’albero avviamento.
b) il pistoncino possa scorrere ancora non meno di
mm 1,5 verso l'interno dell’asse avviamento.
Se necessario spostare leggermente la posizione della
camma fino a verificare queste due condizioni e proce-
dere quindi a bloccare a fondo le tre viti che la fis-
sano al coperchio del carter (chiave da 10).
Montare quindi l'anello Seeger di spallamento del
pedale e stringere il bullone di fissaggio.
Assicurarsi ora che l'albero avviamento sia perfetta-

La sommita della

dentatura deve essere
a livello col borde albero
avviamento
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Fig. 30

mente libero di ruotare e che il pedale ritorni pronta-
mente nella sua posizione di riposo.

Nel rimontare il coperchio del carter, assicurarsi che i
due grani di centramento del coperchio sianc nelle
loro sedi.

Prima di rimontare la marmitta, occorre raschiare il
vecchio strato di stucco sull’estremita del tubo e appli-

care un nuovo sottile strato di stucco metallico tipo /

Bostonia n. 3, della Ditta Bostik. @D
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SMONTAGGIO E RIMONTAGGIO DEL

PER SMONTARE LA PARTE SUPERIORE DEL MANUBRIO

41

Staccare il fanale svitando le tre viti sull’anello ester-
no che lo bloccano ai due elementi del manubrio, i
quali costituiscono l'involucro esterno del fanale
stesso.

Sfilare le tre spine dei cavi elettrici del portalampada:
giallo (luce di citta) - rosso (luce abbagliante) - azzurro
(luce anabbaglianie) ed asportare il fanale.

Svitare le due viti di fissaggio sotto il manubrio.

Si pud quindi rimuovere la parte superiore.

MANUBRIO E DEI CAVI

Fig.

32
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Alzare la parte superiore del corpo del manubrio di
quel tanto che basta per raggiungere e svitare la
ghiera che ferma il rinvio del tachimetro al corpo del
tachimetro stesso. Sfilare I'innesto del rinvio, sfilare la
spina del cavo della lampadina di illuminazione del
tachimetro dalla morsettiera fissa liberando cosi la
parte superiore del corpo del manubrio.

Si pud ora smontare anche il tachimetro svitando le
3 viti che lo fissano dal di sotto - vedi fig. 33.

PER SOSTITUIRE | FiLI

43

Sfilare i fili dalla parte del manubric dopo aver libe-
rato |'altra estremita (per il filo del gas & necessario
dissaldare il terminale lato carburatore e saldarlo al

Fig. 34

rimontaggio) e procedere alla sostituzione infilando
nuovi fili nelle guaine del manubrio.

Ingrassare abbondantemente i fili man mano che si
introducono nelle guaine.

PER SOSTITUIRE LE GUAINE DE! FiLI

44

Eseguire le operazioni 41 e 42. Smoniare il frontale
ed il parafango anteriore: svitare le quattro viti di
fissaggio del frontale alle scudo, le due viti ad esa-
gono inferno sotto la targhetta (chiave da 5) e le due

viti di fissaggio del parafango alla pedana (chnave,fc?)ir

J'\\

da 8) (vedi fig. 32). La targhetta si distacca lmplegand&\\}

un cacciavite come cuneo,
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45 Svitare la vite (chiave da 8) della fascetta inferiore -
aprirla e far passare le guaine atiraverso le altre
fascette di sostegno.

PER SMONTARE GLI ALBERINI PER CARRUCOLE COMAN-
DO CAMBIO E GAS

46 Dopo aver liberato I'estremita dei fili dalle leve del
freno anteriore e della frizione sul manubrio, allen-

tare il morsetto di fissaggio della carrucala (chiave da
8) e sfilare 'alberino battendo con un punzone sulla
testata dell’alberino stesso; il supporto leva frizione
si sfila insieme all’alberino di sinistra; il supporto leva
freno anteriore resta fisso al manubrio e puo essere
smontato svitando le due viti di fissaggio vicino al
devialuci.

Attenzione alle rondelle di rasamento fra le carrucole
e le bussole dei supporti.




PER SMONTARE IL MANUBRIO del coperchietto stesso. Svitare le due viti che fis-
sano l'avvisatore al suo supporto a forcella del telaio

47 Eseguire le operazioni 41 e 42, staccare i cavi di co- _ ) - h
ed estrarlo. Sfilare i due cavi elettrici dall’avvisatore.

mando dal lato manubrio (freno anteriore, comando

gas, frizione, comando cambio) e sfilare le spine dei 48 Svitare la vite ad esagono interno di fissaggio del
cavi elettrici dalla morsettiera fissa. manubrio allo sterzo (chiave da 10 - attrezzo n. 57836)
Aprire il coperchietto dell'avvisatore, in basso, sul e sfilare il manubrio dalla forcella anteriore batten-

frontale, svitando la vite posta nella parte inferiore dolo con una mazzuola.




PER SMONTARE LA FORCELLA ANTERIORE

49 Smontato il manubrio (vedi op. 47 - 48) svitare la
ghiera per registro sterzo e l'anello per gabbietta
(attrezzi 40490 e 40482) e sfilare la forcella ante-
riore. Vedi fig. 34.

PER CONTROLLARE LA PERPENDICOLARITA FRA MANU-
BRIO E RUOTA ANTERIORE

50 Eseguire l|‘operazione 44 e controllare a vista la
posizione del manubrio rispetto alla ruota anteriore.
Se fosse necessario regolare la posizione del manu-
brio, si allenti la vite di bloccaggio del manubrio allo
sterzo (chiave da 10 - attrezzo n. 57836) e si blocchi

nuovamente la vite dopo aver effettuato la regola-
zione.

PER RIMONTARE

Eseguire le operazioni indicate in ordine inverso. Occorre
curare che il percorso dei cavi elettrici e delle guaine dei
comandi nell'interno del manubrio sia rigorosamente di-
sposto come indicato in fig. 35 per la 175 TV/Il serie
e fig. 36 per la 125- 150 Li/Il serie ad evitare sfregamenti
o curve froppo accentuate.

Nell‘infilare le spine dei cavi elettrici fare attenzione alla
corrispondenza dei cavi con i colori indicati sulla morsettie-
ra fissa. Completare il rimontaggio del fanale anteriore
procedendo alla sua registrazione come precisato a pag. 64,

SMONTAGGIO E RIMONTAGGIO DEL SERBATOIO

SMONTAGGIO E RIMONTAGGIO DEL SERBATOIO

51 Smontare la batteria, svitando i due dadi che blocca-
no la vaschetta portabatteria al suo supporto, aspor-
tare la batteria (solo per le 150 LI/ll s. e 175 TV/Il s.).

52 Vuotare la benzina dal serbatoio.
Staccare la bocchetta della presa d'aria sotto la sella:
svitare le due viti ad esagono interno (chiave da 5).

53 Togliere la fascetta che blocca il soffietto di aspira-
zione e sfilare il soffietto dalla pipa aspirazione.
Svitare e togliere la vite (chiave da 10) dell’ancorag-
gio inferiore della scatola e sfilarla dal suo alloggia-
mento.

54 Togliere la coppiglia e sfilare |'asta di comando rubi-
netto miscela. Sfilare il tubo di alimentazione della
miscela dal rubinetto.

55 Smontare le due fasce di sospensione del serbatoio
(chiave a snodo da 8).

56 Afferrare il serbatoic dal late volano, ruotarlo in
senso orario e sfilarlo dal suo alloggiamento. Vedi
fig. 37.

PER RIMONTARE:

Eseguire le operazioni in ordine inverso.




SMONTAGGIO E RIMONTAGGIO DELLA SOSPENSIONE ANTERIORE DELLA RUOTA E DEL M0OZZ0

57

59

60

61

62

63

Mettere la macchina sul suvo cavalletto, allentare il
registro freno anteriore, lato ructa, e sganciare il
barilotto della leva comando sul disco portaceppi, svi-
tare la ghiera di fissaggio e sfilare la trasmissione
flessibile del tachimetro dal rinvio.

Smontare la ruota: allentare | due dadi di fissaggio
del perno della ruota sulle leve portaruota (chiave
da 22) ed inclinare la macchina per sfilare la ruota.
Vedi fig. 38.

Smontare gli ammortizzatori (chiave da 10). (Solo per
175 Tv).

Smontare ciascun tampone di gomma inferiore: smon-
tare il perno di rotazione della leva portaruota (chiave
da 19), svitare l'ingrassatore posto sotto la leva, svi-
tare le due viti di fissaggio del tampone inferiore
(chiave da 10) e rimuovere il tampone aiutandosi con
un cacciavite. Vedi fig. 39.

Smontare ciascuna leva portaruota: applicare |'attrezzo
n. 58021 e comprimere la molla per estrarre la leva.
Vedi fig. 40.

Sfilare l'asta di guida, la molla e la ghiera di guida
dell’asta aiutandosi per quest'ultima con un adatto
ferro ad uncino. Vedi fig. 41.

Svitare il dado sinistro per bloccaggio ruota anteriore
(precedentemente allentato), svitare il dado per perno

ruota anteriore (chiave da 19) e sfilare il distanziale ¢ ¥

SiNISTro.

43




64 Sfilare il perno ructa anteriore battendclo con un 66 Togliere l'anellc Seeger sul lato sinistro del mozzo

adatto punzone dal lato sinistro e togliere il disco e con un estrattore con presa sugli anelli interni, sfi-
portaceppi. lare i cuscinetti dalle loro sedi.

65 Estrarre successivamente le due guarnizioni di tenuta 67 Smontare i ceppi freno: sfilare gli anelli Seeger dai
che si trovano alle due estremitd del mozzo. perni dei ceppi - sfilare la piastrina elastica - sfilare




la piastrina di collegamento perni ceppi - sfilare
I'anello Seeger di spallamento della leva comande
freno - sfilare la leva - sfilare |'anello Seeger spalla-
mento camma - sfilare la camma battendo il perno

Fig. 40

con una mazzuola e traftenendo i ceppi - sfilare i

ceppi dai perni, eventualmente aiutandosi
cacciaviti.

con due

N



PER RIMONTARE:

Eseguire le indicate operazioni in ordine inverso. Ricordare
che le guarnizioni di tenuta alle due estremita del mozzo,
devono essere montate con i labbri in fuori, in modo che
se nell'ingrassaggio del mozzo si esercita una eccessiva
pressione, il grasso eccedente possa agevolmente fuoriu-
scire senza danneggiare le guarnizioni.

Nel rimontaggio della camma e dei ceppi freno, fare atten-
zione che il bulino impresso sulla testata, nella parte inter-
na della camma, resti orientato verso |‘esterno. Vedi fig. 43.
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72

CONTROLLO FASATURA VOLANO MAGNETE

Smontare-la testa del motore (op. 1-2-3-5-19-20-21-22-
23-24-25) e montare al suo posto l'attrezzo n. 57988
che va bloccato su due dei 4 prigionieri. Sull‘attrezzo
si applichera un normale comparatore decimale. Vedi
fig. 44.

Si smonti il coperchio a chiocciola e il coperchio per
ventola per poter accedere al volano magnete (op.
28 e 29).

Si controlli lo stato e la distanza dei contatti del rut-
tore a piena apertura. La superficie dei contatti deve
essere piana e pulita. In caso contrario, si provveda
alla loro ravvivatura con una lima a taglio fine. La
distanza fra i contatti alla loro massima apertura de-
ve essere compresa fra mm 0,35 e 0,45 e puo essere
agevolmente controllata con |‘attrezzo n. 48054 intro-
dotto attraverso la feritoia del volano, oppure con un
normale spessimetro. Se la distanza non fosse compre-
sa fra questi limiti, & necessario riportarvela agendo
sulle viti di regolazione

Disponendc del segnalatore elettrico per fasatura (at-
trezzo n. 5017), staccare sulla scatola del raddrizza-
tore il filo verde di alimentazione della bobina AT e
collegare uno dei morsetti del provacircuiti al filo
verde proveniente dal volano magnete e |'altro ad
una buona massa.

Si ricerchi il punto morto superiore e si azzeri il com-
paratore in questa posizione.




73

Si accenda il segnalatore elettrico al punte morto supe-
riore e si giri lentamente il volano magnete in senso
antiorario (e cioé in senso contrario alla freccia incisa
sul volano). Nella posizione in cui la lampat'ina si
spegne, ossia i contatti del ruttore si chiudono, si fac-
cia la lettura sul comparatore. Essa deve essere com-
presa fra mm 2,5 e 3,0, corrispondenti ad un angolo
di rotazione del volano di 23 + 19, ossia ad una lun-

ghezza compresa fra 32 e 33 mm misurata sul dia-
metro massimo del volano magnete.

Se la chiusura dei contatti avvenisse fuori dellin-
tervallo predetto, si smonti il volano, si allentino le
viti di fissaggio e si ruoti leggermente la piastira
porta indotti in senso antiorario per accensione ritar-
data e in senso orario per accensione anticipata, fino
a riportare |'apertura dei contatti nell'intervallo vo-
luto. Vedi fig. 44.
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IMPIANTO ELETTRICO (Premodifica) - Mod. 125 LI - seconda serie

L'impianto & alimentato dal volano magnete che fornisce la
corrente direttamente alla bobina A.T., all'avvisatore acu-
stico e, con commutatore in posizione 2, alla lampadina bi-
luce del fanale.

La lampadina per le luci di citta nel fanale e alimentata
invece attraverso una impedenza che regola la corrente
del volano.

La lampadina del fanalino posteriore e la lampadina per
illuminazione tachimetro, sono alimentate o attraverso la
impedenza (commutatore in posizione 1) o direttamente
dal volano (commutatore in posizione 2).

Le due lampadine per luce d'arresto posteriore sono ali-
mentate direttamente dal volano (commutatore in posizione
2) o attraverso la resistenza da 18 Ohm (commutatore in

posizione 0 — 1) - vedere schema topografico impianto

elettrico fig. 45 e schema impianto elettrico fig. 46.

Il commutatore puo assumere tre posizioni:

pos. 0 - tutte le luci spente: marcia diurna o sosta nor-
male.

1 - luce di citta e fanalinc posteriore accesi: per la
marcia notturna in zona illuminata secondo quan-
to richiesto dalla legge.

pos. 2 - faro e fanalino posteriore accesi per la marcia

notturna in zena non illuminata, secondo quanto
richiesto dalla legge.

Per passare da luce abbagliante ad anabbagliante, azionare
la leva devialuci sul commutatore.

pos.

Mod. 125 LI seconda serie - CARATTERISTICHE APPARECCHIATURE (Premodifica)

denominazione n" catalogo

caratteristiche

Volano magnete

Filso 00.81.1415
Ducati 00.84.0013
Dansi 00.86.0001

1 bobina di accensione (filo d'uscita verde): senza carico

luce, velocita 100 giri/min., bobina A.T. inserita nel cir-
cuito, la scintilla deve scoccare usando unc spinterome-
tro a tre punte distanziate di 5 millimetri

bobina luce: tensione 6 V min. a 3000 giri/min. con
carico su resistenza 1,33 ohm

o
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Mod. 125/LI seconda serie - SCHEMA TOPOGRAFICO IMPIANTO ELETTRICO
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Fig. 45

1 Morsettiera - 2 Fanale anteriore - 3 Avvisatore acustico - 4 Pulsante arresto motore - 5 Lampadina tachimetre - 6 Commutatore con devialuci e pulnnﬁ'r:'-“-..__
avvisatore acustico - 7 Bobina A.T. - B Fanalino posteriore - 9 Interruttore luce arresto - 10 Attacco rapido per candele - 11 Presa di corrente B.T. - 12 Custos
__-_,:\:" )

dia impedenza.

52



Mod. 125/LI| seconda serie - SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO (Premodifica)
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denominazione n" catalogo caratteristiche
Bobina A.T.
Filso 00.81.1384 5 g . : ’
Marelfi 00.83.1579 a circuito magnetico aperto alimentata in alternata.
— 12‘01-1081 NB: bobine intercambiabili ad eccezione del volano Filso
Ducati 00-84‘0016 che deve avere esclusivamente bobina Filso
Dansi 00.86.0013
Commutatore 19.18.1360 leva centrale a 3 posiz.: pulsante avvisatore e leva devialuci
Avvisatore 19.08.1240 a corrente alternata
Pulsante messa a massa 19.08.1370
accensione .
Basetta derivazione con 19.08.1320 resistenza 18 1 5'W
resistenza
Gruppo di regolazione 19.18.1300
Interruttore luce arresto 19.28.1260 comandato dal pedale del freno posteriore
Lampade
caratteristiche
sizione impiego n*°
Pe RIEO elettriche bulbo zoccolo
Fanale anteriore Fascio
proiettore abbagliante /anabbagliante 1 6V-25/25W sferico BA 20d
Fanale anteriore Luce citta 1 6V-5W siluro $8,5/9.,5
Fanale posteriore Luce targa e luce arresto 3 6V-3W siluro S7/8
Tachimetro Illuminazione quadrante 1 12V-25W cilindrico BA9S
S‘.r‘!;'-—




IMPIANTO ELETTRICO (Postmodifica) - mod. 125/L| - seconda serie

Limpianto & alimentato dal volano magnete che fornisce
la corrente direttamente alla bobina A.T., all’avvisatore
acustico e, con commutatore in pos. 2, alla lampada biluce
dal fanale.

Il filamento 6 V-15W della lampada biluce posteriore
6V -3/15W, per luce di arresto & sempre alimentato dal-
la bobina di accensione del volano magnete.

Il filamento é V - 3 W della stessa biluce per la luce targa,
la lampadina per luce di cittd e la lampadina per illumina-
zione ftachimetro, sono alimentati attraverso il gruppo im-
pedenza con il commutatore in pos. 1.

Con il commutatore in posizione 2, il filamento 6 V-3 W
per la luce targa, la lampada abbagliante/anabbagliante
del faro e la lampadina per illuminazione tachimetro, sono
alimentati direttamente dal volano magnete.

Vedere schema impianto eletirico fig. 47.

Il commutatore pud assumere tre posizioni:

pos. 0 - tutte le luci spente: marcia diurna o sosta nor-

male

pos. 1 - luce di cittd e fanalino posteriore accesi per la

marcia notturna in zona illuminata

pos. 2 - faro e fanalino posteriori accesi: per la marcia

notturna in zona non illuminata.

Per passare da luce abbagliante ad anabbagliante, azionare

la leva devialuci sul commutatore.

MOD. 125 LI - seconda serie - CARATTERISTICHE APPARECCHIATURE (Postmodifica)

denominazione n® catalogo

caratteristiche

Volano magnete

Filso 00.81.1415
Ducati 00.84.0013
Dansi 00.86.0001

1 bobina di accensione (filo d'uscita verde): senza carico
luce, velocita 100 giri/min., bobina A.T. inserita nel cir-
cuito, la scintilla deve scoccare usando uno spinterome-
tro a tre punte distanziate di 5 mm.

1 bobina luce: tensione 6 V min. a 3000 giri/min. con

: ; b,
carico su resistenza 1,33 ohm, 1.
P
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MOD. 125/LI - seconda serie - SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO (Postmodifica)
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denominazione n® catalogo caratteristiche
Bobina A.T.
Filso 00.81.1384 a circuito magnetico aperto alimentata in alternata.
Marelli 00.83.1579 NB: bobine intercambiabili ad eccezione del volanc Filso
Bosch 12.01.1081 che deve avere esclusivamente bobina Filso.
Ducati 00.84.0016
Dansi 00.86.0013 .?
Commutatore 19.18.1340 leva centrale a tre posizioni: pulsante avvisatore e leva
devialuci.
Avvisatore 19.08.1240 a corrente alternata
Pulsante messa a massa 19.08.1370
accensione
Basetta di derivazione 19.08.1310
Gruppo di regolazione 19.18.1380
Interruttore luce arresto 19.18.13%90 comandato dal pedale del freno posteriore |
Lampade
o . - caratteristiche
sizione impiego n®
e 4 elettriche bulbo zoccolo
Fanale anteriore Fascio
proiettore abbagliante /anabbagliante 1 6V-25/25W sferico BA20d
Fanale anteriore Luce citta ] 6V-10W siluro . 2. omm. | 58,5/9,5 ﬂf;;
Fanale posteriore Luce targa e luce arresto 1 6V-3/15W sferico BAY 15d/19 _\5\”)
Tachimetro llluminazione quadrante 1 12V-25W cilindrico BA9S RS
S
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Mod. 150 /LI seconda serie - SCHEMA TOPOGRAFICO IMPIANTO ELETTRICO
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Fig. 48

1 Morsettiera - 2 Fanale anteriore - 3 Avvisatore acustico - 4 Pulsante arresto motore - 5 Lampadina tachimetro - 6 Commutatore con devialuci e pulsante ~\ )
avvisatore acustico - 7 Batteria - 8 Bobina A.T. - 9 Fanalino posteriore - 10 Interruttore luce arresto - 11 Attacco rapido per candela - 12 Presa di mn-en!e_:_-._",
B.T. - 13 Custodia raddrizzatore, impedenza e fusibile. QAW

.’-\\.I-I. .
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IMPIANTO ELETTRICO - Mod. 150/LI - seconda serie (Premodifica)

L'impianto & alimentato dal volano magnete, che fornisce
la corrente alla bobina alta tensione, all’avvisatore acustico
e, con commutatore in posizione 2, alla lampadina a dop-
pio filamento del faro. "

Inoltre attraverso un raddrizzatore mantiene carica la bat-
teria e, con commutatore in posizione 1, alimenta la lam-
padina per luci di citta nel fanale anteriore. La lampadina
per illuminazione tachimetro 12V -2,5W ed il filamento
6V -5W della lampada biluce 6 V-5/20 W per fanalino
posteriore, sono alimentati o direttamente dal volano ma-
gnete oppure dal circuito della batteria, secondo la posi-
zione del commutatore.

Il filamento per luce arresto della lampada posteriore, 6 V
- 20 W della citata biluce 6 V-5/20W, & sempre alimen-
tato, nelle tre posizioni del commutatore, dalla batteria.
La regolazione della carica della batteria avviene a mezzo
di una impedenza nelle posizioni 0 e 2 del commutatore.
Con il commutatore in posizione 1 la corrente raddrizzata
della bobina luce non passa per |'impedenza.

L'impedenza ed il fusibile sono montati insieme al raddriz-
zatore in una unica scatola a forma rettangolare, fissata
all’'arco di sostegno della pedana sinistra. Vedere schema

topografico impianto elettrico fig 48 e schema impianto
elettrico fig. 49.

Il commutatore pud assumere tre posizioni:

pos. O - Tutte le luci spente - marcia diurna o sosta nor-
male.

pos. 1 - Luce di citta, fanalino posteriore e luce tachime-
tro accesi, marcia notturna in zona illuminata o
sosta notturna in zona non illuminata.

pos. 2 - Faro anteriore, fanalino posteriore e luce tachi-
metro accesi, marcia notturna in zona non illu-
minata.
Per passare da luci abbaglianti ad anabbaglianti,
azionare la leva devialuci sul commutatore.

ATTENZIONE: Ad evitare possibili bruciature delle lampadine non devono essere assolutamente accese le luci a mo-
tore funzionante se non & regolarmente collegata la batteria.

Y




Mod. 150/LI seconda serie - SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO (Premodifica)




Mod. 150/L1 seconda serie - CARATTERISTICHE APPARECCHIATURE (Premodifica)

denominazione

n” catalogo

caratteristiche

Volano magnete

Filso 00.81.1415 1 bobina accensione - (filo d'uscita verde): senza carico
Ducati 00.84.0013 luce, velocita 100 giri/min., bobina A.T. inserita nel cir-
cuito, la scintilla deve scoccare usando uno spinterome-
tro a 3 punte distanziale di 5 mm.
1 bobina luce a 2 uscite - filo marrone e filo azzurro (non
collegato) - tensione luce 6 V a 3000 giri con carico su
resistenza di 1,33 ohm.
Bobina A.T.
Filso 00.81.1384 a circuito magnetico aperto alimentata in alternata.
* Marelli 00.83.1579 NB: bobine intercambiabili ad eccezione del volano Filso
* Bosch 12.01.1081 che deve avere esclusivamente bobina Filso
Ducati 00.84.0016
* Dansi 00.86.0013
Raddrizzatore- tipo a piastre, serie - parallelo
impedenza 19.08.1380 R
Fusibile 8720/B 8 A . c?)
Commutatore 19.08.1360 leva centrale a 3 posizioni: pulsante avvisatore e leva de- \\*\‘*;J
vialuci ON
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denominazione n® catalogo caratteristiche

Basetta di derivazione 19.08.1310

Pulsante messa a massa

accensione 19.08.1370

Avvisatore 19.08.1240 a corrente alternata

Interruttore luce arresto 19.08.1390 comandato dal pedale del freno posteriore

Batteria 19.08.1400 6V - 8 Ah
Lampade (v. nota a pag. 59)

caratteristiche
posizione impiego n" .
elettriche bulbo zoccolo
proiettore Fascio
Fanale anteriore abbagliante /anabbagliante 1 6V-25/25W sferico BA 20d
Fanale anteriore Luce citta 1 6V-5W siluro $8,5/9.5
Luce targa | 3w fori BAY 15d/19
Fanale posteriore Luce arresto 1 6V 15w aniil '
L

Tachimetro illuminazione quadrante 1 12V-25W cilindrico BA9s

* Le bobine indicate con asterisco non sono montate nella serie ma possono essere adottate come ricambi,

IMPIANTO ELETTRICO - MOD 150 LI seconda serie (Postmodifica)

Come impianto elettrico premodifica con la sola differenza dell’avvisatore acustico che & a corrente continua ed ai‘n;\\ v

mentato direttamente dalla batteria (fig. 49/1).
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Mod. 150 LI seconda serie - SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO (Postmodifica)
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Mod. 150/LI seconda serie - CARATTERISTICHE APPARECCHIATURE (Postmodifica)

denominazione

n" catalogo

caratteristiche

come CARATTERISTICHE APPARECCHIATURE - Premodifica

Avvisatore 19.08.1480 a corrente continua
Lampade (v .nota a pag. 59)
caratteristiche
posizione impiego n®
elettriche bulbo zoccolo

Proiettore Fascio )
Fanale anteriore abbagliante /anabbagliante ! 6V-25/25W sferico BA20d
Fanale anteriore Luce citta 1 6V-5W siluro $8,5/9,5

; Luce targa 3w :
Fanale posteriore Ao 1 6V { 15W sferico BAY 15d/19
Tachimetro llluminazione quadrante 1 12V-25W cilindrico BA9s
































































































































































































































































