SOCIETA ANONIMA

“MOTO GUZZI.,

Sede ‘legale: GENOVA - Piazza Vittoria, 2/5 - Telefono IM. 56-962
Stabilim.e Ammin.: MANDELLO DEL LARIO (Como) - Telefoni 18 e 59
Filiale: MILANO - Viale Montello, 20 - Telefono N. 91-421

ISTRUZIONI

per 1'uso e la manutienzione del
Mototriciclo tipo “TRIALCE .
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Fig. 3
Mototriciclo TRIALCE (vista anteriore)



Fig. 4
Mototriciclo TRIALCE (vista posteriore)



Fig. 5
Mototriciclo TRIALCE (Comands)
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Fig. 5

Interruttore luce minima e massima.

Leva comando alzavaivola.

Leva comando cricchetto per arresio rinculo.
Leva comando anticipo magnete.

Pulsante tromba ele'ttriEa.

Pomolo comandp frenasterzo.

Comando per anti-abbagliante.

Leva comando aria.

Leva comando gas.

Leva comando frizione.

Pedale comando freno posteriore.

Leva comando freno anteriore.

Pedale avviamento.

Volantini per coﬁando ammortizzatori anteriori.

Leva comando riduttore.

Leva comando cambio.



MOTORE

Caratteristiche generali.

Tipo A.L.C.E.

Numero GIindrE . .« &, .« ~2+ as & w BeTX
Diametroecorsa: . . . '. « Jmm. 88x82
Cilindsata™ =" -p o1 % oo e NS00
Potenza a 4000 girial Y . .. . . . HP 132
Rapporto di compressione . . . . . . . 47
Distribuzione.

Con gioco di mm. 0,20 alle punterie (aspirazione-e scarico)
Aspirazione :

apre a 20° prima del p.m.s.

chiude 60° dopo il p.m.i.
Scarico:

apre 62° prima del p.m.i.

chiude a 26° dopo il p.m.s.

NB. - Il gioco di mm. 0,20 serve solo per la messa in fase.
Per la regolazione delle punterie vedi capitolo « Messa
in fase della distribuzione », pag. 2I.

Accensione.

Magnete ad alta tensione, rotazione sinistrorsa, comando.
a ingranaggi: Tipo M.L.A. 49 Marelli LAN.
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Anticipq, regolabile col manettino. Misurato sull’asse mo-
tore: massimo 36°.

Alimentazione.

A gravitd. - Capacitd serbatoio . litri 16
Carburatore a doppi manettini

per la regolazione di gas e aria

Marca dell’Orto .- . . Tipo M.C. 26 ‘F. con
S filtro d’aria F. 20
Vite di regolazione per il minimo —t
Registrazione normale del carbu- '

ratore con_filtro aria - —

Getto principale . . . . N. 112/100
Inffusore . . . .. ;v . mmi 26
Getto minimo W e e, S0/T00
PiIsmolten. . 3 L e G N
ST R SRR SR S Sl |
Lubrificazione.

Forzata con pompa a ingranaggi di mandata, a palette
di ricupero.

Portata a pieno regime . . . . litri 60 per ora
Capacita serbatoio olio . .. . . litri 3,5
Raﬂiedéfgmeyzta.

Ad aria. - Testa e cilindro sono muniti di alette disposte
radialmente rispetto. all’asse del cilindro.
Innesto a frizione.

A secco. - Dischi metallici multipli.
Numero'dei dischi 12 (5 in acciaio - 5 in similoro - 2

in ferodo).

10



CAMBIO DI VELOCITA’

A ingranaggi scorrevoli:

Rapporto 1* velocita 1:5,07
‘Rapporto 2* velocita 1:284
Rapporto 3* velocita I:1,52
Rapporto 4* velociti I: 1,00

Trasmissione.

A ingranaggi con dentatura elicoidale fra motore e cam-
bio. A catena a rulli 5/8x1/4 fra pignone cambio e
riduttore, A catene a rulli triple dal riduttore al dif-
ferenziale.

Rapporti di trasmissione:

Fra motore € cambio .. . . Rapp. 1772 44 - 78
Fra cambio e riduttore . . Rapp. 2705 14 - 38

Fra riduttore e differenziale:
Rapp. basso 1.36 25 - 34

Rapp. alto . 2.335 15 - 35
Rapporti totali di trasmissione:

Rapporto basso Rapporto alto
In 1 velocita 56,8 In 1 velocitd 33,2 -
» 2 » 31,8 b » 18,5
» 3 » 17 i A 9,92
» 4 » I1,2 » 4 » 6,53
TELAIO
PRED v & w s vl 8 Vet t s AL TR
EORMEBIE - o - o o e e wh e W TR
Cassone:
Lunighezga estérba « &« o, « "< .o ‘% 13,900
Larghezoa egternia, «  wov & ' o 5 N T0050
Altezza esterna = T 5y . IEEAL R 05350
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Lunghezza interna L T O

Larghezza interma « « + & "¢ "¢ »' 0900

Altedsa Inteeny - " & N e ovec ¢ W 0305
Ingombro del veicolo:

Longitudingle: . . « .+ <« « « % 285

Frasveriale . o4 o w s & W e - B A0

Velume s & w0 w  ac wm s %Y 1080

Altezza minima da terra m. 0,21 in corrispondenza della
parte piu bassa del telaio (a vuoto).

Peso del mototriciclo gommato senza combustibile
Kg. 336. .

Peso del mototriciclo scarico, in pieno assetto di marcia

~ completamente rifornito, senza personalt kg. 354.

Portata: Normale kg. 400 — Massima kg. 500.

Sospensione.

Anteriore: con forcella brevetti Guzzi a 3 molle; una

centrale agente a compressione, due laterali; oscillanti,
agenti a trazione.

Posteriore: tipo brevetti Guzzi con molle a spirale postc
nella trave centrale del telaio postermre con una corsa
uguale alla metd di quella delle ruote.

Ruote.

-Tipo intercambiabili, a raggi e cerchi a canale, misura
19 X 3..

Gomme.
isure equivalenti alla vecchia . . . . . 26x 3,50
nteriofe . .. ta . =« . A s P . 19 X 3,50
sy (o R i S~ N T o G 5 &
- Pressioni di gonfiaggio.
- w2 |
Rupti “apteriofe & « . . . 4 5 - Kgfomqg. ' 3,8
Ruota postetiore : . " . "o .% . Kglemq. . 25



Freni.
A es pansione, :

Anteriore con comando a inano (leva sul manubrio).
Posteriore a pedale.

Impianto elettrico.

Per illuminazione. - Costa di Dinamo tipo D. 30 R. g,
con regolatore 6 V-30 W.

Rotazione destra. - Comando a ingranaggi.

Rapporto motore dinamo: 1 : 1,32.

Avvisatore con pulsante sul manubrio: T. 47 Marelli.

Faro anteriore con interruttore a tre luci. Comando per
antiabbagliante sul manubrio.

Tipo: F.M. 17 Marelli.

Fanalino posteriore . catarifrangente e riflettore: Tipo
MABO 3 F.P.M.C. 2.

Prestazioni.

Pendenze massime superabili a pieno carico con i vari
rapporti del cambio e velocita nelle singole marce:

Rapporti bassi: velocita :
In 1 marcia pendenza massima 42,6 % km/ora 8,5
In 2 marcia pendenza massima 22 9% km/ora 15,1
In 3 marcia pendenza massima 10,4 % km/ora 28,2
In 4 marcia pendenza massima 6,35% km/ora 42.9

Rapporti alti:
In 1 marcia pendenza massima 22 % km/ora 14,5
In 2 marcia pendenza massima 11,4% km/ora 26
In 3 marcia pendenza massima 4,8% km/ora 48,4
In 4 marcia pendenza massima 2,2% km/ora 73,5

Autonomia a pieno carico, su strade in buone condizioni
di manutenzione in zona collinosa: Km. 230.
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ISTRUZIONI
per. luso e la manutenzione del
Mototncmlé tipo “TRIALCE..

Il motore « Guzzi » tipo Alce non richiede al-
cuna prauca specxale per la sua manutenzione. Le
nérme che qui diamo sono quelle che ogni- buan'_
motorista, premuroso della sua macchzﬁa, non
deve dimenticare.

Lubrificazione del gruppo
Motore - Cambio

In questo tipo di motore, I'olio non ha solo
la funzione di lubrificare, ma pure la funzione
importantissima di raffreddare il motore, com-
piendo l'ufficio dell’acqua nei motori a circola-
zione d’acqua. Sono circa 6o litri di olio che,
durante ogni ora-di marcia, passano dal scrbatc:ug

15



al motore e dal motore al serbatoio. Una pompa
ad ingranaggi aspira l'olio dal serbatoio lo inietta
nell’albero motore dalla parte della distribuzione.
L’olio percorre quindi i condotti interni dell’al-
bero motore ed esce dai fori praticati in esso sotto
la testa di biella, Dopo aver lubrificato quest’ul-
tima, loho passando attraverso 1 rullini del cu-
scinetto della testa di biella, esce ai lati di questa,
¢, PeL forza centrifuga, vien proiettato sullo spi-
notto, sul plstonc e sulle pareti del cilindro, non-
che sugli- ingranaggi del cambio, lubrificando e
‘raffreddando questi organi. L’olio sovrabbondan-
te, mediante apposita fascia elastica applicata al
pistone, viene ricacciato nel carter e si raccoglie
nel fondo di questo. Da qui, mediante una pompa
a palette coassiale colla prima pompa, l’olio viene
aspirato e spinto nel serbatoio.

Facciamo ancora notare che il senso d1 rotazio-
ne del motore, contrario alla direzione di marcia,
combinato colla disposizione orizzontale del cilin-
dro favorisce la perfetta lubrificazione del cilindro
stesso, poiché le goccioline d’olio vengono, per
forza centrifuga, proiettate sulla parte superiore
‘del cilindro, donde per graviti, Iolio scende a
lubrificare la parte inferiore, mentre se il motore
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girasse nello stesso senso degli altri motori, ver-
rebbe lubrificata perfettamente solo la parte infe-
riore od anteriore del cilindro, poiche, per forza
centrifuga, le goccioline d’olio sarebbero proiet-
tate solo su questa.

Lubrificazione degl: altri organi:

Si raccomanda di lubrificare, mediante I’appo-
sita_ pompa a pressione per ingrassatori a sfera,
tutti gli snodi della forcella anteriore e del for-
cellone oscillante che porta il ponte posteriore.
Per tale operazione consigliamo usafe olio extra
denso di ottima qualita.

E bene effettuare tale lubrificazione ogni 1000
Km. di marcia.

Riempire di grasso giallo consistente I’ingrassa-
tore per la lubrificazione del bilanciere di comando
per valvola di scarico e avvitarlo di circa un giro
ogni 300 Km. di marcia.

Pure con grasso, ogni 1000 Km. dovra tenersi
lubrificata la capsula, il reggispinta e la vite tem-
perata per comando della frizione.

I cuscinetti dei mozzi delle ruote, del magnete,
della dinamo non abbisognano di lubrificazione,
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che a lunghissimi intervalli, Tali operazioni si ef-
fettueranno in occasione della revisione generale
del. mototriciclo.

Lubrificare con grasso giallo consistente, una
volta all’anno le molle contenute nell’apposita sca-
tola e lo snodo del tirante del forcellone porta tre-
no posteriore.

Lubrificazione differenziale:

LLa lubrificazione del differenziale si effettua
levando i due tappi sulla scatola del riduttore,
quello posteriore che serve per introdurvi [’olio,
e il Iate;ale di livello a destra della scatola.

Introdurre Iolio finché non’ esca da quest’ ul-
timo tappo, indi chiudere. Per tale lubrificazione
¢ consigliabile usare olio Extradenso. (Quantita
occorrente circa 1 Kg.). |

Lubrificare con apposita pompa per ingrassa-
tori 1 bracci oscillanti del ponte differenziale.

Avvertenza importante: Per la lubrificazione
del motore usare olio minerale di ottima qualita
fluido se la temperatura ambiente ¢ minore di 5°,
semidenso fra 5° e 15°, denso oltre 15"

Ogni 2000 Km. occorre operare la sostituzione
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dell’olio. Cio si deve effettuare quando il motore &
caldo. E bene anche togliere i filtri dal serbatoio
¢ pulirli accuratamente.

E consigliabile pulire tutte le tubazioni; occorre
la massima cura nel rimontare in modo da evitare
perdite o aspirazioni di aria che produrrebB'fﬁ:féf‘e;,il
difettoso funzionamento della pompa con grave
danno del motore.

Sull’'ugello di mandata della pompa ¢ mon-

tata una valvola di ritegno automatica. Si scon-
siglia di manomettere tale dispositivo che ¢ stato
regolato in fabbrica.
. Per accertarsi che I'olio circoli regolarmente si
deve aprire il tappo del serbatoio e osservare,
quando il motore ¢ in moto se il lubrificante esce
dall’apposito tubo.

Distribuzione

Messa in fase della distribuzione :

Registrare le punterie in modo che il gioco sia
mm. 0,20 per entrambe le valvole.

Quando la freccia sul volano dista mm. 50 da
quella tracciata sul coperchio la valvola di aspi-
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razione deve cominciare ad aprire; messa cosi a
punto l’aspirazione anche lo s_cariéd sl trova In
fase.

Il dente  segnato del pignone asse motore deve
entrare fra i denti segnati dell'ingranaggio del-
«;l’aibero a canfma ‘e il ‘dente segnato di quest’ul-
Wi deve cntrarf: fra 1 denti segnati sull’ingra-

naggio cofnando magnete (ved. fig. 6).




'ng, 7

Regolazione punterie :

Si effettua a motore freddo. Sevendosi di chiavi
adatte si allenti il controdado e tenendo fermo la
punteria si avviti (per aumentare il gioco) o :st
allenti (per diminuirlo) Ia parte filettata (vedi

fig. 7).
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Gioco fra punteria e valvola di aspirazione
mm. 0,20.

Gioco fra punteria e asta comando bilanciere
mm. 0,05.

Il gioco allo scarico ¢ minimo (si deve control-
lare perdo che l'asta comando bilanciere scarico
possa ruotare attorno al proprio asse senza forzare)
percheé quando il motore ¢ caldo, si allunga di pit
il gruppo cilindro-testa dello stelo della valvola,
e, quindi, se si lasciasse piu gioco a freddo, que-
sto diverrebbe poi eccessivo.

Accensione

Nel motore Guzzi I’accensione ¢ assicurata da
Magnete ad .alta tensione Marelli tipo MLA 49.

Verificare le puntine platinate dell’interruttore
ripulendole con limetta a taglio fine. Se consu-
mate sostituirle usando sempre materiale originale.
Ogni 2000 Km. levare il martelletto e lubrificare
il perno con poco grasso minerale. Umettare con
un poco di olio minerale la superficie della cam-
ma e la guida dell’anello nella testata. Quando si
monta il ruttore assicurarsi che la chiavella vada
a collocarsi esattamente mella sua sede.
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Verificare I’apertura delle puntine: deve essere
da tre a quattro decimi di mm.

Candela: tipo Marelli M.D.M. 225 T. 1
(R..E. 5).

Verificare lo stato dell’isolante; se si riscontrano
crepe o rotture sostituire la candela. La distanza
fra gli elettrodi deve essere di mm. 0,35-0,40.

E sconsigliabile smontare la candela negli ele-
menti che la costituiscono, perché, rimontando,
difficilmente si potrebbe ottenere una buona te-
nuta e, nelle candele a punte fisse, una esdtta di-
stanza fra gli elettrodi.

Per pulire la candela si usi benzina' pura.

B sconsigliabile cambiare il tipo delle €andele
montate. Si ricordi che molti inconvenienti al mo-
tore possono essere evitati con l'uso costante di
un tipo adatto di candela.

Alimentazione e scarico

Ogni 2000 Km. circa ¢ opportuno procedere
alla pulizia dei filtri benzina e del carburatore. -

Levare i filtri e accertarsi che siano integri (ve-
di fig. 8).

Se 1 rubinetti perdono, smerigliare leggermente

23



Fig. 8

la superficie conica, eventualmente cambiare la
molletta di richiamo. Effettuare la pulizia delle
tubazioni mediante getto di aria compressa.

Verificare che il forellino del tappo di chiusura
sia libero.

Carburatore :

Marca Dell'Orto tipo M. C. 26 F con filtro
d’aria ‘F. 20.

Effettuare una buona pulizia nella vaschetta ed
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accertarsi che il condotto che porta la benzina
dalla vaschetta al getto sia pulito (soffiarlo con
aria compressa). |

Per la pulizia di tutti i fori si raccomanda di
servirsi di getto d’aria e si sconsiglia di usare fili
metallici, aghi, ecc., che potrebbero alterare il dia-
metro dei fori e rendere problematica la regbla-
zione della carburazione.

Regolazione normale :

‘Getto massimo  112/10¢C
Getto minimo  50/100
Valvola 2° . o

Regolazione

Regolazione del massimo ¢ del passaggio:

Si effettua agendo sul diametro del getto (so-
stituendo quest’ultimo con uno avente numera-
zione superiore o inferiore) e sulla posizione del-
I’astina del getto. Aumentando il numero del getto
\e alzando I’astina si arricchisce il titolo della mi-
scela, il contrario avviene; diminuendo il getto e
abbassando 1’astina. | |

Sono indizi di miscela ricca: fumo nero allo



scarico, marcia irregolare con perdita di- colpi,
isolante della candela di color scuro fuliginoso.

-Sono indizi di miscela povera: ritorni di fiam-
ma al carburatore; candela di colore chiaro con
punte porose. ‘

Si ricordi- che aumentando la densita del car-
burante ¢ diminuendo la temperatura ambiente
occorre arricchire la miscela; viceversa occorrera

impoverirla se aumenta la temperatura o diminui-
sce la densita del carburante.

Regolazione del minimo:

Va_effettuata a motore caldo. Si eseguisce
agendo su due viti; una orizzontale posta subito
dopo il diffusore regola il titolo del minimo. Avvi-
tando questa vite nella sua sede la miscela si ar-
richisce e viceversa.

L’altra vite, inclinata rispetto all’asse del corpo
del »carburatore, regola la posizione di « tutto
chiuso » della valvola del -gas.

Regolare prima la vite inclinata in modo che
col comando del gas (manettino) tutto chiuso il
‘motore possa girare ancora a basso regime. Avvi-
tare pol o,svitare secondo 1 casl, la vite orizzontale
fino ad ottenere il minimo desiderato.

26



Avvertenze: Ispezionare accuratamente che non
esistano trafilaggi d’aria nella pipa di aspirazione
(fra carburatore e pipa, fra pipa e testa).

Talvolta percio non riesce assolutamente la re-
golazione del minimo.

Tubo di scarico. Ogni 10.000 Km. circa:

Eliminare 1 depositi carboniosi con spazzole
metalliche e pulire accuratamente. Smontare I'in-
terno ed esaminare che la lamiera forata non sia
arrugginita o rovinata,

Pulire accuratamente i forellini di scarico.

Nel montaggio si abbia cura che i vari pezzi
combacino perfettamente in modo da evitare fu-

ghe di gas.

Testa e valvole

Ogni 10.000 Km. circa occorre effettuare la
pulitura della camera di scoppio, eventualmente
la smerigliatura delle valvole.

Smontaggio della testa:

Si tolgono i tre dadi dei tiranti di fissaggio, indi
si batte con mazzuola di legno intorno alla peri-
feria e si rimuove cosi I_a testa completa con val-

vole e paravalvola (vedi fig. g).
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E bene accertare se le valvole chiudono bene
nelle rispettive sedi: si versi un po’ di petrolio
nei condotti di aspirazione e di scarico, € si osservi
se il liquido passa all’interno.

Se si osserva una tenuta difettosa & necessario
procedere allo smontaggio delle valvole e alle sme-
rigliature delle valvole sulle rispettive sedi. Si pro-
cede allo smontaggio completo della testa levando
il tappo di bronzo sopra la‘valvola di aspirazione,
1 tre paravalvola e le valvole.

Per la pulizia’ ¢ bene usare raschietti smussati
e spazzole metalliche.

Per la smerigliatura ¢ consigliabile usate un
impasto di olio e smeriglio finissimo. A smeri-
gliatura avvenuta & opportuno lavare - accurata-
mente la testa in modo di accertarsi che sia scomiz
parsa ogm traccia di abrasivo. La pulma dclla
parte superiore del plstonc si effettua con raschietto
e spazzola metallica. Se si toglie il cilindro e il
pistone occorre di osservare di non far ruotare gli
anelli di tenuta del pistone stesso.

Ricordare di montare guarnizioni nuove: fra
cilindro e testa di rame e amianto, fra cilindo e
carter di carta da disegno di spessore di millime-
tri 0,25-0,3. '



Frizione

Regolazione :

Nell’uso pratico, tre sono gli inconvenienti che
s1 possono presentare. '

1) La frizione strappa, cio¢ l'innesto € bru-
sco e violento; cio puo dipendere da

Molle troppo cariche. Rimedio: allentare il di-
sco. zigrinato (fig. 10).

Dischi ‘consumati o deformati: sostituirli.

Impurita fra i dischi. Effettuare un lavaggio
con petrolio, introducendolo dal tappo sﬁperiore
praticato nel mezzo carter sinistro e scaricandolo,
dopo avere fatto ruotare a mano e agire ripetuta-
mente il comando, dal tappo-inferiore.

2) La frazione slitta, si verificano cio¢ scor-
rimenti fra i dischi anche quando il comando ¢
‘in posizione « tutto innestato ». Cio dipende da
~ Molle troppo scariche. Rimedio: avvitare il di-
sco zigrinato o sostituire le molle.

Mancanza di gioco fra leva di comando esterna
e asta di comando interna. Portare a misura detto
gioco (circa mm. 0,2) agendo sull’apposito tendi-
tore situato sulla- guaina del comando flessibile.
Eccessive infiltrazioni di olio nella frizione. Ri-
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medio: lavaggio con petrolio. Ripetendosi I’incon-
veniente occorre verificare lo stato dei premistop-
pa e pulire il tubetto che scarica olio sulla catena.

3) La frizione non disinnesta completamente.
Si- verifica cioé trascinamento fra il corpo frizione
fisso ¢ quello mobile anche quando il comando &
in posizione « tutto disinngstato ». Cid causa par-
tenze difficili e manovre rumorose del cambio ve-
locita.

L’inconveniente pud dipendere da: eccessivo
gioco fra leve ¢ asta di comando interna (regolare
il gioco: vedi sopra).

Eccessivo cedimento della guaina del comando:
sostituirla.

Dischi impastati: operare il lavaggio (vedi

sopra).
Regolazionc della tensione della catena:

Allentare i tre bulloni che fissano il motore al
telaio, il bullone che fissa il carterino coprivolano
al traverso porta appoggiapiedi, il bullone fissag-
gio silenziatore al telaio posteriore, la colonnetta
per fermo messa in moto. Regolare la catena
agendo sull’apposita vite di registro posta dietro
il motore. T
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Registrazione forcella anteriore:

Perno superiore: Allentare i due dadi, avvitare
o allentare il perno con apposita chiave sul qua-
dro. A regolazione avvenuta bloccare i due dadi.

Perno per testa di sterzo: Allentare il dado
sinistro, avvitare o allentare la quantitd necessaria

il perno servendosi dell’estremita esagonale. Tndi
si serra il dado a sinistra.

Perno centrale: Allentare i due dadi per gal-
letti ammortizzatori.” Avvitare o allentare il perno
fino a registrazione. Indi bloccare i dadi.

Perno per base di sterzo: Allentare il dado de-
stro ed allentare il bullone di bloccaggio perno

sul biscottino sinistro. Avvitare o allentare il perno
con apposita chiave sull’esagono. A regolazione
avvenuta si serra il dado e si blocca il bullone sul
biscottino (vedi fig. r11).

Registrazione della sospensione posteriore :

La tensione delle molle agenti sul forcellone
porta treno posteriorc viene accuratamente rego-
lata in fabbrica. Quindi ¢ sconsigliabile pertanto
.variarne il carico.
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Fig. 11

Per un controllo, la misura dal filo del dado
all’estremita del perno deve essere mm. 27.

Registrazione dei freni:

Per una buona registrazione occorre che vi sia
un gioco (misurato alla estrémita del pedale se si
tratta dei freni posteriori, della leva a mano se si
tratta del freno anteriore) di circa mm. 1o-15 pri-
ma che il materiale di attrito venga a contatto con
i tamburi. _

- Tale gioco si regola agendo sul tenditore che
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“s1 trova sul fianco destro della forcella per il fre-
no antertore (vedi fig. 12), e sui dadi avvitati sui
tiranti per 1 freni posteriori.

Registrazione dei mozzi:

Mozzo anteriore: essendo dotato di cuscinetti
a rulli conici ¢ regolabile.
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Si pud riprendere il gioco laterale avvitando
il dado filettato per regolaggio cuscinetti sulla
destra. E necessario un piccolo gioco laterale
(mm. 0,01); si € cosi certi che i rulli dei cuscinetti
non forzino provocando resistenza al rotolamento
e -rapida usura dei pezzi.

Smontaggio delle ruote:

Essendo le ruote intercambiabili esse possono
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Fig. 14

venir montate indifferentemente sia anteriormente
che posteriormente.

Smontaggio ruota anteriore: Staccare il filo dal-
la leva comando freno anteriore levando lo spillo
e la spinetta.

Staccare il tirante di ancoraggio disco porta
ceppi freno. | ‘

Sfilare il perno dalla ruota e togliere la stessa.

Smontaggio ruota dal gruppo freno: Levare i
4 bulloni che fissano la ruota al tamburo freno

(vedi fig. 13 € 14).
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Smontaggio ruote posteriori: Dopo aver solle-
vato il veicolo per mezzo dell’apposito martinet-
to, si svitano' completamente i 4 dadi di ritenuta
¢ si sfila la ruota (vedi fig. 15).




Impianto elettrico

Dinameo:

Ogni 3000 Km. circa verificare lo stato delle
spazzole. Queste devono scorrere liberamente entro
le loro guide. Se sono sporche occorre pulirle e se
consumate sostituirle. Lo stato del collettore: Se ¢
annerito lo si pulisce con benzina (non usare mai
petrolio per questa operazione). E sconsigliabile
['uso di carta smeriglio anche se di grana molto
fine. - | '

[ cuscinetti a sfere di supporto non abbisognano
di lubrificazione che a intervalli lunghissimi. Si
smonta il rotore e si.riempiono i cuscinetti di
grasso minerale speciale.

La taratura del regolatore automatico di ten-
sione viene eseguita su banco prova ed ¢ pertanto
assolutamente sconsigliabile il variarla.

Cavi:

Verificare lo stato esterno specialmente nei
punti dove si possono realizzare scorrimenti fra
parti metalliche e isolate. Se si riscontrano difetti
sostituire 1 cavl.
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Faro:

E a perfetta tenuta d’acqua; cio rende pratica-
mente superflua I'ispezione interna. Si ricordi che
la superficie speculare della parabola non va pu-
lita perché si riga facilmente e perde la lucentezza.

Orientamento :

Per avere il massimo rendimento luminoso oc-
corre orientare il faro in modo che I’asse geome-
trico della parabola (asse del fascio luminoso) in-
contri un piano verticale posto a 5 metri di
distanza, 2 cm. in basso rispetto alla orizzontale
passante per il fuoco della parabola.

Messa a fuoco:

E fissa; il fuoco ¢ occupato dal filamento, della
lampada.

Lampadine
Usare lampade di uguali dimensioni di quelle

montate da 20-25 Watt.
Commutatore antiabbagliante :

Lubrificare il pistoncino di comando posto sul
manubrio ed il pernetto del commutatore nell’in-
terno del faro. Per evitare eventuali deformazioni
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