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PREMESSA

Scopo del presente libro ¢ il fornire in forma succinta,
ma pratica, tutte le istruzioni occorrenti per effettuare razio-
nalmente le revisioni e le riparazioni generali del modello
militare tipo TRIALCE di Mototriciclo « Guzz1 ».

Per conseguire tale scopo il manuale é stato corredato
di fotografie, disegni, schemi, ecc., occorrenti per poter ese-
guire con sicurezza e rapidita ogni operazione di smontaggio,
controllo e montaggio dell'insieme e delle singole parti che lo

costituiscono.

Il manuale deve essere altresi una guida rapida e sicura
per chi desidera conoscere perfettamente i particolari costrut-
tivi del tipo in esame; e la buona conoscenza di tali particolari,
nel personale addetto alle riparazioni, é fattore essenziale per

una buona esecuzione di lavoro.

S. A. MOTO GUZZI

MANDELLO LARIO, Agosto 1942-XX.
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Fig. | - “MOTO GUZZI.. Tipo TRIALCE (Laio volano) 1

Fig. 2 - “MOTO GUZZI,, Tipe TRIALCE (Lato distribuzione)



Fig. 4 - "MOTO GUZZI.. Tipo TRIALCE (Vista posteriore)







MOTORE

CARATTERISTICHE GENERALI:

Tipo ALCE

Numero cilindri . . . . . . 1
Diametro e corsa mm. 88 x 82
Cilindrata S i cme. 498
Potenza a 4000 giri al 1" . HP 13.2
Rapporto di compressione . 47

DisSTRIBUZIONE:

Con giuoco di mm. 0.20 alle punterie (aspira-
zioni e scarico):

Aspirazione:
apre 20° prima del p. m. s.
chiude 60" dopo il p. m, i.

Scarico:
apre 62° prima del p. m, i,
chiude 26° dopo del p. m. s.

NB. - 1l gioco di mm. 0.20 serve solo per la
messa in fase. Per la regolazione delle pun-
terie vedi capitolo « Mesa in fase della di-
stribuzione », pag. 46.

ACCENSIONE:

Magnete ad alta tensione, rotazione sinistro-

sa, comando ad ingranaggi Tipo M. L. A. 49

Marelli L. A. N.

Anticipo regolabile con ma-

nettino. Misurato sull’as-
se motlore .

Massimo 36¢

ALIMENTAZIONE

A gravita, - Capacita serba
toio o

Carburatore a doppi ma-
nettini per la regolazione
di gas e aria. Marca Del-
I'Orto o

Vite di regolazione per il
nimo.

Registrazione normale del car-
buratore con filtro d'aria;

litri 16

Tipo M.C.26 F

Getto principale . . . . . N, 115/100
Diffusore A mm. 26
Getto minimo . 50,100
Pistone . N. 70
Spillo N. 5

LUBRIFICAZIONE:
Forzata con pompa a ingranaggi di mandata,

a palette di ricupero,
Portata a pieng regime .
Capacita serbatoio olio .

litri 60 per ora
litri 3.5
RAFFREDDAENTO;

Ad aria. - Testa e cilindro sono muniti di
alette disposte radialmente rispetto all’asse
del cilindro.

InwesT0 A Frizione:

A secco. - Dischi metallici multipli e disco
maestro di ferodo,

Cambio di velocita

A ingranaggi scorrevoli.

Rapporto 1* velocita . . . . . 1:507
- A e Y
. 3s » R e S
" 4 » R T e 2 |
Numero denti ingranaggi cambio:
Albero primario 16 23 31 36
" secondario 36 29 21 16

TRASMISSIONE:

Ad ingranaggi con dentatura elicoidale fra
motore e cambio, A catena a rulli 5/81/4
fra cambio e riduttore, A catene a rulli
triple fra riduttore e differenziale,

RAPPORTI DI TRASMISSIONE:
Fra motore e cambio - Rapp. 1,772:1 44-78
fra motore e riduttore »  2705:1 14-38

. .. Rapp. alto 1360:1 25-34
frarldutt e dUE: o o Tases 8361 15.85

HAPPORTI TOTALI DI TRASMISSIONE:

Rapporto basso:
in 1* velocita . 56,8 1 1
o 2 n 31,8 !
w gn " 170:1
v 40 " 11.2:1
Rapporto alto:
in 1* velocita . 33.2:1
w2 " 1851
p 38 " 992:1
w42 ] 853 :1
o
Y
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Fig. 3 = Gruppo motore-cambio completo Tipe ALCE
L
i
TELAIO
9
CARATTERISTICHE GENERALI: Peso del mototriciclo gommato
PR« e o o ow o wow ey D 100 senza combustibile . . . . . Kg 336
Carreggiata . . . VT | T O b | Peso del mototriciclo scarico, in
Cassone: pieno assettv di marcia, rifor-
Lunghezza esterna . . . . . m. 1300 nito, senza personale . . . . Kg 354
Larghezza esterna . . . . . m (0,950 Paortata normale .. . . Kg 400
Altezza ;-:-51F:-rn;1 RN O 1 i L + massima. . . . . . . Keg 500
Lunghezza interna . . . . . m. 1250
Lﬂrghezzﬂ jl.'].t'ETTI.EI R AT L T A i i ”.9“" &)SPENSIONE:
Altezza interna . . . . . . m. 0315

Anteriore: con forcella brevetti Guzzi a tre

Ingombro del veicolo:
molle; una centrale agente a compressione,

Longitudinale . . . . . . . m. 2825

Trasversala . - . & v o « o T 1240 due laterali oseillanti agenti a trazione.

Verticale . . . . ., , . ., m 1050 Posteriore: tipo brevetti Guzzi a moll= spi-
Altezza minima da terra in corri- rali poste nella trave centrale del telaio

spondenza della parte pii bassa posteriore, con una corsa uguale a meta di

del telaio (a vuoto) . . . . . m. 0210 guella delle ruote.




Ruote:
Tipo intercambiabili, a raggi, cerchi
acanale ., . . . , . misura 19%3
GonMME:
Anteriore ., . . . . . . misura 19%350
Posteriori. . . . . . . misura 19%3.50
Pressioni di gonfiaggio:
Anteriore . . . . . . Kg/ecmgq 18
Posteriori . Kg/emg 25
FrENT:
Ad espansione,
Anteriore con comando a mano (leva sul
manubrio),

Posteriore a pedale.

IMPIANTO ELETTRICO:

Per illuminazione - Consta di: Dinamo tipo
D30 R9, con regolatore di tensione 6V -
0w,

Rotazione desira. - Comando ad ingranaggi.

Rapporto motore dinamo 1 : 1,33.

Avvisatore con pulsante sul manubrio: T 47
Marelli,

Faro anteriore con interrutiore a tre luei.
Comando per anti-abbagliante sul manu-
brio. Tipo: FM 17 Marelli.

Fanalino posteriore catarifrangente e riflet-
tente MABO 3FPCM2,

PrESTAZIONT:

Pendenze massime superahili a pieno carico
con i vari rapporti del cambio, e velocita
nelle singole marce:

Rapporti bassi:
in 1* marcia: pendenza massima 426 7
velocita Km/ora 845
in 2* marcia: pendenza massima 22 7
velocita Km/ora 151
in 3° marcia: pendenza massima 104 %
veloeita Km/ora 282

in 4* marcia; pendenza massima 6,35
velocita Km/ora 429

Rapporti alti:

in 1* marcia: pendenza massima 22 %
velocita Km/ora 14,5

in 2* mareia: pendenza massima 114 %
velocith Km/ora 26

in 3' marcia: pendenza massima 48
velocita Km/ora 484

in 4" marcia: pendenza massima 22 %
velocita Km/ora 73.5

Avvertenza: Per le speeiali condizioni in cui
talvolta si usa il mototriciclo (pioggia, fango,
polvere), & sempre consigliabile prima di pro-
cedere allo smontaggio delle singole parti, ef-
fettuare una buona pulizia generale,

Tale operazione ¢ bene venga eseguita quan-
do il motore & ancora caldo: si eviteranno
cosi rotture di dadi, di prigionieri, ecc., con
evidente risparmio di tempo e di materiale,

N.B. - Nella descrizione, dove é scritto destra
o sinistra, si deve intendere alla destra o
alla sinistra di chi si trova in sella.

SMONTAGGIO DEL MOTORE DAL TELAIO

Svitare a mezzo chiave fissa da mm. 16 (T 9601)
tutte le tubazioni della pompa dell'olio, del
filtro benzina e la tubazione dello sfiatatoio
dal carter,

Staccare il filo comando frizione e, con chiave
fissa da mm, 11 (T 9600); svitare completa-
mente il tirafilo posto sul earter lato distri-
buzione.

— 1l filo comando alzavalvola e svitare com-
pletamente il tirafile con chiave fissa da
mm. 11 (T 9600).

— 11 filo comando anticipo magnete, togliendo
la coppiglia e sfilando la spinetta; svitare il
tirafilo con chiave fissa da mm, 9 (T 9614).

— 11 file indicatore marce innestando la prima
mareia, e spingendo con punzone la freccia
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Fig. 6

segnamarce verso la quarta velocita, cosi da
permettere l'uscita del filo dall'orecchia sul
tamburello del cambio,

Svitare a mezzo chiave fissa da mm. 11 (T 9600)
i due dadi che servono a fissare la leva co-
mando cambio al tamburello,

Togliere la tubazione con lingrassatore per
bilancere secarico con chiave fissa da mm.
14-16 (T 9601) ed allentare il bullone della
pipa aspirazione con chiave fissa da mm. 14
(T 9601).

Svitare completamente 'anello con tacche del
canocchiale del carburatore ed estrarre dal
medesimo le valvole del gas e dell’aria.

Levare con chiave fissa da mm. 17 (T 9613) la
tromba elettrica, staccando i due fili.

Staccare il filo della dinamo.

Levare la catena togliendo dalla maglia di con-
giunzione la molletta che fissa la piastrina.
Sfilare quindi la catena cosi aperta dal pi-
gnone,

Svitare a mezzo chiave fissa da mm. 11 (T 9600)
i quattro bullonecini che fissano il traverso,
pedane paragambe, e con chiave a tubo da
mm. 17 (T 9603) svitare i due bulloni che

fizsano le pedane paragambe al traverso di
ancoraggio.

— Con chiave fissa da mm. 10 (T 9614) il bul-
lone che fissa il carterino coprivolano al
telaio e con cacciavite levare le due viti che
lo fissano alla scatola del motore (v, fig. 6).

— Con apposita chiave (T 9608) togliere il vo-
lano svitando il controdado ad anello per
circa 3/4 di giro (tale anello & provviste di
filetto sinistrorso, dimodoché par svitare oc-
corre ruotare nel senso delle lancette del-
l'orologio). Si sviti quindi il dado interno
(filetto destro) facendo forza se questo pone
resistenza allo svitarsi.

Svitare con chiave fissa da mm. 11 (T 9600) i
dadi sulla testina. di attacco tubo secarico,
allentare la fascetta del silenziatore, si da
permettere di levare il tubo secarico.

— Con chiave ad vechio da mm 17-19 (T 9613) i
bulloni che fissano il motore al telaio, e sfi-
larli dal lato volano (v. fig. 7).

— Dopo levati i bulloni di fissaggio motore,
si spinge in avanti quest'ultimo e, inelinan-
dolo a destra se ne otterrd ['uscita (vedi
hig. 8 e 9).

Tempo impiegato per le operazioni sopra
accennate minuti 30' cirea.
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SMONTAGGIO DEL MOTORE

Per procedere allo smontaggio completo del
motore cosi come si trova, appena levato dal
telaio, si opera come segue:

Levare la candela.

— 1l tappo di bronzo di ispezione sopra la val-
vala di aspirazione,

— 11 cappellotto porta bilanciere comando val-
vola scarico (queste due operazioni si pos-
sono omettere se non si ritiene necessaria
la revisione delle valvole).

— L'asta di comando per bilanciere di scarico
che rimane in tal modo libera.

— La testa. Si tolgono i tre dadi dei tiranti di
fissaggio, indi si batte con mazzuola di legno
intorng alla periferia e si rimuove cosl la
testa completa con valvole e paravalvola.

— 11 cilindre, Si sfila in avanti scuotendolo
colle mani in ogni senso.

— Il pistone, togliendo le mollette che fissano
lo spinotto e sfilando quest'ultimo verso si-
nistra (lato volano).

N.B. — Qualora (ved. cap. « Ispezione ») si
dovesse rimontare lo stesso pistone & necessa-
rio poterlo ricollocare nella stessa giacitura in
cui si trovava quando lo si @ tolto. Per non in-
correre in errore basta togliere la molletta sini-
stra (lato volano) e lasciare montata sul pistone
la molletta destra sfilando, al solito, lo spinotto
verso sinistra (lato volano). Sarad in tal modo
impossibile rimontare il pistone ruotato di 180°
rispetto all'asse del cilindro, perché, in tal caso,
si troverebbe a sinistra la molletta che prima
era a destra, e non si potrebbe quindi infilare
lo spinotto.

Levare il coperchio lato distribuzione togliendo
le otto viti di fissaggio. Sul coperchio restera
montata la pompa dell'olio completa e il
meccanismo per comando alzavalvola.

— 11 magnete, allentando per circa 3 giri il
dado che fissa I'ingranaggio di comando sul-
I'alberino e il bullone di serraggio delle due
mezze fascette, Battendo poi, col martello
di piombo, sul dado, si ottiene il distacco

Fig. 10 - Gruppo motore-camhio - Inizio delle operazioni di smontaggio
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Fig, 11 - Come si monta 'asta di comando della frizione

dell'ingranaggio dal cono dell’alberino. Sfi-

lare quindi il magnete verso sinistra (lato

volano). Si libera cosi anche la ranella di

feltro per tenuta olio che rimane montata

sull'ingranaggio,

Si possono ora togliere, sfilandoli verso de-
stra (lato distribuzione), l'albero a camme con
ingranaggio di comando, le levette di spinta per
punterie. Queste ultime si tolgono sfilandole
in avanti.

Si possono sfilare verso destra, il perno per
albero a camme e il perno per supporto levette.
Quest'ultima operazione si pud omettere se non
si ritiene necessaria la sostituzione di tali pezzi
(ved. cap. « Ispezione « a pag. 18).

Levare il cappellotto con leva comando frizione,

— 11 coperchio lato volano, togliendo le 6 viti
di fissaggio.

Avvertenza: Occorre allentare simultanea-

mente le 6 viti perché il pignone motore,
non pilr trattenuto al suo posto dal volano,

— =

spinto dalla molla, preme contro il coperchio.
Tale avvertenza, utile nello smontaggio &
tassativa nel montaggio, poiché, altrimenti si
poirebbe deformare il coperchio,

Levare la dinamo, eseguendo le medesime ope-
razioni con le quali si é tolto il magnete,

— 1l disco zigrinato a filetto SINISTRO che
carica le molle della frizione, svitandolo
completamente,

— Le molle (sono due, coneentriche).

— L'asta di comando interna, svitandola com-
pletamente. Affinché questa possa ruotare
ocecorre spingere il manicotto filettato contro
il manicotto dentato per la messa in moto
(vedi fig. 11),

— 1l manicotto filettato, che, tolta 'asta di co-
mando, viene a trovarsi libero.

— La chiavella che fissa il pignone elicoidale
motore,

Dopo tolta la chiavella sfilare verse l'esterno il
pignone stesso, la molla di spinta, la ranella




di appoggio per la molla e la ranella pre-

mistoppa.

— La frizione (lato volano) togliendo il piat-
tello spingidischi, tutti i dischi e l'ingranag-
gio elicoidale. Tutti questi pezzi si sfilano
togliendoli verso sinistra (lato volano).

Si notera, a operazione effettuata, il corpo
frizione fisso, solidale all'albero primario del
cambio sul guale & montato con innesto conico
a chiavella e bloccato con dado.

Tale pezzo non deve venire smontato se non
dopo che si sono separati i due mezzi carter.

Levare il manicotto dentato per la messa in
moto svitandolo completamente (tenere fer-
mo l'albero con chiave a tubo lavorante so-
pra il dado di fissaggio del corpo di frizione
(fisso). Si libera cosi 'ingranaggio folle per
la messa in moto, la molla di spinta e il
piattello reggi molla (vedi fig. 12),

— La vite di fermo sul pignone che aziona la
catena di trasmissione.

— La ghiera di serraggio del pignone operando

come per il manicotto dentato della messa

in moto.

— 1l pignone sfilandolo dalle tacche dell'ingra-
naggio presa diretta.

— L'anello spessore. Queste ultime quattro
operazioni si possono omettere se non si
deve sostituire il pignone dentato (ved. cap.
« [spezione » pag, 39).

— 1 quattro bulloni passanti, le tre viti e al-
lentare i dadi dei tre prigionieri che chiu-
dono i due mezzi carter.

Tenendo il tutto sospeso (vedi figg, 13 e 14)
si batte con mazzuola di legno, alternativamente
sulle estremitd dell’albero di comando del cam-
bio e sull'albero primario del cambio (lato di-
stribuzione); si ottiene cosi l'apertura delle due
meta. Si libera in tal modo il tirante per fis-
saggio testa e cilindro. Sul mezzo carter destro
(lato distribuzione) resta montato l'asse a go-
mito complete e l'ingranaggio del cambio della
presa direita. Sul mezzo carter sinistro (lato
volano) resta montato il cambio di velocita e
il tamburo con relativi forcellini di comando.

Fig. 12, - Come si leva il manicotto dentaio per la messa in moto




Figg. 13 e 14 - Come si ottiene 'apertura del carter
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Fig. 15 - Ecco il mezzo carter sinistro cosi come si trova appena operata la goparazione
Si notine montati, 'albero del selettore, il tamburello e ghi alberi primario e sscondario del cambio

zione e pompa olio, la relativa chiavella e il
roechetto spessore,

1l gruppo albero a gomito-biella completo
tenendo sospeso il mezzo carter destro e
battendo con mazzuola di legno dall’esterno
verso l'interno.

Il gruppo del tamburo comando cambio con
relativi foreellini e gli ingranaggi scorrevoli
sull'albero primario (semplice e doppio).
L'albero con settore dentato per comando
del tamburo.

Tutti questi pezzi si sfilano semplicemente
verso l'interno,

L'albero secondario del cambio estraendolo
dal cuscinetto a sfere di estremita, Si libe-
rano cosi due ranelle di spessore.

Fissare in morsa il mezzo carter sinistro (lato

volano) stringendo fra le ganasce di piombo
I'albero primario del cambio,

g [ e

Levare dado, ingranaggio comando distribu- "3 Leyare il dado di fissaggio del corpo frizione

fisso. Infilare sull’albero primario un tubo di
ferro lungo cirea mm. 280, di diametro in-
terno circa mm. 27 in modo che 'estremita
di tale tubo appoggi sulla ranella che preme
I'anello interno del cusecinetto a sfere di

supporto,

Appoggiare l'altra estremita del tubo su base

solida e battere, con punzone di alluminio
e martello, dall'esterno verso l'interno. Si
sfilerhd cosi l'albero primario del cambio e
si liberera la ranella reggispinta. Ribaltare
di 180" il carter e battere con punzone di
alluminio (dall'interno verso l'esterno) sul-
I'albsro cavo (conico) del corpo frizione fis-
so: se ne otterra cosi il distacco dall’anello
interno del cuscinetto a sfere di supporto
e la fuori uscita del pezzo a sinistra (lato
volano).

Tempo occorrente per le operaziomi sopra

deseritte minuti 607,


















































































































































































