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DOTAZIONI

NUCLEO FONDAMENTALE

Borsa porta utensili

Cacciavite tipo americano rinforzato
Cacciavite tipo per elettricisti

Chiave registrabile

Leva smontaggio pneumatici (3 pezzi)
Lima mezza tonda

Martello

Oliatore piatto a serbatoio rotondo
Pennello

Pinza universale

Punzone a punteruolo diritto

Rotolo di filo ferro da mm. 0,6 mt. 3
Rotolo nastro isolante alt. mm. 13 lungh. mt. 5
Spazzolino per candele

Scatola di riparazione camere d’aria

NUCLEO COMPLEMENTARE

Maglia di giunzione per catena
Maglia falsa per catena 5/8" x 1/4"
Morsetto leva maglie per catena

Chiave a tubo doppia da mm. 10-14 (Per smont. motore - faro
- cassette porta utensili - pedane appogg. - parafango poster.)

Spina da & 7 x 120 per chiavi a tubo

Chiave a tubo doppia da mm. 17-19 (Per smont. motore d_a_if'=._-f'“;3";
telaio e pedane appogg.)




Chiave a tubo doppia da mm. 22-26 (Per smont. candela - ruota
post. - telaio e molleggio)

Spina &5 11 x 175 per chiavi a tubo
Calibro a spessore per registro gioco valvole

Chiave fissa doppia da mm. 11-14 (Per smont. selle - tendica-
tena - ammortizzatori post. - tubo scarico - registrazione
valvole - freni e frizione)

Chiave fissa doppia da mm. 15-16 (Per smont. tubazioni olio
e benzina)

Chiave fissa semplice da mm. 29 (Per smont. ruota ant. e post.)
Pompa ingrassatrice tecalamit

Raccordo flessibile per pompa

Candela d‘accensione

Chiave per carburatore

Morsetto per vulcanizzazione con rappezzi

Chiavi per cassette porta utensili (N. 4)

Getto di scorta

Stracci

Libretto istruzioni

Pompa per pneumatici

Dati di identificazione

Ogni motociclo & contraddistinto da due numeri di identifi-
cazione: per il motore il numero e impresso sul coperchio lato
distribuzione e sul basamento lato destro; per il telaio il numero
e impresso sul lato destro del telgio sotto la sella. Questi numzri
servono all'identificazione del motociclo. Vanno pure indicati nel- Q@

I‘eventuale richiesta dei pezzi di ricambio. @D
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Fig. 3 - Comandi ed accessori




COMANDI ed ACCESSORI
(ved. fig. 3)

- Chiave per impianto elettrico
- Galletti di registro ammortizzatori anteriori
Leva comando frizione

- Leva comando alzavalvola

b b W -
'

- Deviatore per comando luce anabbagliante e pulsante per
tromba elettrica

- Braccio per appoggio macchina

Pedale comando freno posteriore

o N O

- Commutatore per luce minima e massima
9 - Leva comando freno anteriore

10 - Leva comando aria

11 - Manopola comando gas

12 - Volantino comando frenasterzo

13 - Leva comando cambio

14 - Pedale avviamento

15 - Galletti di registro ammortizzatori posteriori
16 - Manubrio posteriore

N.B. - Nella descrizione, dove & scritto destra o sinistra

<
si deve intendere alla destra o alla sinistra di chi §§)
S

si trova in sella.
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CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE

Motore: ciclo a 4 tempi con valvole in testa.
Numero cilindri:- 1 orizzontale.

Corsa . . : : ; : : : : mm. 82
Alesaggio . : ; . : _ _ : : mm. 88
Cilindrata . | . . _ . . | cmec. 500
Potenza a 4300 giri al 1’ . _ | CV 18,5
Rapporto di compressione . . : 1 : 5,5
Accensione

Magnete Marelli, tipo MCR4-E con anticipo automatico.

Candela: Tipo Marelli CMD 225 A-X (Per climi caldi, molto umidi,
si consiglia la CMD 145 A-X).

Alimentazione

A caduta. Capacita serbatoio litri 12,5 circa di cui riserva litri
1,5 circa.

Carburatore con filtro d‘aria. Regolazione gas a manopola, aria
a manettino, marca Dell'Orto, tipo MD 27 FO/F 30.

Lubrificazione

Forzata, con pompa a ingranaggi di mandata, a palette di ricupero.

Portata a pieno regime . ; ; . circa litri 60 per ora
Capacita serbatoio olio . ; : : litri 2,5
Raffreddamento

rispetto all‘asse del cilindro.

10
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Innesto a frizione

Dischi metallici multipli.
Numero dei dischi 12 (5 in acciaio - 5 in bronzo - 2 in ferodo).

Cambio di velocita

Ad ingranaggi scorrevoli:

rapporto 19 velocita 1:5,07
rapporto 2% velocita 1:2,84
rapporto 3% velocita S
rapporto 4% velocita 1:1

Trasmissione

Ad ingranaggi con dentatura elicoidale fra motora e cambio.
A catena a rulli fra pignone cambio e corona posteriore.
Rapporti di trasmissione:

fra motore e cambio . . : . : . 1,44 . 1 -50-72

fra pignone e corona posteriore . . : 3,2 :1-15-48
Rapporti totali di trasmissione (motore-ruota):

in 19 velocita . ' - : : ; . s 233 21

in 29 velocita . ; 3 : . : . : 13,06: 1

in 3% velocita . : . . ) . - = 6,99 : 1

in 49 velocitéa . . : i : . . . 46 :1

TELAIO

Passo ! . g : . . : : : mt. 1,455 =
Ingombro del veicolo:

longitudinale - g " & - . ® . 2,220

trasversale . : : x : : g : » 0,790 {8@

verticale : . ) . : . : ; » 1,065 Q@
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Altezza minima da terra mt. 0,210 circa in corrispondenza della
parte piu bassa.

Peso del motociclo con gomme, senza rifornimento e dotazione:
Kg. 187 circa.

Sospensioni

Anteriore: con forcella a 3 molle; una centrale agente a com-
pressione, due laterali agenti a trazione.

Posteriore: con forcellone oscillante, con molle a spirale poste
orizzontalmente sotto il gruppo motore, racchiuse in apposita
scatola. Dispositivo di regolazione del molleggio posteriore per
una o per due persone.

Ammortizzatori

Anteriori e posteriori, registrabili, con interposizione di piastre
di ferodo e molle di pressione.

Ruote

Tipo intercambiabili, a raggi con perni sfilanti e cerchio a canale,
misura 19 x 3.

Gomme

Anteriore e posteriore : . . . , : . 3,50-19

Pressione di gonfiaggio

con una persona:

ruota anteriore . : : . : ) . Kg/cmq. 1,25~
ruota posteriore . ; . : . ; ; » 1 T =
con due persone:
ruota anteriore . | . . 3 1 . » 1,40 = }?‘3
ruota posteriore . : ' 2 . : . » 2,00@@
O
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Freni

Ad espansione.
Anteriore con comando a mano (leva sul manubrio).
Posteriore a pedale.

Impianto elettrico

Dinamo Marelli tipo DN19GA30/6/2000D con regolatore 6 V-30
W. Rotazione destra, comando ad ingranaggi.

Rapporto motore dinamo 1:1,13.

Tromba elettrica.

Faro anteriore con commutatore per luce minima e massima.

Sul manubrio pulsante per tromba elettrica e deviatore per co-
mando luce anabbagliante.

Fanalino posteriore catarifrangente e riflettente.
Batteria con capacita di Ah. 10= (6 Volt).

Prestazioni

Pendenze massime superabili con carico di 2 persone, con i vari
rapporti del cambio su strade in buone condizioni di manu-
tenzione:

in 19 marcia pendenza mass. 50% alla veloc. di Km/ora 13,2+
in 2% marcia pendenza mass. 30% alla veloc. di Km/ora 23,6+
in 3% marcia pendenza mass. 13,9% alla veloc. di Km/ora 44
in 4% marcia pendenza mass. 5,5% alla veloc. di Km/ora 67+

Autonomia su strade in buone condizioni di manutenzione in
zona collinosa: chilometri 240 circa.

Velocita massima nelle singole marce:

in 19 velocita . y 3 . . . . . Km. 22,7

in 2% velocita . . : . . . . _ » 40,5

In 3% veloctd . & « i & w« @& =i-» IGT &0

in 4% velocita con una persona sola . 2 ; » ]10
&
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ISTRUZIONI PER L'USO

Accelerazione del motore a vuoto

Col cambio in posizione di folle, in particolar modo a motore
freddo, si raccomanda di non esagerare nell‘accelerazione del
motore.

Uso normale

Il motore puo raggiungere la velocita di 4300 giri al 1°. Si
raccomanda di non sorpassare tale regime di rotazione specie
quando sono innestate le marce inferiori. Per conirollare questo
occorre attenersi alla velocita massima nelle singole marce (ve-
dere capitolo « Prestazioni »).

Prima di incominciare il servizio, controllare la quantita di car-
burante e lubrificante esistente nei serbatci e assicurarsi, appena
ottenuto |'avviamento del motore, che |'olio circoli regolarmente:
tolto il tappo del serbatoio dell’'olio si deve vedere il lubrificante
uscire dall’apposito tubetio di ricuparo.

E bene non percorrere discese col cambio in folle o con la
frizione disinnestata: ed & consigliabile utilizzare sempre |'azione
frenante del motore tenendo la manopola comando gas al mi-
nimo di apertura. Se la discesa e forte conviene usare le marce
inferiori; si evita in tal modo l‘eccessivo consumo dei freni e
I'anormale riscaldamento dei tamburi.

Su strada bagnata o gelata si deve marciare con la massima
prudenza cercando di evitare frenate brusche e accelerazioni ra-
pide. E consigliabile diminuire la pressione normale delle gomme. _

In salita & conveniente usare la marcia che permette al motore;\ 3
di girare ad un regime normale, tale da non forzare il motgr%,

\?;.-g._‘iw
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E sconsigliabile lasciare slittare la frizione per riprendere: facendo
cosi i dischi si consumerebbero rapidamente e raggiungerebbero
in breve una temperatura tale da subirne deformazioni.

Il comando alzavalvola deve essere usato solo per la partenza
e per l'arresto del motore non si deve usare quando il veicolo
e in marcia.

Uso della chiave sul faro
per impianto luce

Per azionare l'impianto, introdurre la chiave in posizione O
spingendola sino in fondo; indi girarla in posizione M.

Attenzione: azionare |'impianto prima di mettere in moto il
motore: la spia deve essere illuminata.

Col motore in moto, la spia deve spegnersi; cio significa che
la dinamo da corrente regolare. Quando si ferma il motore si
deve disinnestare la chiave dalla posizione di lavoro (contatto),
altrimenti la spia rimarrebbe illuminata, scaricando la batteria.

Avviamento del motore

Aprire il rubinetto destro del serbatoio benzina ed accertarsi
che il carburante arrivi al carburatore premendo il bottoncino
che agisce sul galleggiante. Verificare che il cambio sia in posi-
zione di folle: la linea tracciata sulla parte mobile dz=l selettore
deve corrispondere alla linea tracciata sulla parte fissa. Girare
leggermente la manopola comando gas tenendo il manettino del-
I'aria chiuso. Tirare il comando alzavalvola e premere con forza
il pedale d'avviamento; prima che quest’vltimo abbia compiuto

tuno, specie nella stagione fredda, lasciar girare a vuoto a bassg

la sua corsa si deve rilasciare il comando alzavalvola. E oppor- F: c%
(3
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regime il motore per alcuni minuti, si potra intanto aprire a
meta circa il manettino dell’aria.

Il rubinetto sinistro deve essere tenuto chiuso, esso serve per
usare la riserva e verra pertanto aperto solo in tale caso.

-

Avviamento a motore caldo

E consigliabile aprire circa a meta il manettino dell’aria, non
si deve premere il bottoncino del carburatore.

Avviamento del motociclo

Dopo aver avviato il motore, si spinge in avanti il motociclo
in modo che il cavalletto di sostegno venga a trovarsi in posi-
zione rialzata. Si sale in sella e si tira a fondo la leva della fri-
zione, si innesta quindi la prima velocita e si lascia dolcemente
la leva della frizione accelerando contemporaneamente il motore.

Uso del cambio
(vedere fig. 3 bis)

Per passare da marce inferiori a quelle superiori occorre tirare
a fondo la leva della frizione e contemporaneamente chiudere
il gas, spostare la leva a pedale del cambio (evitando colpi bru-
schi) in modo da innestare la marcia superiore, rilasciare dolce-
mente la frizione e contemporaneamente accelerare.

Per passare da marce superiori a quelle inferiori si esegue
la medesima manovra senza chiudere completamente il coman-
do del gas.

E conveniente passare alle marce superiori quando il motore
tende ad assumere un elevato regime di rotazione. E conveniente ¢
passare alle marce inferiori quando il motore, sotto sforzo, dif;\;g%)

minuisce di giri. O
&S
O
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Uso del comando aria

Essendo il carburatore semi-automatico occorre manovrare la
leva dell’aria chiudendola pit o meno a seconda della terape-
ratura ambiente e delle condizioni di carico del motore stesso.
E ovvio che chiudendo l‘aria si arricchisce il titolo della miscela
e viceversa. Praticamente € opportuno ridurre l‘apertura dell’aria
quando il motore & sotto forte carico e a basso regime.

Arresto del motociclo

Si toglie il gas, si preme il pedale del freno posteriore e si
tira la leva che comanda il freno anteriore; qualche istante prima
che il veicolo si fermi disinnestare la frizione e passare alla posi-
zione di folle del cambio di velocitd. In caso di frenata brusca
su rettilineo & conveniente usare contemporaneamente i due freni
evitando il bloccaggio delle ruote, si ha cosi la certezza di otte-
nere una buona frenata senza pericolo di sbandamento.




Arresto del motore

Chiudere il comando del gas, azionare il comando alzavalvola,
chiudere il rubinetto benzina e disinnestare la chiave dalla posi-
zione di contatto sul faro.

Ritorno in rimessa

E consigliabile effettuare subito una sommaria ispezione esterna
del motociclo appena rientrati in rimessa specie dopo un viaggio
compiuto con cattivo tempo o su strada difficile.

Conservazione del motociclo
in caso di lunga inattivita

1. Effettuare la pulizia del motociclo (vedere capitolo « Manu-
tenzione generale »).

2. Introdurre nel cilindro attraverso il foro della candela un
po’ di lubrificante e far compiere qualche giro al motore me-
diante la pedivella d'avviamento, allo scopo di distribuire unifor-
memente un velo protettivo d'olio sulle pareti interne.

3. Portare il pistone in posizione di punto morto superiore
con valvole chiuse. Per ottenere questo occorre girare il volano
finche la freccia che vi & tracciata coincida con quella stampata
sul coperchio del carter; indi osservare (per accertarsi che le
valvole siano chiuse) se girando di qualche centimetro il volano,
i bilancieri rimangono fermi. Se questo non avviene occorre com-
piere un nuovo giro di volano e ripetere |‘operazione sopra
esposta.

4. Con la macchina sul cavalletto tenere sollevata da terra
anche la ruota anteriore per isolare la gomma, specie se il pavi-@
: : o

mento € umido o unto. ﬁ:‘:ﬁ
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Difetti di carburazione e rimedi

Se il motore non si avvia, o si ferma durante la marcia, la
causa puo essere:

— mancanza di carburante: controllare se c’@ benzina nel
serbatoio e se il rubinetto & aperto;

— ostruzione dei tubi o filtri benzina: pulire, soffiando
fortemente per togliere le impurita;

— carburatore sporco: smontarlo e pulirlo con benzina
e getto d'aria;

— acqua nel carburante, sostituirlo: smontare e pulire il
carburatore;

— invasamento eccessivo del carburatore alla partenza: chiu-
dere il rubinetto e far aspirare I'eccedenza di benzina dal motore:

— infiltrazioni d‘aria nella pipa d'aspirazione a causa di
deficiente tenuta fra pipa e carburatore o fra pipa e testa: con-
trollare la chiusura dei bulloni, mettere del nuovo mastice sui
piani di chiusura.

Difetti di accensione e rimedi

Se il motore non si avvia, e la causa non dipende dalla car-
burazione, cercare l'inconveniente nell’accensione.

Per riscontrare se la candela da scintilla, toglierla, appoggiare
al cilindro la parte non isolata della candela dopo aver riattaccato
a questa il filo che va al magnete, indi far compiere qualche
giro al motore verificando se la candela da scintilla. Se non da
scintilla, l'inconveniente pud dipendere da:

— candela umida: farla asciugare;
-— candela sporca: pulirla con benzina pura e spazzolino;
— isolante screpolato: cambiare la candels;



— eletirodi della candela non a misura: controllare che la
distanza sia di mm. 0,6;

— filo della candela: verificare che non sia rotto, control-
lare l‘attacco del filo. Se anche con candela nuova non si ha
scintilla, verificare le puntine del magnete: devono staccarsi
mm. 0,4 e se sporche devono essere pulite.

Accensione troppo anticipata o ritardata: verificare la messa
in fase del magnete.

Difetti di compressione

Dadi di chiusura testa e cilindro allentati.
Candela non bene avvitata o senza guarnizione.
Anelli di tenuta sul pistone consumati o rotti.
Cilindro ovalizzato.

Deficiente tenuta delle valvole sulle sedi.

Errata registrazione delle valvole.

Surriscaldamento del motore

Le cause possono essere:
— pompa dell'olio non funzionante, olio di qualita non
buona o vecchio, filtri o tubazioni ostruite;
— accensione ritardata;
— miscela povera;
— alettatura di raffreddamento fortemente impastata di
clio e polvere.

Buon uso del motociclo

Si eviti la marcia a strappi con forti frenate ed acceleraziorﬁo

$

O

rapide; si marci possibilmente con velocita costante.
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Questo sistema di guida consente un risparmio di carburante,
un ridotto consumo di gomme e un‘usura normale di tutti gli
organi che compongono il motociclo.

Avvertenza importante

E consigliabile verificare la chiusura di tutti i dadi e viti dopo
che il motociclo ha percorso i primi 500 Km.

In particolar modo questa verifica va effettuata, a motore
freddo, sui dadi che fissano la testa del motore.

Tali verifiche sono sempre opportune e devono essere eseguite
periodicamente almenc ogni 10.000 Km.

Si ricordi che l'allentamento di un solo dado puo essere causa
di gravi avarie meccaniche o di incidenti stradali.




ISTRUZIONI PER LA MANUTENZIONE

Lubrificazione del gruppo motore-cambio

In questo tipo di motore, l'olio non ha solo la funzione di
lubrificare, ma ha pure la funzione importantissima di raffreddare
il motore, compiendo |‘ufficio dell’acqua nei motori a circolazione
d'acqua. Sono circa 60 litri di olio che, durante ogni ora di
marcia passano dal serbatoio al motore e dal motore al serbatoio.
Una pompa ad ingranaggi aspira |'olic dal serbatoio e lo inietta
nell’albero motore dalla parte della distribuzione. L'olio percorre
quindi i condotti interni dell’albero motore ed esce dai fori pra-
ticati in esso sotto la testa di biella. Dopo aver lubrificato que-
st'ultima, l'olio, passando attraverso i rullini del cuscinetto della
testa di biella, esce ai lati di questa, e, per forza centrifuga, vien
proiettato sullo spinotto, sul pistone e sulle pareti del cilindro,
nonché sugli ingranaggi del cambio, lubrificando e raffreddando
questi organi. L'olio sovrabbondante, mediante apposita fascia
elastica applicata al pistone, viene ricacciato nel carter e si racco-
glie nel fondo di guesto. Da qui, mediante una pompa a palette
coassiale colla prima pompa, l'olic viene aspirato e spinto nel
serbatoio.

Si fa notare che il senso di rotazione del motore, contrario
alla direzione di marcia, combinato con la disposizione orizzontale
del cilindro favorisce la perfetta lubrificazione del cilindro stesso,
poiche le goccioline d'olio vengono, per forza centrifuga, proiet-
tate sulla parte superiore del cilindro, dondz per gravita l'olio
scende a lubrificare anche la parte inferiore.

Avvertenza importante

Per la lubrificazione del motore si raccomanda di usare iIDQ
seguente olio: A
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sotto i 10° - Shell X-100 SAE.30;
sopra i 10° - Shell X-100 SAE.40.

Dopo aver percorso i primi 500 Km. & necessario vuotare com-
pletamente il serbatoio dell‘olio sostituendolo con dell‘altro fresco:

Fig. 4




in seguito rinnovare l'olio ogni 2000 Km. circa. Cio deve effet-
tuarsi quando il motore & caldo.

Togliere i filtri dal serbatoio levando il bullone forato fissaggio
tubazione e il dado che tiene i filtri (vedere fig. 4).

Smontarli tra loro svitando il dado che tiene unito il filtro pic-
colo interno a quello esterno (vedere fig. 4 bis) e pulirli accu-
ratamente.

E consigliabile pulire tutte le tubazioni; occorre la massima
cura nel rimontarle in modo da evitare perdite di olio o aspira-
zioni d’‘aria che produrrebbero il difettoso funzionamento della

pompa con grave danno al motore.

Fig. 4 bis s e
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Sulla pompa & montata una valvola di ritegno automatica. Si
. sconsiglia di manomettere tale dispositivo che & stato regolato
in fabbrica.

Il mezzo piU sicuro e pratico per accertarsi che non manchi
I'olio al motore & di toccare il tubo di ricupero dell’olio vicino al
serbatoio. Esso, dopo pochi minuti di marcia, deve essere tiepido.
Dopo i primi 500 Km. occorre effettuare il lavaggio e la lubri-
ficazione della coppia-frizione; questo deve pure effettuarsi perio-
dicamente, ogni 2000 Km. circa. Per compiere questa operazione
vedere quanto detto al riguardo sul capitolo « Registrazione della
frizione ».

Lubrificazione degli altri organi

Si raccomanda di lubrificare, mediante |‘apposita pompa a
pressione per ingrassatori a sfera, tutti gli snodi della forcella
anteriore e del forcellone oscillante.

E bene effettuare tale lubrificazione ogni 1000 Km. di marcia.
Tenere lubrificata la capsula del cuscinetto reggispinta e la
vite temperata per comando frizione.

| cuscinetti dei mozzi delle ruote, del magnete, della dinamo
non abbisognano di lubrificazione che a lunghi intervalli. Tale
operazione si effettuerd in occasione della revisione generale del
motociclo.

Lubrificare, una volta all’anno, le molle contenute nell’apposita
scatola e lo snodo dei tiranti del forcellone posteriore.

Per le suddette operazioni consigliamo lo Shell Retinax A.

Lubrificazione della catena di trasmissione

Benché la catena sia automaticamente lubrificata dallo sfia-
tatoio che sbocca presso il pignone della catena & consigliabile, @

ogni 1000 Km. circa, -operare il lavaggio con petrolio o nafta. o
Spalmarla poi con Shell Retinax A. @:@
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Messa in fase della distribuzione

Per il controllo delia messa in fase occorre registrare i bilan-
cieri in modo che il givoco sia circa mm. 0,20 per entrambe le
valvole; questo si compie con il pistone a punto morto superiore,
con valvole chiuse e precisamente a fine fase di compressione.

Indi, dopo aver fatto compiere quasi un giro al volano, veri-
ficare che la valvola di aspirazione incominci ad aprire quando

L U'I.
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la freccia sul volano dista in posizione d‘anticipo dalla freccia
tracciata sul coperchio mm. 55; messa cosi a punto |‘aspirazione
anche quella di scarico si trova in fase.

NB. - La suddetta misura deve essere presa sulla periferia del
volano (vedere fig. 5 bis A).

Fig. 5 bis

A = mm. 55 = ‘mm. 30 = 31
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A controllo effettuato, occorre nuovamente registrare i bilan-
cieri come prescritto sul capitolo « Registrazione del givoco alle
valvole ».

Quando il pistone si trova a punto morto superiore, con valvole
chiuse e precisamente a fine fase di compressione il dente se-
gnato del pignone asse motore deve entrare fra i denti segnati
dell'ingranaggio dell’albero a camma e il dente segnato di que-
st'ultimo deve entrare fra i denti segnati sull'ingranaggio comando
magnete (vedere fig. 5).

Messa in fase del magnete

Allorche il motore & circa a fine fase di compressione, col
pistone in prossimita del punto morto superiore e a valvole chiu-
se, le puntine del magnete devono cominciare ad aprirsi quando
la freccia segnata sul volano dista, in posizione d‘anticipo, dalla
freccia tracciata sul coperchio mm. 30-=31.

NB. La suddetta misura deve essere presa sulla periferia del
volano (vedere fig. 5 bis B).

Registrazione del gioco alle valvole

Si effettua a motore freddo. Servendosi di chiave da mm. 11
e di cacciavite si sblocca il dado e si avvita o si allenta la vite
che agisce sul gambo delle valvole, avvitando si diminuisce il
gioco e viceversa. |l gioco prescritto € di mm. 0,05 per |‘aspira-
zione e di mm. 0,3 per lo scarico. Controllare detto gioco con
gli appositi calibri di spessore. A regolazione effettuata, tenendo
ben ferma la vite, si blocca il dado (vedere fig. 6).

Avvertenza: controllare nuovamente, a lavoro ultimato, il gioco
alle valvole. Pud accadere che nel bloccare il dado questultimo
trascini la vite variandone la registrazione.
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