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4TI PER IL mcmr: AUTOMATICO
" 1TO SUL MOTOCICLO “SUPERALCE..

: - Dozazione chiavi ed utensili. Va levaw « chiave per
».
) - Va levaro il N. 4 « leva comando anticipo magnete. |
o - Aceensione: Magnete Marelli, tipo MCR4-B con an-
itomatico.
19 - Avviamento del motore. Va levato quanto riguarda
ido dell’anticipo magnete.
1 - Il capitolo Usoe del comando anticipo magnete deve
irsi abolito.
- Sulla figura 5 bis va portata la modifica
= 31).
4 - Messa in fase del magnete. Quando il motore ¢
e fase di compressione, col pistone in prossimita del
nrto supcrlorc € a valvole chiuse, le puntine del magnete
ominciare ad aprirsi quando la freccia segnata sul
sta mm. 30 = 31 (misurati sulla periferia del veolano)
& tracciata sul coperchio (vedere fig. 5 bis B).
46 - Accensione. E’ assicurata dal magnete Marelli tipo
. Verificare le puntine dell’interruttore; se occorre, pu-
apposita limetta a taglio finissimo. L’apertura delle pun-
* essere di mm. 0,4; qualora questa dovesse risultare
"o minore passare alla sua registrazione procedendo
: levare dal magnete lappnsuo coperchietto, indi con
aﬂcntarc di mezzo giro la vite che blocca la squa-
- contatto fisso, spostare la squadretta girando leg-
4 pposita vite eccentrica quel tanto da ottenere la pre-
sertura dei contatti, per ultimo bloccare auovamente la
ta. Effettuare questa registrazione colla camma del rut-
osizione di massima apertura. In occasione del controllo
ine procedcrc alla lubrificazione del feltrino della camma
.appositi olii. Si raccomanda di non esagerare nclla
:ipnc.
Va levato « lubrificare la supcrﬁac della ca.lnma%e
'anello nella testata del magnete » 3 NE
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SOCIETA’ PER AZIONI

Stabilimento e Amministr.: MANDELLO del LARIO (Como)
Sede legale: GENOVA

Filiale - Magazzeno Ricambi - Officina Riparazioni:
MILANO (640) - Via Giovanni da Procida, 14

111 EDIZIONE

Motociclo SUPERALCE
500 c.c.

ISTRUZIONI

per 1’ uso e la manutenzione




DOTAZIONI CHIAVI ED UTEﬂSII.I

Borsa porta utensili

Cacciavite tipo americano rinforzato
Cacciavite tipo per elettricisti

Chiave registrabile

Leva smontaggio pneumatici (3 pezzi)
Lima mezza tonda

Martello

Oliatore piatto a serbatoio rotondo
Pennello

Pinza universale

- Punzone a punteruolo diritto

Rotolo di filo ferro da mm. 0.6 mt. 3 &
Rotolo nastro isolante alt. mm. |3 lungh. mt. 5
pazzolino per candele

Scatola di riparazione camere d’aria -
Maglia di giunzione per catena

Maglia falsa per catena 5/8" x | /4"

Morsetto leva maglie per catena

Chiave a tubo doppia da mm. |0 - 14 (Per smont. motore - faro -
cassette porta utensili - pedana appogg. - parafango poster.)

Spina da @ 7 x 20 per chiavi a tubo

Chiave a tubo doppia da mm. 17-19 (Pc'r smont. motore dal
telaio e pedane appogg.)

Chiave a tubo doppia da mm. 22 - 26 (Per smont. candela - ruota
post. - telaio e molleggio)

Spina & 11 x 175 per chiavi a tubo
Calibro a spessore per registro gioco valvole




Chiave fissa doppia da mm. |1 - |4 (Per smont. selle - tendicate-
na - ammortizzatori post. - tubo scarico - registrazione valvo-
le - freni e frizione)

Chiave fissa doppia da mm. 15-16 (Per smont. tubazioni olio
e benzina)

Chiave fissa semplice da mm. 29 (Per smont. ruota ant. e post.)
Pompa ingrassatrice tecalamit

Raccordo flessibile per pompa &

Candela d’accensione

Chiave per carburatore

Chiave per magnete

Chiavi per cassette porta utensili (N. 4) o
Getto di scorta

Stracci

Libretto istruzioni

Pompa per pneumatici
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Comandi ed accessori

Caratteristiche generali del motore . . .
Cambio di velocita .

Caratterisi "= generali del telaio

Prestazioni : .
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Accelerazione del motore a vuoto

Uso normale

Uso della chiave a spina sul faro per impianto luce
"v' vviamento del motore .
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Avviamento a motore caldo . . . .
Avviamento del motociclo . . . .
Uso del cambio .

Usc del comando aria

Uso del comai:do anticipo magnete .
Arresto del motociclo

Arresto del motore

Ritorno in rimessa

Conservazione del motociclo in caso rh lunga inat-
tivita N i " . ;

Difetti di carburazione e rimedi
Difetti di accensione e rimedi
Difetti di compressione .
Surriscaldamento del motore
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Buon uso del motociclo .

Avvertenza importante

Istruzioni per la manutenz. del motociclo
Lubrificazione del gruppo motore-cambio
Lubrificazione degli altri organi
Lubrificazione della catena di trasmissione
Messa in fase della distribuzione
Messa in fase del magnete .
Registrazione del gioco alle valvole
Accensione

Alimentazione e scarico .

Regolazicne del carburatore

Filtro aria

Pulizia tubo scarico e silenziatore

Testa e valvole .

Registrazione della frizione
Registrazione della tensione catena
Registrazione della forcella anteriore
Registrazione dello sterzo

Registrazione del forcellone oscillante
Registrazione dei freni

Registrazione dei mozzi

Smontaggiq delle ruote

Gruppo impianto elettrico

Manutenzione generale

Operazione periodica di manutenzione
Elenco concessionari
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COMANDI ed ACCESSORI

(ved. fig. 3)

Chiave a spina per impianto elettrico
Volantini per comando ammortizzatori anteriori
Leva comando frizione

Leva comando anticipo magnete

Leva comando alzavalvola

Braccio per appoggio macchina

Pedale comando freno posteriore
Interruttore luce minima e massima

LLeva comando freno anteriore

[.eva comando aria

Deviatore per comando luce antiabbagliante e pulsantg‘

tromba

Manopola cecmando gas

Volantino comando frenasterzo

Leva comando cambio

Pedale avviamento

Volantini per comando ammortizzatori posteriori
Manubrio posteriore



CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE

Numero clindm . . . . . . . . |
Diametro e corsa . . . . . . . . mm. 88x82
IRt = ¢ & AR E 2 e o EE 500
Potenza a4300 giial I’ . . « . . . HP 18,5

Rapporto di cumpressiunc 3 s e 1 3 9%

Dish'ibuﬁone:

Con gioco di mm. 0,20 alle valvole (aspirazione e scarico).

Aspirazione :

_' apre 24° prima del p.m.s.

chiude 70° dopo il p.m.i.
Scarico:

apre 72° prima del p.m.i.

chiude 31° dopo il p.m.s.

NB. - 1l gioco di mm. 0,20 serve solo per la messa in fase. Per
la registrazione delle valvole vedere 1l capitulu « Registrazione
del gioco alle valvole ».

Accensione:

Magnete ad alta tensione. rotazione sinistrorsa, comando ad

ingranaggi. Marelli tipo M.L.A. 53.
Anticipo regolabile col manettino (tirando ritarda). Misurato
sull’asse motore: massimo 45°.
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Candela: tipo Marelli CMD 225 A. (Per climi caldi, molto umi-
di, si consiglia la CMD 145 A).

Alimentazione:

A caduta. Capacita serbatoio litri 12.5
Carburatore con filtro d’aria. chulazione

gas a manopola, regolazione aria a
manettino Marca DellOrto . . . TipoMD 27 FO/F 30

- Vite di rr:gulazmne per il minimo.
Registrazione normale del carburatore con filtro d’aria:

DAffasore. & o 5 s b me R e e AR

_ $ Betivo, = = .« & =+ « 115/100
Getto massimo | Invernale . . . . . . 118/100
Getty THDAG . o« w8 = % ® & @ = 50/ 100
Pistone . T Ml e v - e NS 70
Spille & s W e e W W b e AN 5%
Lubrificazione: a

Forzata, con pompa a ingranaggi di mandata, a palette di ri-
cupero.

Portata a pieno regime . . . . . . litri 60 per ora
Capacita serbatoio oo . « & = =hEi25
Raffreddamento:

Ad aria. Testa e cilindro sono muniti di alette disposte radial-
mente rispetto all’asse del cilindro.

Innosto a frizione:

<
A secco. Dischi metallici mult:ph <\§}
Numero dei dischi 12 (5 in acciaio - 5 in bronzo - 2 in ferodo). Q




Fra pignone e corona posteriore . . . .32 :]- 1548
L3 Rapporti totali di trasmissione:

VAR T e e e e At e ae 233 :1

BEeouslarit) T . . o e e e s 8w 13,06 : |

Imaselbcity . . - o6 @ e e o 6.99 : |

In 4* velocita N R - e i R 46 : |

CAMBIO DI VELOCITA’

Ad ingranaggi scorrevoli:

Rapporto 1* velocitd 3 IR | :5,07
Rapporto 2* velocita i R R ek w aee P iuiaE
Rapporto 3* velocita Lt
Rapporto 4* velocita Ea

Trasmissione:

Ad ingranaggi con dentatura clicoidale fra motore ¢ cambio. A
catena a rulli 5/8 x |/4 fra pignone cambio e corona po-
steriore.

Rapporti di trasmissione:

Fra motore e cambio . . . . . .1.44:1 - 5072
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CARATTERISTICHE (GENERALI

TELAIO

Pastn o« o & @ e wmew w owm v & ox bt 9
Ingombro del veicolo:
Longitudinale . . . . . . . . . 2,220
A OEIIE < -« o s - )| e war i W @ s oG
Verticale ! e R e o e 0 i R

Altezza minima da terra mt. 0,180 circa in corrispondenza del-
la parte piu bassa.
Peso del motociclo con gomme, senza rifornimento e dotazione:

Kg. 187 circa.

Sospensione:

Anteriore: con forcella a 3 molle; una centrale agente a com-
pressione, due laterali oscillanti, agenti a trazione.

Posteriore: con forcellone oscillante, con molle a spirale poste
orizzontalmente sotto il gruppo motore, racchiuse in apposita
scatola. Dispositivo di regolazione del molleggio posteriore per
una o per due persone.

Ammortizzatori:

Anteriori e posteriori, registrabili, con interposizione di piastre
di ferodo e molle di pressione a stella.
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Ruote:

Tipo intercambiabili, a raggi con perni sflantt e cerchio a
canale, misura |19 x 3.

Gomme:

AnterioreePnsttriore o Ty TR o BLTR ARG

Pressioni di gonfiaggio:
Ruota anteriore. . . . . . . . .Kg/emq 140
Ruota posteriore . . . . . . . .Kg/emq 2,00

Freni:

Ad espansione.
Anteriore con comando a mano (leva sul manubrio).
Posteriore a pcdale.

.‘hpianto elettrico tipo con batteria:

Consta di dinamo Marelli tipo DN19G30/6-2000D con regola-
tore 6 V-30 W.

Rotazione destra: Comando ad ingranaggi.

Rapporto motore dinamo: | : I,13.

Tromba elettrica Marelli T. 21.

Faro anteriore Carello PM 150/C; cen interruttore a due luci
(citta-campagna). .

Pulsante elettrico sul manubrio per tromba e deviatore per co-
mando luce antiabbagliante.

Fanalino posteriore catarifrangente e riflettente tipo MABO

3F.P.M.C. 2.
Batteria con capacitd di Ah. 10+(6 Volt).

14 : {ir@




PRESTAZIONI

Pendenze massime superabili con carico di 2 persone, con 1 vari
rapporti del cambio su strade in buone condizioni di manu-
tenzione :

In |* marcia pendenza mass. 509 alla velocita di Km/ora 13,2
In 2* marcia pendenza mass. 309 alla velocita di Km/ora 23,6
In 3* marcia pendenza mass. 13.9%; alla velocita di Km/ora 44
In 4* marcia pendenza mass. 5,5% alla velocita di Km /ora 67.

Autonomia a pieno carico su strade in buone condizioni di
manutenzione in zona collinosa: chilometri 230 circa.

Velocith massima nelle singole marce corrispondenti al regime
di motore di 4300 giri al 1°:
In |* velocita I S R SR ol o L
In 2* velocita T e TR e e S S S 40,5
In 3* velocita L G B o el i R 75,7
In 4* velocitd con una persona sola . . . . » 110.











































































































































































