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Consigliamo ad ogni acquirente dello « Stornello Regola-
rita » di 'Ieggere attentamente e mettere in pratica tutte le
norme di uso e manutenzione contenute nel presente libretto;
saranno cosi evitati inconvenienti dovuti a trascuratezza o cat-
tiva manutenzione. |

Per le operazioni di controllo e revisione, raccomandiamo
di rivolgersi ai nostri Concessionari od alle Officine autorizzate;
verra cosl garantito un lavoro razionale e sollecito. '

In caso di sostituzione di particolari, chiedere ed assicurarsi
che siano adoperati esclusivamente « RICAMBI ORIGINALI »
Moto Guzzi. '

Per i tipi speciali da « REGOLARITA’ », a causa delle presta-
zioni eccezionali che se ne possono richiedere, la « Moto Guzzi »
non concede GARANZIA.
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DOTAZIONE

Blocchetto per tappo scarico olio.

Caéciavite. |

Chiave per punterie

Chiave piatta da mm. 8-10.

Chiave a tubo doppia da mm. 14-17.

Chiave per vite a testa cilindrica con cava esagonals.
Chiave a tubo per candela da mm. 19-21-22.

‘Leva coperture (2 pezzi).

Chiave ad occhio da. mm. 17-29.

Libretto istruzioni.

DATI DI IDENTIFICAZIONE

[l motociclo & contraddistinto da un numero di identifica-
zione impresso sul lato destro della pipa di sterzo. Questo
numero & riportato sulla dichiarazione di conformita e serve

agli effetti-di legge per I"identificazione.

PARTI DI RICAMBIO

Per il perfetto funmonamento del motociclo, impiegare esclu-
sivamente « RICAMBI ORIGINAL[ » Moto Guzzi,
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Figg 3 - Comandl ed mccessori
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COMANDI ed ACCESSORI
(vedere fig. 3)

Chiave per impianto elettrico, avviamento motore e com-

mutatore per luce citta-campagna.
Leva comando frizione.

Deviatore per luce anabbagliante e pulsante per
tore acustico. '

. Pedale comando “freno posteriore.

Pedale avviamento.

Molleggio posteriore ed ammortizzatori idraulici.
Spia (verde) luce citta.

Leva freno anteriore.

Manopola comandc; gas.

Tappo per serbatoio benzina.

Leva comando cambio.

Silenziatore.

Fanalino targa e indicatore d’arresto.

avvisa-

N.B. - Nella descrizione, dove & scritto destra o sinistra
si deve intendere alla destra o alla sinistra di chi

si trova in sella.



CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE

A quattro tempi,

Numero dei cilindri . ; : : i © B : 1
Alesagaio .. « & w0 & '® . @ 3 @ 5. M 52
CBISE - o "« o« mwm oo wrew ) we w o a I 58
CHitidrats o7 & "4 % o wca: w & AWE S 12311
Rapporto di compressione . . . . . . 11,4
Potenza . o T b e % ; . G 10
Potenza fiscale . -. . . . . . . . CV 2

Cilindro
Inclinato 25° in avanti; in lega d’alluminio, cromato. .

Testa del cilindro _
In lega leggera con gli organi comando valvole a bagno dolio.

Basamento motore

Alettato nella parte inferiore per il raffreddamento dell’olio.

Distribuzione

A valvole in testa comandate da aste e bilancieri.

L'albero a camme comanda le aste tramite punterie a piattello.

Givoco normale tra bilancieri e valvole (a motore freddo) :
ESPITRTIONE &% 4+ =° & s x .s o« =« oW 070

scarico . ; : gt vy ; : . ; . mm 0,15
(per competizioni vedere apposito capitolo a pag. 45).

Alimentazione

Il carburatore & alimentato (per gravitad) dal serbatoio.
Tipo e regolazione del carburatore: Dell’Orto UB 22 BS 2 -
Diffusore & mm. 22 - Polverizzatore n. 260 A. - Getto.
massimo 98/100 - Getto minimo 35/100 - Valvola n. 60 -
- Spillo conico B 10 Ill tacca.

Accensione

A volano magnete alternatore (6V - 28 W) con bobina d’alta
tensione esterna.

Candela: grado termico 275 della scala Bosch-Marelli o equi-
valenti.
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Lubrificazione _
A circolazione forzata, con pompa ad ingranaggi.
Filtri: a retina nel .basamento; centrifugo sull’albero motore.

Raffreddamento
Ad aria, testa e cilindro sono muniti di alettatura.

Frizione
A dischi metallici multipli in bagno d’olio, numero dei dischi:
5 con tacche esterne, 5 con tacche interne.

Trasmissione

Primaria ad ingranaggi con dentatura elicoidale (fra motore
e cambio).

Secondaria a catena a rulli {tra cambio e corona sulla ruota
posteriore).

Rapporto di trasmissione:

fra motore e cambio . . ; ; . : 2,8 (25-70)

fra pignone e corona . B eoow i 2466 {15:55)
Rapporti totali di trasmissione (motore-ruota):

-1 veloeitd ..° " v  w o w e w a wt e W e 342

o 2> valoeltd .. . ‘& o -k 4 a3 W w2y

I 8” MEIGRIRA) oo - el s & s s ow  EEB

in 4% velocita . 2 W ; . 10,25
Cambio di velocita

Ad ingranaggi sempre in presa con innesti frontali. Numero dei
rapporti 4, comando con leva a pedale e selettore:

Fapperte T valoend .+ o & % s s e . 338
rapportoc 2% wvelocita . . . . . . . ., 234
rapporta 3% weloeitd . . s s s s s 1,54
repporta 4™ wvelocltd .. + & & .% 3 & s ]
VEICOLO
Telaio

In tubi d’acciaio saldati.

Sospensione anteriore
Forcella telescopica con ammortizzatori idraulici,

1



Sospensione posteriore

_ Forcellone oscillante e molle a spirale poste sugli ammortiz-
zatori idraulici.

Freni

Ad espansione sulle due ruote. L'anteriore & comandato mediante
leva a mano sulla destra del manubrio; il posteriore & coman-
datoc mediante pedale sul lato sinistro del veicolo.

Ruote

A raggi con cerchi in acciaio 19 x 2,

Pneumatici .
Anteriore 2.50 x 19; posteriore 3.00 x 19.
Pressioni di gonfiaggio:

pneumatico anteriore : Kg/ecmg 1,5
pneumatico posteriore: Kg/cmg 1,6

Ingombri e peso

Passo . g ) i . : . . mm 1250 circa
Lunghezza massima . . ; . ; . mm 1200
Larghezza massima .. . . . .° . mm 760
Altezza massima (a vuoto) . e ® i . mm 1040
Altezza minima da terra . . mm 200
Peso dei veicolo (senza carburante 0[10 ed -
.accessori) . .. . = o . o « Kg 95 circa

PRESTAZIONI .
Velocita: Km/h 105 circa con rapporti per « FUORI STRADA ».

'RIFORNIMENTI
Benzina ,
Supercaburante; capacita serbatoio litri 10 circa di cui riserva
litri 1,5 circa.

Olio
Serbatoioc nel basamento motore; quantitd occorrente litri 1,9

s TR
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IMPIANTO ELETTRICO
(vedere schema fig. 4)

Il volano alternatore fornisce |’energia a tutti i servizi elet-
trici o direttamente, od indirettamente, mediante batteria alla
cui ricarica provvede il volano stesso, tramite un raddrizzatore
posto nell’interno del faro.

Fara anteriore

Con chiave d'innesto per |‘avviamento del motore e per |'in-
serimento dell’impianto, la chiave serve anche da ‘commutatore
per la luce cittd-campagna; diametro faro mm 130 a tre luci
con anabbagliante.-

E’ a perfetta tenuta d’acqua, cid rende praticamente super-
flua ogni ispezione interna. Si ricorda che la superficie speculare
della parabola non va pulita perché si riga facilmente e perde
la lucentezza. In caso di sostituzione adoperare lampade di
uguali dimensioni e potenza di quelle montate in. origine.

Lampade e fusibili
Hanno le seguenti caratteristiche:

lampada luce campagna (biluce) . . . 25/25W -6V
lampada citta . . 5W -6V

Iampada per fanal. post e mdlcatore darresto 3/15W - 6V

Fusibile da 15 A; il fusibile protegge tutto l'impianto ali--
mentato dalla batteria e cioé: luce stop fanalino targa - luce posi--
zione anteriore (citta) - tromba elettrica. In caso di interruzione:

del ‘fusibile, sostituirlo con altro avente le caratteristiche sopra:
descritte. '

N.B. - Ricordarsi che una lampada bruciata va immediatamente
sostituita altrimenti si bruciano anche le altre, perché
sovraccaricate. Se la sostituzione immediata non & possi-

- bile; tenere il motore a basso regime per far si che le

Iampade superstiti non diano una luce piU splendegnte del.
normale. °

Batteria

E’ posta nella cassetta sotto la sella (lato destro) ed ha
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una’ capacita di. Ah 7 (6 V); alla sua carica provvede il volano
alternatore.

Per la sua manutenzione e la conservazione le norme consi-
gliabili sono:

Prima dell’uso (o periodicamente) procedere alla verifica del
livello dell’acido e se occorre aggiungere acqua distillata (mai
acido) con un imbuto possibilmente in plastica, in modo che
il piano forato del paraspruzzi risulti a bagno per circa un
millimetro.. Detta verifica va effettuata ogni 2000 km. circa,
e con maggior frequenza nei mesi estivi. Se il veicolo rimane
inattivo provvedere alla ricarica ogni 40 giorni circa, omettendo
questo la batteria si deteriora rapidamente.

E’ conveniente ungere con vaselina pura (mai grassi lubri-
ficanti) gli attacchi dei terminali.

La batteria & scarica quando, non sotto carica, da una ten-
sione inferiore a 5,4V e.la densitd dell’acido & di circa 20° Be;
va ricaricata con unha intensita di A 0,6 =+ 0,8 fino a raggiun-
gere i 30° Bé.

Tromba elettrica (6V)

Non richiede alcuna registrazione.

Pulsante e deviatore anabbagliante

Non richiede alcuna registrazione essehdo a contatto elet-
trico. In caso di irregolarita all'impianto, togliere il coperchletto
verificare i contatti e chiudere’ le viti.

Cavi

Controllare che i cavi dell'impianto siano in perfette condi-
zioni, se si riscontrano delle screpolature sostituirli.

Attenzione - || veicolo deve sempre marciare con la batteria

-inserita, in caso contrario si verificherebbe in breve tempo
I’avaria del raddrizzatore.
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COMANDI DEL VEICOLO

Rubinetti benzina

Sono montati sotto il serbatoio, uno a sinistra e laltro
a destra. Uno serve per la riserva e verra aperto solo in caso
di necessita. Periodicamente occorre aprire il rubinetto della

riserva per accertarsi del buon funzionamento.

Manopola girevole comando gas

E" a destra sul manubrio; ruotandola verso chi guida,
apre il gas; ruotandola in avantl lo chiude, ma non comple-
tamente, in modo che il motore possa girare in folle, al minimo.

Agitatore galleggiante sul carhuratore

Si trova sul coperchio della vaschetta sul lato sinistro cel
veicolo (vedere A di fig. 10; deve essere usato solo a motore
freddo, si sconsiglia di usarlo a motore caldo.

Leva comando frizione

Si trova sul lato sinistro del manubrio, va azionata solo
alla partenza e durante |'uso del cambio.

Leva comando freno anteriore
Si trova sul lato destro del manubrio.
Pedale comando preselettore cambio

E’ a doppia leva, premendo con il tallone si passa da
folle alla prima velocita; con la punta del piede dalla prima
alla seconda; dalla seconda alla terza; dalla terza alla quarta.

Pedale avviamento motore

Sporge’ sul lato sinistro del blocco motore. Prima di pre:
mere con forza, accertarsi che i denti degli ingranaggi sianc
in prESao .

Pedale comando freno posteriore

Si trova sul lato sinistro del veicolo.

16



Chiave e commutatore dell'impianto elettrico

" Prima di avviare il motore, deve essere inserita nel faro e
spinta sino in fondo. Per fermare il motore, disinnestarla dalla
posizione di marcia. '

“La chiave non deve rimanere nella posizione di marcia a
motore fermo, altrimenti si rischierebbe di scaricare la batteria.

" La chiave in posizione di marcia diurna si trova orizzontale;
spostata a sinistra in posizione di luce campagna.

Deviatore per luce antiabbagliante e comando
tromba elettrica

E’ montato sul lato sinistro del manubrio, funziona quando
& accesa la luce campagna.

Leva a sinistra: luce antiabbagliante.
Leva a destra: luce da viaggio abbagliante.
Sul deviatore si trova il bottone di comando tromba elettrica.

USO DEL VEICOLO

Avviamento del motore

Assicurarsi, che il serbatoio contenga sufficiente quantita di
carburante, e l'olio nel basamento sia a giusto livello ed ac-
certarsi che il comando cambio sia in posizione di folle (posi-
zione intermedia tra la prima e la seconda velocita) ; introdurre
la chiave nel faro spingendola sino in fondo; aprire il rubinetto
del carburante, girare leggermente la. manopola comando gas.
(Vs circa) e premere con forza il pedale d'avviamento (dopo
essersi accertati che i denti degli ingranaggi siano in presa).

Nella stagione fredda (a motore freddo), & consigliabile pre-
mere |’agitatore sul galleggiante (A) di fig. 10, se il motore &
gia caldo sconsigliamo questa operazione, ed anche a motore

freddo & bene venga effettuare con moderamone per non inva-
sare il carburatore.

17



ATTENZIONE

Non bisogna mai.accelerare il motore appena avviato; la-
sciarlo girare a vuoto e a basso regime, qualche secondo nella
stagione calda, e qualche minuto nella stagione fredda affin-
ché I'clio possa raggiungere tutti i punti da lubrificare ed il
cilindro cominciare a scaldarsi. :

N.B. - Il motore pud essere avviato anche con la marcia innestata,” sem-
pre mediante la pedivella messa in moto, tirando opportunamente
la leva della frizione.

Partenza, marcia ed arresto del motomezzo

Partenza

Tirare a fondo la leva della frizione, premere col tallone il
pedale posteriore del cambio per innestare la prima velocita
(vedere fig. 5), rilasciare dolcemente la leva della frizione e
contemporaneamerite ‘ruotare la manopola del gas; appena la
macchina ha raggiunto ‘una- certa velocita, chiudere il gas, ti-
rare a fondo la leva della frizione e premendo con la punta del
piede il pedale anteriore del cambio innestare la seconda velo-
citd (vedere fig. 5), rilasciare rapidamente la leva della fri-
zione (ma non di scatto), e contemporaneamente aprire il gas.

Premendo. ancora il pedale anteriore del cambio e ripetendo
la manovra suddetta, innestare la terza e la quarta velocita.

Fig'. 5

18



In marcia

Ricordarsi che premendo il pedale anteriore del cambio si
passa successivamente dalla.marcia inferiore a quella superiore,
mentre premendo con il tallone il pedale posteriore si passa
dalla marcia superiore a quella inferiore. Prima di innestare le
marce tirare a fondo la leva della frizione; passando dalle marce
inferiori a quelle superiori si deve chiudere completamente il
comando gas, mentre passando da marce superiori a quelle infe-
riori chiudere soltanto parzialmente il comando gas. Il pedale
comando cambio va azionato con decisione, accompagnandolo

col piede, in tal modo la manovra riesce istantanea senza rlchle-
dere alcun sforzo

La posizione del fofle si trova tra la prima e la seconda
velocita, per passare in folle bisogna scalare le marce sino alla
prima velocita, premere poi il pedale anteriore per un breve
tratto, fermandolo a meta corsa. A veicolo fermo, con motore
acceso, tenere il cambio in folle, non disinnestare la frizione
per evitare di passare in folle durante le soste anche brevissime;
non far slittare la frizione per evitare il cambio di rapporti,
non bisogna imballare il motore ma innestare la marcia supe-
riore; non tenere il motore sotto sforzo in salita, quando dimi-
nuisce |'andatura, bisogna senz’altro passare alle marce inferiori,
onde evitare la marcia a strappi del veicolo.

In discesa

"Non percorrere mai discese col cambio in folle o con la
frizione disinnestata, utilizzare sempre |'azione frenante del
motore, tenendo |’apertura del comando gas al minimo. Se la
discesa & forte conviene passare alle marce. inferiori. Se la
discesa & lunga, appena la strada lo permetta accelerare per
far si che I'clio eventualmente fermatosi nella camera di scoppio
bruci evitando di sporcare la candela.

E’ conveniente usare la marcia che permetta al motore di gi-
rare ad un regime normale, tale da non forzarlo. Sconsigliamo
.nel modo pib assoluto di far slittare la frizione per far aumen-
tare i giri del motore. :
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Arresto del veicolo

Chiudere ii_gds portare il cambio.di velocita nella posizione
di folle, disinnestare la chiave sul faro dalla .posizione di con-
tatto e chiudere il rubinetto della benzina.

RODAGGIO

Durante i primi 1000 Km di percorso, un veicolo nuovg, ©
sempllcemente revisionato, si deve usare con un certo criterio;
dal modo in cui il motore & usato durante il primo periodo di
servizio, dipendono l'efficienza, la durata e l'elevatezza delle
prestazioni. Durante questo periodo il motore non deve essere
tenuto sotto sforzo neanche per brevissimo tempo; deve girare
a un regime non basso, ma a carico ridotto. Se si incontrano
salite, ed il calo di giri & sensibile, bisognera innestare la mar-
cia inferiore e procedere sempre ad andatura moderata, se il
motore si surriscalda si consiglia. di fermarsi per lasciarlo
raffreddare.

Durante i primi 1000 Km consigliamo di non sorpassare
mai i 2/3 delle velocita consentite nelle singole marce; dopo i
primi 500 Km a cambiare |'olio contenuto nel basamento (ve-
dere capitolo « Lubrificazione del gruppo motore-cambio ») e se
necessario’ ripristinare il givoco alle valvole (vedere capitolo
« Registrazione delle punterie »), |'apertura dei contatti del vo-
lano (vedere capitolo « Accensione »), la registrazione della ca-
tena (vedere capitolo « Registrazione della tensione catena ») e

controllare la chiusura di tutta la bulloneria del veicolo.

" "

Dopo i primi 1000 km si potra aumentare gradualmente
la velocita. '

20



TABELLA RIASSUNTIVA DELLA MANUTENZIONE
E LUBRIFICAZIONE

Mensilmente

Procedere (per il periodo estivo ogni 15 giorni circa) alla verifica del
livello dell’acido della batteria (vedere capitolo « Impianto elettrico »).

Periodicamente

Verificare la pressione dei pneumatici mediante manometro:
pneumatico anteriore Kg/emgq. 1,5
pneumatico posteriore Kg/cmg. 1,6

- Ogni 300 Km. circa

Controllare e ripristinare se necessario il livello dell’olio nel basamento
motore. Tale livello deve trovarsi fra le due tacche dell’astina indicanti il
minimo ‘ed il massimo. (Per competizione vedere apposito capitolo a
pag. 45).

Dopo i primi 500 Km.
Controllare e se necessario registrare le puﬁterie (vedere capitolo « Re-

gistrazione delle punterie »). Per competizioni vedere apposito capitolo a
pag. 45).

Sostituire I'olio nel basamento motore e pulire il filtro (vedere .capitolo
« Lubrificazione del gruppo motore-cambio »). Per competizioni vedere
apposito capitolo a pag. 45.

Controllare la chiusura di tutta la bulloneria del veicolo.

‘Ogni 2.000 Km.

Sostituire |‘olio nel basamento motore, e pulire il filtro (vedere capl-
tolo « Lubrificazione del gruppo motore-camblo » ). Per competizioni vedere
apposito capitolo a pag. 45.

Lavare la catena di trasmissione con benzina, asciugarla e lubrificarla
‘(vedere capitolo « lubrificazione della catena di trasmissione »). Per com-
petizioni vedere apposno capitolo a pag. 45.

Ogm 3000 Km.

Pulire e verificare la distanza degli elettrodi della candela (0,6 mm.)
vedere capitolo « Candela ». Per competizioni vedere apposito capito_!o a
pag. 45.
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Ogni 5.000 Km.

Pulire e controllare |’apertura dei contatti del volano -magnete (0,40
mm ). Lubrificare il feltrino della camma (vedere capitolo « Accensione »).

Ogni 10.000 Km.

Pulire la, testa del motore e le valvole (vedere capitc:lo « Testa e
valvole ». F'er competizioni vedere apposito capitolo a pag. 45.

Pulire il filtro centrifugo sull’albero motore (vedere capltolo « Filtro
centrifugo dell’olio »). &

Pulire i rubinetti e.tubazioni ed in particolar modo i filtri posti sui rubi-
netti e nel bicchiere sul carburatore (vedere capitolo « Serbatoio ben-
zina » ). Per competizioni vedere apposito capitolo a pag. 45.

Smontare il carburatore per la revisione e la pulizia generale (vedere
capitolo « Carburatore »). '

Verificare la chiusura di tutta la bulloneria del veicolo.

Verificare che non manchi grasso alle calotte dello sterzo (vedere capi-
tolo « Lubrificazione delle calotte sterzo »).

Sostituire l'olio degli ammortizzatori (vedere capitolo « Forcella . tele-
scopica » ). Per competizioni vedere apposito capitolo a pag. 45.

MANUTENZIONE GENERALE

Lubrificazione del gruppo motore - cambio
(vedere fig. 6)

Tutti gli organi che fanno parte del blocco motore, e preci-
samente motore propriamente detto, frizione e cambio, sono
automaticamente lubrificati da una pompa ad ingranaggi. L'olio
viene aspirato dal basamento e mandato nell’albero motore e
-nella testa (dopo essere stato filtrato dal normale filtro e dal
filtro centrifugo montato sull’albero motore). Dall’albero motore
I'olio’ giunge ai forellini praticati sotto la testa di biella, lubri-
ficando i rullini, esce poi ai lati di questa e, per forza centri-
fuga, viene proiettato sul pistone, sulle pareti del cilindro e sugli
ingranaggi del cambio lubrificando e raffreddando questi organi;
I’'olio ricade poi nel basamento e si raccoglie nell’apposita coppa.
Il gruppo bilancieri-valvole & lubrificato dall’olio, “spinto dalla
pompa, tramite apposita tubazione, in.uno dei quattro tiranti
che fissano la testa e il cilindro al basamento questo tirante
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essendo forato funge da tubo per il passaggio dell’olio sino al
perno porta bilancieri, da dove |'olioc esce attraverso appositi
fori lubrificando le boccole dei bilancieri e tutti gli organi della
testa; sul coperchio della testa & stato montato uno sfiatatoio,
questo entra in. azione quando la pressione interna del motore
@ eccessiva, evitando la fuoriuscita dell’olio dai plam d’unione
del basamento e della testa.

Controllare che il livello dell’olioc si mantenga appena al di
sotto della tacca del massimo; il primo cambio dell’olio deve
essere effettuato dopo i primi 500 km., in seguito ogni 2000
km circa {a motore caldo).

Il controllo del livello avviene nel seguente modo: tenere
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la _macchina verticale, su pavimento piano, svitare il tappo con
astina (A), sull’astina sono segnate due tacche (indicanti il mi-
nimo ed il massimo livello), estratta |'astina asciugarla, intro-
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durla di nuovo nel basamento portando il tappo a contatto de
foro, senza perd avvitarlo; fatto cid levare il tappo e con.
trollare il livello, s¢ mancante aggiungerne attraverso il foro
sul basamento, sino a che l'olio sfiori la tacca del massimo.

Il cambio dell’olio si effettua nel seguente modo: togliere
il tappo a cava esagonale (B) per lo scarico, posto sotto il
basamento ed il filtro (C); il filtro va pulito accuratamente,
nel montaggio fare attenzione che sia infilato nell’apposito tu-
betto posto nell’interno del motore.

Sconsigliamo di lavare l'interno de! basamento con petrolio
o benzina, invece & bene adoperare olio minerale molto fluido,
che si dovra poi scaricare completamente, prtma di immettere
I'olio di giusta gradazione.

La quantita di olio occorrente per la sostituzione & di circa
litri 1,9; si raccomanda di usare |l seguente olio: SHELL 20 W
40 Multigrade.

LuBriﬁcazione forcella telescopica
(vedere fig. 7)

Cambio dell'olio

Ogni 10.000 km. circa cambiare |‘olio negli ammortizzatori
operando come segue (per cornpehzuom vedere apposito capi-
tolo a pag. 45):

Svitare le viti (A) che si trovano nella parte inferiore dei
bracci della forcella, indi svitare i tappi superiori (B);

Scaricare |‘olio dagli ammortizzatori e a scarico avvenuto
bloccare le viti (A’? controllare che le guarnizioni delle viti e
dei tappi siano in ottime condizioni.

Introdurre poi dai fori dei tappi (B) gr. 130 di olio
« SHELL 20 W 40 Multlgrade »; ad operazione avvenuta avvi-
tare i tappi.

Controlln livello olio

Porre il motomezzo sul cavalletto, accertandosi che la for-
cella sia scaricata (allungata completamente).
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Svitare i due tappi (B) ed infilare (prima in un braccio e
poi nell’altro) un metro (C) controllando che entri nel braccio
per una lunghezza -di cm. 50,5 partendo dalla parte superiore
come & rappresentato in figura; sfilare il metro e controllare
il livello dell’clio; se il livello & normale, si dovra riscontrare
una ‘misura di cm. 7 circa, che corrisponde all’olio occorrente
per la carica di ogni braccio.

Se manca olio aggiungerne fino a raggiungere il giusto li-
vello, della medesima qualitd e gradazione.
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Lubrificazione delle calotte sterzo

Ogni 10.000 km. circa verificare che non manchi il grasso
nelle calotte. Dopo aver smontato e lavato, controllare che le
calotte e le sfere siano in ottime condizioni; indi riempire di

grasso le calotte ed immergervi le sfere. Usare olio « SHELL
Retlnax A ».

Lubrificazione della catena

Va effettuata ogni qualveolta appaia secca. Ogni 2.000 km
circa si consiglia comunque di lavare la catena con benzina,
asciugarla accuratamente e spalmarla di grasso. Questo, pene-
trando nei rullini, vi si mantiene a lungo eliminando per pa-
recchio tempo la necessita di ulteriori lubrificazioni. Usare olio
« SHELL Retinax A ». Per competizioni vedere apposito capi-
tolo a pag. 45. :

Lubrificazione trasmissioni comando
frizione - freno anteriore

Ogni 1.000 km pulire la parte terminale dei cavi ed in-
grassarli. Azionare poi i comandi per far si che un po’ di lubri-
ficante entri nell’imboccature delle guaine. Usare olio « SHELL
Retinax A ». |

Filtro centrifugo dell’olio sull’albero motore
(vedere fig. 8) ‘

Ogni 10.000 km circa & bene effettuarne la pulitura che
deve essere particolarmente accurata, vista |‘importanza che
riveste questo filtro nella |ubrificazione degli organi del motore.
L'operazione si coempie togliendo: il coperchio laterale sinistro,
il tubetto che dalla pompa porta al filtro ed il corpo filtro.
Pulire internamente il corpo del filtro ed il diaframma dalle
impurita depositate, raschiando e lavando con benzina. Que-
sta operazione & bene venga fatta eseguire presso l'officina di
un nostro concessionario.

Carbu ratore

Dell Orto UB22 BS2 & monocomando
Ha ‘una vaschetta a livello costante munita di un capace
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filtro a bicchiere di facile accessibilita. Ogni 2.000 km circa
(per competizioni vedere apposito capitolo a pag. 45) & op-
portuno procedere -alla pulitura del bicchiere con filtro; p
levarlo dal carburatore, allentare e spingere su un fianca (qUel
tanto da liberare il bicchiere) I’apposito volantino che lo tiene
bloccato. Pulire poi bicchiere e filtro.-con benzina pura facende
attenzione a non schiacciare o deteriorare il filtro e ad aspor-
tare tutte le impuritd depositate sul fondo del bicchiere.

Regolazione normale

Diffisore : = = &« @« w» = % % & M 22
Polverizzatére .. « & « « & 4. .« 260/A
Getto massimo . . . . . . . . . 98
Getto minlmwo: .5 o & e T m om & w9
Valvola y s m LE - % % -§ s i 60
Spillo conico B 10 g m, weomoow w I CheEs

(per la numerazione delle tacche si parte dali‘alto dello spillo).

Regclazione del minimo
(vedere fig. 9)

Si effettua a motore caldo agendo su due viti: orizzontale
(A) a testa zigrinata regola il titolo del minimo, avvitandola
nella sua sede la miscela si arricchisce, svitandola si impove-
risce. La vite (B) con controdado regola la posizione di tutto
chiuso della valvola del gas.

Per la corretta regolazione del minimo si proceda nel se-
guente modo:

1) Registrare la vite (B) che regola la chiusura della valvola
del gas in modo da ottonere un minimo piuttosto veloce.

2) Regolare la vite (A) che & quella dell’aria in modo da ot-
tenere una marcia il piU regolare possibile (marcia galop-
pante indica miscela ricca; tendenza a fermarsi o starnuti
indicano miscela povera).

3) Agire alternativamente sulle viti (A-B) sino a trcware la giu-
sta combinazione di miscela e qumdl ottenere il minimo.
- corretto e desiderato.
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In generale la vite di dosatura va aperta da 1/2 a 2 giri
rispetto alla chiusura completa. Se per mantenere in moto il
motore occore chiudere completameante la vite (A), cid significa
che il getto del minimo & troppo piccolo; mentre se occorre al-
lentarla.di oltre due giri, il getto del minimo & troppo grande.
Se dopo aver regolato il minimo, -aprendo lentamente il co-
mando del gas, il motore tende a mancare o si spegne, cid & -
indizio di miscela troppo povera; in questo caso avvitare leg-
germente la vite di regolazione aria fin ¢he detto punto debole

sia. eliminato.

Fig. 9
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Regolazione del massimo e del passaggio

Si effettua sostituendo il getto con uno avente numerazione
superiore se la miscela & magra; con uno di numerazione inYe-
riore se la miscela & grassa.

Per determinare se il getto & troppo grande o troppo pic-
colo si-proceda come segue:

1) Se aprendo completamente il gas, il motore prende i giri
molto faticosamente mentre la macchina invece di aumen-
tare-la velocita resta stazionaria o addirittura rallenta, ed
il motore tende ad avere ritorni di fiamma, e se chiudendo
leggermente il tegolo dell’aria si- nota un netto migliora-
mento nella marcia, cid & indice di miscela povera per getto
del massimo troppo piccolo; -procedere in tal caso alla sua
sostituzione con altri di numerazione via via superiore, sino
a trovare quello che da.il migliore rendimento.

2) Se aprendo completamente il gas, il motore presenta un ru-
more allo scarico pib sordo o addirittura perde dei colpi,
con emissione anche di fumo nero dallo scarico, e se ab-
bassando solo leggermente il tegolo dell’aria, il difetto si
accentua, cid & indice di miscela troppo grassa, in questo
caso procedere in senso inverso al caso precedente.

- Smontaggio e manvutenzione del carburatore

Dopo aver percorso 10.000 km. circa & bene smontare il
carburatore per compiere la revisione e la pulizia generale dei
vari particolari. Questa operazione & bene venga effettuata dai
nostri concessionari o da officina autorizzate.

Serbatoio carburante
(vedere fig. 10)

In occasione della revisione generale del carburatore, & bene.
pulire il serbatoio, i rubinetti, i filtri e le tubazioni.

Per togliere il serbatoio dal veicolo operare come segue:
— sfilare le tubazioni (B) dalla pipetta sul carburatore;
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— allentare il gancio (C), levare il serbatoio dal veicolo e dal
_serbatoio i due rubinetti (D).
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La pulizia interna del serbatoio va effettuata con benzina
pura ed una catenella da tenere ad una estremita mentre si
agita il serbatoio. La pulizia dei rubinetti, filtri e tubazioni va
fatta con benzina e getto d’aria.

Silenziatore dello scarico

Per la pulitura interna procedere nel seguente modo:

Dopo aver tolto il silenziatore con tubo di scarico, riempirlo
con una soluzione di acqua bollente al 20 %di soda caustica;
trascorsa circa un'ora vuotare il silenziatore, indi riempirlo di
nuovo con acqua bollente pura, ed agitarlo con forza prima di
vuotarlo. ;

D S mmi7g.

Fig. 11
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- Controllo fase distribuzione

Dopo aver tolto fa leva del cambio, il coperchio basamen-
to destro e il coperchio della testa, controllare la fase proce-
dendo come segue:

— dare un givoco di- mm. 0,5 alla valvola di scarico; que-
sta operazione va fatta con il pistone al punto morto superiore,
cen valvola chiusa precisamente a fine fase di compressione
la freccia tracciata sul volano deve coincidere con la freccia

Fig. 12
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tracciata sul basamento (vedere fig. 11). Tenendo il volano in
questa posizione misurare e segnare sulla periferia di questo
in senso antiorario mm. 118 + 122 (vedere fig. 11); indi rug-
tare il volano in senso orario, fino a far corrispondere il segno
della suddetta misura con la freccia tracciata sul basamento;
a questo punto la valvola di scarico deve iniziare |'apertura.
Messo a posto lo scarico anche |‘aspirazione si trova in fase.
Dopo il suddetto controllo, registrare i bilancieri (vedere ca-
pitolo « Registrazione delle punterie '»).

Se il pignone motore e |’ingranaggio comando camme ven-
gono smontati nel rimontarli, bisogna inserire la chiavella del-
I’albero motore nella cava del pignone vicino al dente segnato,
assicurarsi che il dente segnato del pignone entri fra i denti
segnati dell’ingranaggio camme (vedere fig. 12).

- Registrazione delle punterie
(vedere fig. 13)

Va effettuata dopo i primi 500 km. (per competizioni ve-
dere apposito capitolo a pag. 45) ed in seguito periodicamente ;
questa operazione si dovra eseguire a motor‘e freddo e nel se-
guente modo: |

— Togliere il serbatoio dopo aver a[lentato il gancio di te-
nuta (C di fig. 10), il coperchio della testa, ed agire sui con-
trodadi (A) e sulle viti di registro (B) quel tanto da lasciare
per l'aspirazione un givoco di mm. 0,10 e per lo scarico un
givoco di mm. 0,15.

A registrazione avvenuta, tenendo ferma la vite si blocca
il controdado; successivamente controllare nuovamente con spes-
simetro, che il givuoco sia quello stabilito; infatti pud accadere
che bloccando il controdado, questo trascini la vite variandone
il givoco. La registrazione va fatta con il pistone a punto morto
superiore, e con valvole chiuse (fine fase di compressuone}

T_esta e valvole

Ogni 10.000 km. circa (per competizioni vedere apposito
capitolo a pag. 45) bisogna effettuare la pulizia della camera
di scoppio, ed eventualmente la smerigliatura delle valvole.

Per smontare la testa, bisogna levare il serbatoio carbu-
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Fig. 13

rante, il carburatore, il tubo di scarico, il coperchio testa, i bi-
lancieri ed i gquattro dadi di tenuta testa. T &

Sfilando la testa fare attenzione a non rovinare i -quattro
anelli in gomma posti nelle apposite sedi; accertarsi, dopo sfi-
lata, che le valvole:chiudano perfettamente nelle loro sedi; per
controllare questo, versare della benzina nei condotti di aspi-
razione e scarico, osservando se la benzina. trafila fra valvole e
sedi. Riscontrando una tenuta difettosa. & necessario smontare
le valvole, e passare alla smerigliatura sulle rispettive sedi. Per
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