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Fig. 4 - Motocarro “ 600 U ,, (vista posteriore)
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Fig. 6 - Motocarro “ 600 U ,, (comandi)




COMANDI

I - Interruttore luce minima e massima.
2 - Comando alza valvola.

3 - Coma}ldo frizione.

4 - Comando anticipo. Tirando ritarda.
5 - Pulsante tromba elettrica.

6 - Pedale comando freni posteriori.

7 - Volantini per comando ammortizzatori.
8 - Pomolo comando frena sterzo.

9 - Leva comando riduttore.

10 - Leva comando cambio.

11 - Comando freno anteriore.

12 - Comando gas.

13 - Comando aria.

14 - Comando per luce antiabbagliante.
15 - Pedale avviamento.

16 - Comando frecce di segnalazione.
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MOTORE
A
Caratteristiche generali :
Tipo . . . . . : . . 6oo U
Numero Tilindri . . . . . . I
Diametro e corsa . : R . mm. 88 x 82
Cilindrata . : i § W , GG 500
Potenza a 4300 giri al 1’ . i s HE 17,8
Rapporto di compressione ‘ : . IS5

Distribuzione :

Con gioco da mm. o,20 alle valvole (aspirazione e
scarico).

Aspirazione:

apre 24° prima del p.m.s.

chiude 70" dopo il p.m.i.
Scarico:

apre 72° prima del p.m.i.

chiude 31° dopo il p.m.s.

NB. - 1l gioco di mm. o,20 serve solo per la messa
in fase. Per la regolazione delle valvole vedi il c%?
capitolo “ Messa in fase della distribuzione ,, a @JS’P

S
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Accensione »

Magnete ad alta tensione, rotazione sinistrorsa, co-
mando ad ingranaggi. Marelli tipo M.L.A. 53 (ti-
rando ritarda).

Anticipo regolabile col manettino. Misurato sull’asse
motore: massimo 47°.

Alimentazione :

A cAduta. Capacita serbatoio litri 16,500.

Carburatore a doppi manettini

per la regolazione di gas e

aria. Marca Dell’Orto . . Tipo M.C. 26 F. con

filtro d’aria F. 2o.

Vite di regolazione per il mi-

nimo.
Registrazione normale del car-

buratore con filtro d’aria:

Diffusore . . s , . mm. 26
Getto massimo . . . 118/100
Getto minimo . . . . s50/100
Pistone . y ; Aame s T R
Spillo . . . :  w NS
Lubrificazione :

Forzata, con pompa a ingranaggi di mandata, a pa-
lette di ricupero. |

Portata a pieno regime . : . litri 60 per ora

Capacita serbatoio olio . 3 . litri 5
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Raffreddamento ;

Ad aria, con ventilatore ausiliario sul volano motore.
Testa e cilindro sono muniti di alette disposte ra-

dialmente rispetto all’asse del cilindro.
Innesto a frizione :

A secco. Dischi metallici multipli.
Numero dei dischi 12 (5 in acciaio - 5 in similoro -

2 in ferodo).
-

CAMBIO DI VELOCITA

A ingranaggi scorrevoli:

Rapporto 1* velocita . L . . I : 3,062
Rapporto 2* velocita . 5 : . X %46
Rapporto 3* velocita . : £ @ &uy

Rapporto R. M. . - % I 2,52

Trasmissione »

A ingranaggi con dentatura elicoidale fra motore e
cambio. A catene a rulli fra pignone cambio e
rinvio catene. A catene a rulli fra rinvio catene
e riduttore. A catene a rulli triple fra riduttore e
differenziale.

Rapporti di trasmissione:
Fra motore e cambio . : : 1,772 44 - 78
Fra cambio e rinvio catene . 1 :1,93 14 - 27
Fra rinvio catene e riduttore 1 : 2 17 - 34

[ ]

Fra riduttore e differenziale:

Rapporto basso . . ;
Rapporto alto

L

$257 14-36
: 1,185 27 - 32

-
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Rapporti totali di trasmissione:

Rapporto basso Rapporto alto
In 1* velocita 1 : 54 In 1* velocita 1 : 24,9
In 2* velocita 1 : 25,7 In 2* velocita 1 : 11,85
In 3* velocita 1 : 17,6 In 3" velocita 1 : 8,12
In/R. M. . I: 44,4 nhR. M. . x:2042
TELAIO

-~
Passo . - : : . . ‘ . mt. 2,30
Carreggiata : S ; ; o g 4,30
Cassone:

Lunghezza esterna : ; " . mt. 2,02

I.arghezza esterna. e B AR

Lunghezza interna : ; : & e DS

Larghezza interma. . . : R 1

Altezza interma . . . . . 4 0,35

Ingombro del veicolo:

Longitudinale o H M -8 . mt. 3,580
Trasversale . . : = T e LGS
Verticale, completo di centine . . » 2,025
Verticale, senza centine : q R

Altezza minima da terra mt. 0,20 in corrispondenza
della parte piu bassa del telaio (a vuoto).

Peso del mototelaio completo di dotazione Kg. 403

Peso del motocarro scarico in pieno as- |
setto di marcia completamente rifornito ¥
senza personale : ; ‘ . 0 QQ’

Portata utile netta . : . . e IO(K}{,D%

|
]
I

n

|
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Sospensione :

Anteriore: forcella a parallelogramma deformabile,
con molla centrale agente in compressione.

Posteriore: con molle a balestra semi elittiche.

Ruote :

J
Ruota anteriore a raggi : . cerchio 19 x 3
Ruote posteriori a dischi, interc. n 16 X 45

Pneumatres :

Anteriore . . ; 3 - . . I9VE K
Posteriore . . : ‘ ; : . 10X 6,0

Pressioni di gonfiaggio (a pieno carico) :

Pneumatico anteriore . : . . Kg/emq. 2,0
Pneumatici posteriori . . : : v, 30
Freni :

Tipo ad espansione.

N. 3 Agenti: uno sulla ruota anteriore e comandato
con leva posta a destra sul manubrio anteriore;
due sulle ruote posteriori e comandati con pedale
posto a sinistra del motocarro.

Impianto elettrico :

Per illuminazione: Consta di Dinamo Marelli tipo
D. 30 R. 5, con regolatore di tensione 6 V-30 W,
rotazione destra, comando ad ingranaggi.

Rapporto motore dinamo . : . R T2

Tromba elettrica con pulsante sul manubrio: Marelli
tipo T. 46.




Faro anteriore con interruttore a tre luci. Comando
per antiabbagliante sul manubrio: Marelli tipo

F.M. 17.
Fanalino posteriore catarifrangente e riflettente: Ma-

relli tipo 4 F.P.M.C. 2.

Prestaziont :

Pendenze massime con carico di Kg. 1000 con i vari
rapporti del cambio su strade in buone condizioni
di manutenzione:

Rapporti bassi:

In 1* marcia pendenza massima : . 25 %/,
In 2* marcia pendenza massima : e TOu4 B
In 3* marcia pendenza massima « = 65"
In R. M. pendenza massima . . . 20 %/
Rapporti alti:
In 1* marcia pendenza massima : : 10 “/,
In 2* marcia pendenza massima ; R L 4
In 3* marcia pendenza massima 2 PR TR
In R. M. pendenza massima . : - 74 /o

Pendenze massime superabili con carico di Kg. 750
con i vari rapporti del cambio su strade in buone
condizioni di manutenzione:

'. Rapporti. bassi:

In 1* marcia pendenza massima : ; 30 /s
In 2* marcia pendenza massima ' . 125 %
In 3* marcia pendenza massima - . . 8 %

In R. M. pendenza massima . : . 24 °f
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Rapporti alti:

In 1* marcia pendenza massima X ; 12 Y,
In 2* marcia pendenza massima . SR % ¢ S
In 3* marcia pendenza massima . . ‘L83
In R. M. pendenza massima . . . g1 °,

Autonomia a pieno carico su strade in buone con-
dizioni di manutenzione in zona collinosa: Km. 230.

Velocita massima nelle singole marce corrispondenti
al regrhe di motore di 4300 giri al 1’:

Rapporti bassi:

In 1= velocita i : . . . Km/ora 10

In 2° velocita : : . . ‘ »w 21,3
In 3" velocita A : : : : . 31,1
InR. M. . ; . ; : : ; 12,1

Rapporti alti:

In 1* velocita : : : ; . Km/ora 22

In 2* velocita ; > - - : . 463
In 3* velocita : : - : . w 675
In R. M. . : - : T w 27,9







+ ISTRUZIONI

per l'uso e la manutenzione del
Mdtocarro tipo 600 U UNIFICATO

Il motore « Guzzi » tipo 600 U non richiede
alcuna pratica speciale per la sua manutenzione.
Le norme che qui diamo sono quelle che ogni
buon motorista, premuroso della sua macchina,
non deve dimenticare.

Lubrificazione del gruppo
Motore - Cambio

In questo tipo di motore, I'olio non ha solo
la funzione di lubrificare, ma pure la funzione
importantissima di raffreddare il motore. com-
piendo l'ufficio dell’acqua nei motori a circola-
zione d’acqua. Sono circa 60 litri di olio che,
durante ogni ora di marcia, passano dal serbatoio
al motore e dal motore al serbatoio. Una pompa
ad ingranaggi aspira I'olio dal serbatoio e lo inietta
nell’albero motore dalla parte della distribuzione.




:%

L'olio percorre quindi i condotti interni dell’al-
bero motore ed esce dai fori praticati in esso
sotto la testa di biella. Dopo aver lubrificato
quest’ultima, I'olio, passando attraverso i rullini
del cuscinetto della testa di biella, esce ai lati
di questa, e, per forza centrifuga, vien proiettato
sullo spinotto, sul pistone e sulle pareti del
cilindro, nonché sugli ingranaggi del cambio,
lubriticando e raffreddando questi organi. L’olio
sovrabbondante, mediante apposita fascia ela-
stica applicata al pistone, viene ricacciato nel
carter e si raccoglie nel fondo di questo. Da
qui, mediante una pompa a palette coassiale
colla prima pompa, l'olio viene aspirato e spinto
nel serbatoio.

Facciamo ancora notare che il senso di rota-
zione del motore, contrario alla direzione di
marcia, combinato colla disposizione orizzontale
del cilindro favorisce la perfetta lubrificazione
del cilindro stesso, poiché le goccioline d’olio
vengono, per forza centrifuga, proiettate sulla
parte superiore del cilindro, donde per gravita,
I'olio scende a lubrificare la parte inferiore,
mentre se il motore girasse nello stesso senso
degli altri motori, verrebbe lubrificata perfetta- |
mente solo la parte inferiore od anteriore del N
cilindro, poiche, per forza centrifuga, le goccio- *‘
line d'olio sarebbero proiettate solo su questa. <

e


























































































































































