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DOTAZIONE

Cacciavite con testa esagonale e spina per chiavi a tubo,

Chiave
Chiave
Chiave
Chiave
Chiave

ad occhio doppia da mm 17-24,

fissa doppia da mm 9-10.

a tubo doppia da mm 14-17.

per vite a testa cilindrica con cava esagonale.
a tubo per candela da mm 21-19.

Leva coperture (2 pezzi).
Pompa per pneumatici.

Libretto istruzioni.
DATI DI IDENTIFICAZIONE
Ogni veicelo e contraddistinte da due numeri di identifi-
cazione:

per il motcre il numero & impresso sulla parte anteriore del
mezzo basamento destro e sulla posteriore del mezzo basa-
mento sinisiro;

per il telaio il numero & impresso sulla parte desira dei
telaio sotlo la sella, per leggerlo occorre ribaltare la sella.

Questi numeri sono riportati sul certificato dorigine e ser-
vono agli effetti di legge alla identificazione del veicolo stesso.
| numeri di motore e telaio devono essere pure indicati nella
eventuale richiesta dei pezzi di ricambio.

PEZZI DI RICAMBIO

Per il perfetto funzionamento del veicolo si ricorda che gli
eveniuali ricambi vanno effettuati esclusivamente con pezzi ori
ginali « Moto Guzzi ». Per la loro ordinazione occorre altenersi
a quanto indicalo nel capitolo « Dati di identificazione ». R



INDICE

Comandi ed accessori . : . g . . : . Pag. 9
Caraftteristiche generali . ; : : ; : ; » 10
Istruzioni per l'uso ; ; ; ; ; ; ; : » 14
Uso normale . 5 : : ; i : ; ; . » 14
Rubinetti benzina . : : , ' : : : . » 14
Uso della chiave sul faro . : ; ; . ; ; » 14
Avviamento del motore . ; : . ; : . » 15
Accelerazione del motere a vuoto . : . : : » 16
Avviamento del motomezzo . . : : : . » 16
Uso del cambio . . : : . . . : : » 16
Arresto del motomezzo ; ; : § ; . ; » 17
Arresto del motore ; ; : ; ; ; : . » 17
Ritorno in rimessa . ! B O ®m O ®m B N B » 18
Manutenzione in caso di lunga inattivita . ko & » 18
Difetti di carburazione e rimedi . : ; £ i » |8
Difetti di accensione e rimedi . . . . . . » 18
Difetti di compressione . . : 5 B & =® : » 19
Surriscaldamento del motore ; i . . : : » 19
Buon uso . J 3 . . . . : \ . ; » 19
Rodaggio . . . ¢ v o % ; W ; » 19
Avvertenza importante . . . . . ., . . » 20
Tabella riassuntiva della manutenzione . , , ; » 21
Istruzioni per la manutenzione ’ . : ; ; » 23
Lubrificazione del gruppe motore-cambio g : » 23
Lubrificazione degli altri organi . . . . . . . 26

)y

\}}D
§



Lubrificazione della catena di trasmissione
Carburatore . P

Pulitura del silenziatore

fMessa in fase della distribuzione
Registrazione della catena per la distribuzione
Messa in fase dell’accensione

Accensione

Candela

Testa e valvole

Registrazione delle punterie

Registrazione della frizione

Regolazione carico molle frizione
Registrazione dello sterzo

Registrazione della tensione cinghia dinamo
Registrazione della tensione catena
Registrazione del forcellone oscillante
Molleggio forcellone oscillante

Registrazione dei comandi posti sul manubrio
negistrazione dei freni

omontaggio ruota anteriore

Smontaggio ruota posteriore

Impianto elettrico

Manutenzione generale

flenco concessionari

y o

27
32
32
33
34
36
38
38
40
40
41
42
43
45
46
46
46
46
47
49
50
53
55



Fig.

1 - Motociclo lato sinistro




MOTORE

——aro| iz =———

"‘-.\ -

o
Fig. 4 - Lato destro j}



P Tl
L8
oy
N
~ >
y



L kD

2 ~ O Un b

11

12 -

13
14

r

13

COMANDI ed ACCESSORI
(Vedere fig. 5)

- Chiave per impianto elettrico, avviamento motore e com-
mutatore per luce citta-campagna.

- Leva comando frizione.

- Deviatore per luce anabbagliante e pulsante per avvisa-
tore elettrico.

- Contachilometri.

- Pedale del freno posteriore.
- Pedale avviamento.

- Molleggio posteriore e ammortizzatori idraulici.
- Leva freno anteriore.

- Manettino comando aria.

- Manopola comando gas.

- Tappo per serbatoio benzina.
Leva comando cambio.

- Silenziatore.

- Sella biposto.

- Fanalino targa.

B. - Nella descrizione, dove e scritfo destra o sinistra
si deve intendere alla destra o alla sinistra di chi %2
a 2 O
si trova in sella. i{‘g,\



CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE
Motore
Monocilindrico a 4 tempi con valvole in testa.
Cilindro

Inclinato a 45, in lega leggera con canna riportata in ghisa
speciale.

Testa
In lega leggera con organi di comando valvole a bagno d'olio.

Albero delle camme

In testa munito di piccolo volano stabilizzatore, comandato da
una catena la cui tensione rimane costante alle diverse tem-
perature del motore, grazie ad un dispositivo di regolazione
automatica.

Comando valvole

A mezzo bilancieri montati su un castelletto in lega leggera. |l
castelletto & ancorato alla sommita della testa con mezzi ela-
stici cne gli consentono, sfruttando le diverse dilatazioni
termiche, di eseguire piccoli movimenti rispetto alla testa allo
scopo di compensare automaticamente | giuvochi alle punterie.

Corsa : 2 : X . ; : : ; mm 57,8
Alesaggio . : : ; 1 : ; : . mm 62
Cilindrata ] , X A ; g . . : &¢ 175
Potenza : ; : . : ; 2 : y CV 11 circa
Potenza fiscale . . . . . . . . £ 2
Rapporto di compressione | ; ; ; : 2 1:9
Accensione

Con bobina-spinterogeno alimentata dalla batteria o dalla dinamo.
Candela

Tipo Marelli CW 250 B.

Alimentazione

A benzina (usare super carburante). Capacita serbatoio litri 15
di cui riserva litri 2,5 circa. Carburatore con regolazione a
manopola. Marca Dell'Orto UB 22 BS 2,

10 S



Lubrificazione

Forzata, con pompa ad ingranaggi di mandata e di ricupero.
Capacita serbatoio olio . . . . . . litri 2,5 circa

Raffreddamento

Ad aria. Testa e cilindro sono muniti di alettatura per il raffred-
damento,

Frizione

A dischi multipli in bagno d'olio (il comando &€ mediante leva sul
manubrio).

Cambio di velocita

Ac ingranaggi sempre in presa con innesti frontali. Numero dei
rapporti 4:
rapporto 1% velocita
rapporte 29 velocita
rapporto 3% velocita
rapporto 4% velocita

—_— o D
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Trasmissione

Ad ingranaggi con dentatura elicoidale fra motore e cambio.
Con catena a rulli fra pignone cambio e corona posteriore.

Rapporti di trasmissione:

fra motore e cambio . : " : ; 2,03 (34-69)

fra pignone e corona posteriore . i ; 3,31 {16-33)
Rapporti totali di trasmissione (motore ruota):

in 1% velocita . : ; . ; : ; : : 19,22

in 2% velocita . . . > . : 4 ; : 12,02

in 3" velocita . , : : ; ; . . : 8,53

in 47 velocita . : : : : ; : ; 6.72




TELAIO

Passo ; " " . : : . . ; m 1,314 circa
Ingombro:
longitudinale ; g T ; : ; m 2,010 circa
trasversale : A : ; s . ’ m 0,600 »
verticale (a vuoto) . " ; : m 0,925 »

Altezza minima da terra m 0,130 circa in corrlspondenza alla
parte piu bassa del telaio.

Altezza massima sedile . ; 2 . m 0,740 circa
Peso del motomezzo senza carburanie olio

ed accessori ¢ ww ow & oW ow o X0 111 circa
Sospensioni

Anteriore: forcella telescopica.

Posteriore, forcellone oscillante con molle a spirale poste negli
ammoriizzatori idraulici.

Ruote

A raggi con cerchi in lega leggera:
anteriore 18 x 214
posteriore 17 x 2V4.

Pneumatici
Anteriore 2,50-18 rigato; posteriore 3,00-17 R scolpito.

Freni

A espansione.

N. 2, agenti: uno sulla ruota anteriore, tipo centrale, coman-
dato con leva a mano posta a destra sul manubrio; uno sulla
rsota posteriore comandato con pedale posto a sinistra dei
motomezzo.

Impianto elettrico

Generatore: dinamo Marelli DN 19 GA 30/6/2000 D.

Rapporto Motore-Dinamo 1:1,27.

Faro ant. con commutatore a 2 posizioni, diametro luce mm 130,
deviatore per luce anabbagliante e pulsante per avvisatore
elettrico sul manubrio.

Fanalino posteriore con luce rossa a catarifrangente.

Avvisatore elettrico. QR
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Batteria d‘accumulatori con capacita Ah 9 (6 Volt).
Contachilometri

Incorporato sul cruscotto.

Prestazioni

Il veicolo supera pendenze del 34 9% circa con una persona e
su strade in buone condizioni di manutenzione.

Autonomia su strade in buone condizioni di manvutenzione in
zona collinosa km 450 circa.

Velocita nelle singole marce;
in 19 velocita : , . , . . km/h 37
in 2 velocita . ; ; _ ; ; . 59
in 3% wvelocita . : : . : : » 84
in 4" velocita (massimo consentito dalla
macchina) : , " : . ; : 5 120 circa
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ISTRUZIONI PER L'USO

Uso normale

Prima di mettersi in marcia controllare la quantita della ben-
zina e dell'clio nei rispettivi serbatoi. Per controllare la quantita
dell'olio esistente nel serbatoio occorre verificare il livello me-
diante |'apposita astina saldata al tappo. Il livello dell'olioc deve
trovarsi fra le due tacche segnate sull’asfina indicanti il minimo
e il massimo (vedere fig. 6). Assicurarsi, appena ottenuto l‘av-
viamento del motore, che l‘olio circoli regolarmente. Per com-
piere questo controllo occorre: sganciare la sella e ribaltarla,
togliere il tappo del serbatoio dell’'olio ed osservare se il lubri
ficante esce dall'apposito tubetto di ricupero.

E' bene non percorrere discese col cambio in folle o con la
(rizione disinnestata; ed € consigliabile utilizzare sempre l‘azione
irenante del motore tenendo la manopola comando carburalore
sl minimo di apertura. Se la discesa e forte conviene usare le
marce inferiori; si evita in tal modo |‘eccessivo consumo dei
freni e I'anormale riscaldamento dei tamburi. Su strada bagnata
o gelata si deve marciare con la massima prudenza, cercando
di evitare frenate brusche ed accelerazioni rapide. E' consigliabile
diminuire la pressione normale delle gomme.

In salita, e conveniente usare la marcia che permette al mo-
lore di girare ad un regime normale, tale da non forzare il mo-
tore. E° assolutamente sconsigliabile lasciar slittare la frizione
per riprendere: facendo cosi i dischi si consumerebbero rapida-
menie.

Si raccomanda di non superare nelle singole marce la velocita
indlicata nel capitolo « Prestazioni ».

Rubinetti benzina

Il rubinelto sinistro deve essere tenuto chiuso: esso serve per
usare la riserva e verrd aperto solo in caso di necessita.

Periodicamente occorre aprire il rubinetto della riserva per
accertarsi del buon funzionamento; riscontrando depositi di im-
purita procedere alla pulitura.

Uso della chiave sul faro

Per l'avviamento del motore e per azionare l'impianto intro- gg
durre la chiave nell’apposito foro spingendola fino in fondo. é’;l;j‘
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Attenzione: introdotta la chiave la spia deve illuminarsi.

Col motore in moto la spia deve spegnersi: cio significa che
la dinamo da corrente regolare. Quando si ferma il motore si
deve disinnestare la chiave dalla posizione di lavoro (contatto),
altrimentila spia rimarrebbe illuminata e la bobina sotto corrente.
Questo porterebbe, come conseguenza, il deterioramento della
bobina e la scarica della batteria.

Avviamento del motore

— aprire il rubinetto destro del serbatcio benzina;
— verificare che il cambio sia in posizione di folle; la




squadretta applicata sulla parte centrale della leva deve sovrap-
porsi all'apposita piastrina sul coperchio (vedere F di figura 6 bis);
— introdurre la chiave per l‘avviamento controllando che
la spia sul faro sia illuminata;
— girare leggermente la manopola comando gas, tenendo
a motore freddo, il manettino dell’aria chiuso e premere con
forza il pedale d'avviamento.

Nella stagione invernale, a motore freddo, pud essere con-
veniente premere il bottoncino sul carburatore che agisce sul gal-
leggiante., Questa operazione non va eseguita assolutamente a
motore caldo ed anche a freddo e bene eseguirla con modera-
zione. Premendo molto sul bottoncino si corre il rischio d’inva-
sare il motore e rendere molto difficoltoso |'avviamento.

E* opportuno, specie nella stagione fredda, lasciare girare a
vuolo e a basso regime il motore per qualche minuto, quel tanto
da scaldarlo, pertando il manettino dell‘aria a circa meta apertura.

Accelerazione del motore a vuoto

Col cambio in posizione di folle, in particolar modo a motore
freddo, si raccomanda di non esagerare nell'accelerazione del
motaore.

Avviamento del motomezzo

Dopo aver avviato il motcre si tira a fondo la leva della fri-
zione, si innesta quindi la prima velocitd e si lascia dolcemente
la leva della frizione accelerando contemporaneamente il mo-
iore.

Uso del cambio
(vedere fig. 6 bis)

Per passare da marce inferiori a quelle superiori occorre tirare
a fondo la leva della frizione e contemporaneamente chiudere il
gas, spostare la leva a pedale del cambio (evitando colpi bruschi)
in modo da innestare la marcia superiore, rilasciare dolcemente
la frizione prima di abbandonare la leva del cambio e contem-
poraneamente accelerare.

Per passare da marce superiori a marce inferiori si esegue la
medesima manovra senza chiudere completamente il comando
del gas. Q°

E' conveniente passare alle marce superiori quando il motorey~
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lznde ad assumere un elevato regime di rotazione: & conve-
niente passare alle marce inferiori quando il motore, sotto sforzo,
diminuisce di giri.

Arresto del motomezzo

Si chiude il comando a manopola, si preme il pedale del
freno posteriore e si tira la leva che comanda il freno anteriore;
qualche istante prima che il motomezzo si fermi, disinnestare la
frizione e passare alla posizione di folle del cambio di velocita.

In caso di frenata brusca su rettilineo & conveniente usare
contemporaneamente i due freni evitando il bloccaggio delie
ruote, si ha cosi la certezza di ottenere una buona frenata senza
pericolo di sbandamento.

Arresto del motore

Disinnestare la chiave sul faro dalla posizione di contatto e
chiudere il rubinetto della benzina.




Ritorno in rimessa

E' consigliabile effettuare subito una sommaria ispezione ester-
na del motomezzo appena rientrati in rimessa specie dopo un
viaggio compiuto con cattivo tempo o su strada difficile.

Manutenzione in caso di lunga inattivita

1) Effettuare la pulitura (vedere capitolo « Manutenzione
generale »),

2) Introdurre nel cilindro attraverso il foro della candels
un po’ di lubrificante & far compiere qualche giro al motore
mediante la pedivella d'avviamento, allo scopo di distribuire
uniformemente un velo protettivo d'olio sulle pareti interne,

3) Con la macchina sul cavalletto tenere sollevata da terra
anche la ruota anteriore per isolare la gomma, specie se il pavi
mente @ umido o unto.

4) Ungere, mediante vaselina neutra o grasso antiruggine,
tutte le parti metalliche non verniciate.

Difetti di carburazione e rimedi

e il motore non si avvia, o si ferma durante la marcia, le
cause possoOno essere:

— mancanza di carburante: controllare se c¢‘@ benzina ne
serbatoio e se la levetta per comando rubinetto e in posizione
d'aperto;

— ostruzione del tubo o filtri benzina: pulirli, soffiando
fortemente per togliere le impurita;

— getti del carburatore ostruiti: smontarli e pulirli con
getto d'aria.

Difetti di accensione e rimedi

Se il motore non si avvia, e la causa non dipende dalla carbu.
razione, cercare l'inconveniente nell’accensione.

Per riscontrare se la candela da scintilla, toglierla, appoggiare
al cilindro la parte non isolata della candela dopo aver riattac-
cato a questa il cavo, indi far compiere qualche giro al motore,
verificando se da scintilla; se non da scintilla, l'inconveniente pud
dipendere da:

— candela umida: farla asciugare;
— candela sporca: pulirla con benzina pura e spazzolino;
— isolante screpolato: cambiare la candela;

S
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— elettrodi della candela non a misura: controllare che la
distanza sia di mm 0,6;

— cavo della candela: verificare che non sia rotto, con-
trollare I'attacco del cavo alla bobina Se anche con candela nuo-
va non si ha scintilla, verificare le puntine dell'interruttore d'ac-
censione; devono staccarsi mm 0,4 = 0,45 e se sporche devono

essere pulire.
Accensione troppo anticipata o ritardata: verificare la messa
in fase.

Difetti di compressione

Le cause di una diminuita compressione possono essere:
— dadi a colonnetta per chiusura testa e cilindro allentati;
— candela non bene avvitata o senza guarnizione;
— anelli di tenuta sul pistone consumati o rotti;
— cilindro ovalizzato;
— deficiente tenuta delle valvole sulle sedi;
- errata registrazione delle valvole.

Surriscaldamento del motore

Le cause possonc essere:
— pompa dell'olio nen funzionante, olio di qualitd non
buona o vecchio, filtri o tubazioni ostruite;
— accensione ritardata;
— miscela (aria-benzina) troppo povera;
— alettatura di raffreddamento fortemente impastata di olio
e polvere,

Buon uso

Si eviti la marcia a strappi, con forti frenate ed accelerazioni
rapid=; si marci possibilmente con velocitd costante. Questo si-
stema di guida consente un risparmio di carburante, un ridotto
consumo di gomme e un’usura normale di tutti gli organi.

Rodaggio

Si raccomanda durante i primi 1000 km di percorso di non
sottoporre il motore a sforzi eccessivi. Dal modo in cui il motore
e usato durante il primo periodo di servizio dipendono |'effi-

stesso. N



Avvertenza importante

E* consigliabile verificare la chiusura di tutti i dadi e viti dopo
che il motomezzo ha percorso i primi 500 km.

Tali verifiche sono sempre opportune e devono essere ese-
guite periodicamente almeno ogni 10.000 km.

Si ricordi che l'allentamento di un solo dado pu® essere causa
di gravi avarie meccaniche o di incidenti stradali.

20



TABELLA RIASSUNTIVA DELLA MANUTENZIONE
(Vedere Tabella a pag. 24)

Mensiimente
Verifiche

1) Batteria: procedere periodicamente (per il periodo estivo ogni 30 giorni
circa e piv di rado per il periodo invernale) alla verifica del livello
dell’acido. (Vedere capitolo « Impiante elettrico »).

Pericdicamente - egni 300 km circa
Verifiche

2) Pneumatici: Verificare la pressione mediante manometro.
Pneumatico anteriore: con una persona kg/cmg 1,85 circa, con due
persone kg/cmg 2,00 circa.
Pneumatico posteriore: con una persona kg/cmq 1,75 circa, con due
persone kg/cmq 2,50 circa.

3) Olio nel serbatoio: controllare e ripristinare, se necessario, il livello
dell‘olio; tale livello deve trovarsi fra le due tacche segnate sull’astina
indicanti il minimo e il massimo.

Dopo i primi 500 km
Verifiche

4) Catena per la distribuzione: compiere la verifica e, se occorre, la regi-
sirazione seguendo le istruzioni del capitlolo « Registrazione della ca-
tena per la distribuzicne »,

5) Punterie: controllare e, se occorre, regisirare le punterie (Vedere capi-
tolo « Registrazione delle punterie »).

6) Chiusura dadi e viti: verificare la chiuvsura di tutti i dadi e viti del

motociclo.

7) Cinghia dinamo: verificare e, se occorre, regisirare la tensione della
cinghia (Vedere capitolo « Registrazione della tensione cinghia
dinamo »).

Lubrificazione

8) Motore: sostituire l‘olio per la lubrificazione del motore e pulire |
filtri (Vedere capitolo « Lubrificazione del gruppo motore cambio »).

Ogni 2.000 km

Lubrificazione

9) Forcella telescopica: lubrificare i due bracci tramite gli appositi ingras-
satori a sfera.

10) Forcellone oscillante: compiere la lubrificazione tramite ['apposito in-
grassatore a sfera posto in testa al perno del forcellone.
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11) Motore: sostituire l'olio per la lubrificazione del motore e pulire i
filtri (Vedere capitolo « Lubrificazione del gruppo motore-cambio »).

12) Catena di trasmissione: lavarla con petrolio o nafta, indi lubrificarla
possibilmente con Shell Retinax A,

Puliture

13) Carburatore: pulire il bicchiere e il filtro del carburatore.

Verifiche

14) Batteria: verificare e ripristinare, se necessario, il livello dell‘acido
(Vedere capitolo « Impianto elettrico »).

Ogni 3.000 km

Verifiche

15) Candela: compiere la pulitura e verificare la distanza fra gli elettrodi,
deve essere di mm 0,6.

Ogni 5.000 km

Verifiche
16) Ruttore: pulire e controllare |'apertura dei contatti, deve essere dj
mm 0,4 = 0,45 (Vedere capitolo « Accensione »).

Ogni 10.000 km

Puliture

17) Testa del motore: effettuare la pulitura della testa e delle valvole
(Vedere capitolo « Testa e valvole »).

Verifiche

18) Carburatore: smontare il carburatore per compiere la revisione e la
pulitura generale.

19) Dinamo: pulire e verificare le spazzole; se consumate sostituirle.

20) Chiusura dadi e viti: verificare la chiusura di tutti i dadi e viti del
motociclo.

21) Cinghia dinamo: verificare e, se occorre, registrare la tensione della
cinghia (Vedere capitolo « Registrazione della tensione cinghia
dinamo »).

22) Catena per la distribuzione: compiere la verifica e, se occorre, la regi-
strazione seguendo le istruzioni del capitolo « Registrazione della
catena per la distribuzione ».




ISTRUZIONI PER LA MANUTENZIONE

Lubrificazione del gruppo motore-cambio

In guesto tipo di motore, l'olio non ha solo la funzione di
lubrificare ma ha pure la funzione importante di raffreddare il
motore.

Una pompa ad ingranaggi aspira l‘olio dal serbatoio e lo
manda nell'albero motore e nella testa (gruppo distribuzione).

Nell'albero motore |'olio esce dal foro praticato sotto la testa
di biella lubrificandola; esce poi ai lati di questa e, per forza
centrifuga, viene proiettato sullo spinotto, sul pistone e sulle
pareti del cilindro, nonché sugli ingranaggi del cambio lubri-
ficando e raffreddando questi organi. L'olio sovrabbondante, me-
diante le fasce elastiche applicate al pistone, viene ricacciato
nel carter e si raccoglie nel fondo di questo.

Tramite apposita tubazione l'olio viene spinto nella testa lu-
brificando i perni e i rulli dei bilancieri e l'albero camme; ri-
cade poi nel carter e da qui I'olio depositato viene aspirato dalla
pompa e spinto nel serbatoio.

Avvertenza importante

Per la lubrificazione del motore si raccomanda di usare |l
seguente olio:

— softto i 10 Shell X-100 SAE 30;
— sopra i 10" Shell X-100 SAE 40.

Dopo aver percorso i primi 500 km & necessario vuotare com-
pletamente il serbatoio dell'olio sostituendolo con circa litri 2,5
di olio fresco: in seguito rinnovare l'olio ogni 2000 km. L'ope-
razione deve effettuarsi a motore caldo.

Per il cambio dell'olio occorre togliere il filtro dal serbatoio
levando il bullone forato fissaggio tubazione e il dado che fa
corpo col filtro (vedere fig. 7) indi pulirlo accuratamente.

Pulire pure il filtro posto sul lato destro della scatola motore
(vedere fig. 8). Per togliere questo filtro occorre levare la
squadretta segna folle, la leva del cambio e allentare il bullone

di tenuta pedale appoggiapiede in modo da poterlo spostare “i

quel tanto da togliere il coperchio laterale destro; indi svitar
il tappo a cava esagonale di tenuta filtro. Controllare pr SE)
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di rimontare questo filtro che siano state messe le apposite
guarnizioni, poste: una sotto la testa del tappo e una (anellino
in gomma) posto sull’‘estremita del filtro (vedere fig. 8 n. 1).
Nel montaggio assicurarsi che l‘estremita del filtro venga infi-
lata nell’apposita sede praticata nel carter,

Lubrificazione degli altri organi “
(Vedere fig. 9)

Si raccomanda di lubrificare, con Shell Retinax A, mediante




l'apposita pompa a pressione per ingrassatori a sfera, ogni
2000 km circa quanto segue:

— i bracci della forcella telescopica (ingrassatori A);

— il perno del forcellone oscillante (ingrassatore B); per
compiere questo occorre togliere la pedivella messa in moto,
il pedale asppoggiapiede e il coperchio laterale sinistro.

Lubrificazione della catena di trasmissione

Benche la catena sia automaticamente lubrificata dallo sfia-
tatoio che sbocca presso il pignone della catena, & consigliabile
ogni 2000 km circa operare il lavaggio con petrolio o nafta e
spalmarla con Shell Retinax A.

Carburatore
La vaschetta a livello costante del carburatore € munita di un

Fig. 8 97






