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PREMESSA

Scopo del presente manuale & di fornire in forma succinta, ma pratica, le istruzioni
occorrenti per effettuare razionalmente le revisioni e le riparazioni del motociclo
LODOLA Sport.

| dati citati nel manuale hanno lo scopo di formare una conoscenza d’indole generale
sui principali controlli da effettuare durante la revisione dei vari gruppi.

A tale scopo il manuale & stato corredato di illustrazioni, disegni e schemi, occorrenti
per poter eseguire le operazioni di smontaggio, controllo e montaggio.

Il manuale deve essere altresi una guida per chi desidera conoscere i particolari
costruttivi del tipo in esame: la conoscenza di tali particolari, nel personale addetto alle
riparazioni, e fattore essenziale per una buona esecuzione del lavoro.
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MODO DI USARE IL MANUALE

Per trovare rapidamente |‘operazione che interessa consultare l'indice delle operazioni cercando nel gruppo interessato il
sottogruppo da trattare; riferendosi alla colonna interessata si trova a riguardo il numero dell'operazione da consultare.
Nel testo quando il numero di un‘operazione & seguito da uno o piU numeri tra virgolette questi indicano le linee del-

l'operazione interessata.

DEFINIZIONI

Smontaggio dal veicolo: operazione consistente nel togliere dal veicolo un gruppo o un organo.
Rimontaggio sul veicolo: operazione consistente nel rimettere sul veicolo un gruppe ¢ un organo.

Smontaggio: operazione consistente nel separare i pezzi che compongono un gruppo allo scopo di permettere la pulizia, la
verifica, ed eventualmente la riparazione o la sostituzione di un pezzo.
Rimontaggio: operazione consistente nel ricostituire un gruppe con laiuto di elementi in buono stato, riparati o nuovi.

Revisione e sostituzione: revisione, operazione consistente nella verifica di tutti i pezzi formanti un gruppo allo scopo di
stabilirne lo stato di efficienza; sostituzione: operazione consistente nel cambio dei pezzi deteriorati o consumati con

altri nuovi.

N. B. - Nella descrizione DESTRA o SINISTRA si deve intendere alla destra o sinistra di chi si trova in sella.




ELENCO DELLE FIGURE

d";::’“f‘i';:“ DENOMINAZIONE

1 Motociclo Lodola sport (lato destro - lato sinistro).

2 Motore (lato destro - lato sinistro).

3 Sezione orizzontale.

4 Sezione verticale.

5 Organi della distribuzione.

é Organi del manovellismo.

7 Smontaggio del pignone catena comando albero camme.

8 Come si sfila il castelletto dalle colonnette.

9 Sbloccaggio del volantino dall’albero camme.

10 L‘albero camme viene girato tramite un cacciavite posto nel punto A.
10 bis Messa in fase della distribuzione.

11 Controllo della tensione catena distribuzione.

12 Smontaggio dell’albero camme dal castelletto.

13 Montaggio del cuscinetto a rulli nel castelletto.

14 Montaggio dell’albero camme con cuscinetto a sfere nel castelletto.
15 Come vengono compresse le molle per lo smontaggio del gruppo valvole.
16 Verifica del piano d'appoggio testa.

17 Cambio di una guida valvola nella testa.

18 Come viene tolto il pistone dalla biella.

19 Come si toglie il volano dal motore (I operazione).
20 Come si toglie il volano dal motore (Il operazione).
21 Sezione trasversale (frizione - cambio).




Numero

DENOMINAZIONE

delle figure
22 Gruppo frizione in ordine di montaggio.
23 Carica molle frizione.
24 Come viene tolto il coperchio interno lato distribuzione.
25 Smontaggio della catena distribuzione dal pignone.
26 Come va montato l'ingranaggio comando distribuzione.
27 Gruppo del ruttore con anticipo automatico.
27 bis Messa in fase dell’accensione.
28 Sezione trasversale (albero motore - pompa olio - preselettore).
29 Smontaggio ingranaggio comando pompa olio.
30 Pompa olic smontata.
31 Smontaggio del pignone elastico motore.
32 Come viene montata la molla a balestra per pignone elastico motore.
33 Come viene montato il corpo interno del pignone elastico motore.
34 Montaggio dei cilindretti in gomma nel pignone elastico motore.
35 Smontaggio della puleggia per dinamo.
346 Dinamo parzialmente smontata.
37 Come viene tolto il motore dal veicolo.
38 Smontaggio dell'ingranaggio comando distribuzione.
39 Come si svita la ghiera di tenuta pignone catena.
40 Basamento motore.
41 Interno del basamento motore.
42 Come si svita il dado per fiss. corpo frizione fisso.
43 Smontaggio albero primario del cambio.
44 Controllo della centratura dell'albero motore.
45 Controllo del givoco di montaggio fra biella ed albero motore.




Numero

DENOMINAZIONE

delle figure
46 Gruppo preselettore.
47 Montaggio del preselettore.
48 Gruppo cambio montato in 19 velocita.
49 Come viene montato il gruppo tamburo - forcellini.
50 Controllo innesto marce cambio wvelocita.
51 Come viene posto l‘anello di spessore sull’albero motore.
52 Montaggio del filtro clio nel basamento.
53 Prova del funzionamento cambio marce.
54 Preselettore montato in 1% wvelocita.
55 Estrazione dell’anello per cuscinetto a rulli albero motore.
56 Estrazione del cuscinetto a rulli dall’albero motore.
57 Montaggio del cuscinetto a rulli sull’alberoc motore.
58 Carburatore smontato.
59 Smontaggio cuscinelti mozzo anteriore.
60 Ruote (anteriore - posteriore).
61 Smontaggio cuscinetti mozzo posteriore.
62 Smontaggio cuscinetto tamburo posteriore.
63 Come si presenta l'interno del faro.
64 Smontaggio della forcella telescopica dal telaio.
65 Come si svitano i manicotti superiori per fiss. molle forcella.
66 Come si svitano i manicotti inferiori per fiss. molle forcella.
67 Estrazione della calotta inferiore del cannotto sterzo.
68 Forcella telescopica.
69 Estrazione delle boccole inferiori dalla forcella telescopica.
70 Montaggio delle boccole superiori nella forcella telescopica.
71 Forcellone oscillante.
72 Estrazione delle boccole del forcellone oscillante.
73 Telaio.
74 Schema impianto elettrico.




ELENCO DEGLI ATTREZZI

Numero
d’‘ordinazione

DESCRIZIONE

NOTE

31882
31884
31880
31881
31883
36467
T 16628
24710
31876
31861

31871

009866 g

26771
26774
31862
31864
T 9640
T 9611
31870
31866
31860

31858

31873
31863

Chiave fissa doppia mm 9-10.

Chiave esagonale mm 5 per vite a testa cilindrica.

Cacciavite con testa esagonale mm 11 e spina.

Chiave ad occhio doppia mm 17 - 24,

Chiave a tubo doppia mm 14 -17,

Chiave a tubo per candela mm 21 -22.

Leva coperture (2 pezzi).

Pompa per pneumatici.

Chiave speciale per dadi a colonnetta di tenuta testa.

Chiave speciale a snodo per bullone di tenuta testa e per bulloni pipa
aspirazione.

Estrattore del volantino sull’albero camme.

Tampone
Attrezzo
Attrezzo per compressione molle valvole.

Estrattore dello spinotto del pistone.

Morsetto di tenuta volano motore.

Chiave a tubo per dadi volano e ingranaggio comando distribuzione.
Estrattore del volano motore.

Spina per estrattore volano motore.

Chiave speciale per dadi molle frizione.

Chiave di tenuta ingranaggio comando pompa olio e puleggia dinamo.
Estrattore per ingranaggio comando pompa olio, per pignone motore
e puleggia dinamo.

Attrezzo per il montaggio dei cilindretti in gomma sul pignone motore
e ingr. comando distribuzione.

Attrezzo per sostegno motore.

Attrezzo per tenuta ingranaggio comando distribuzione,

per smontare dal castelletto |'albero camme.

In dotazione

>

¥ ¥ ¥ ¥ ¥ W




Numero
d’ordinaziona

DESCRIZIONE

NOTE

31868
31869
31868/4
31874

31867
31872
31856
31865
31875
31854
31855
31857
31877
31852
31853
31853 bis

31878
31879
31859

Chiave di tenuta pignone catena per smontaggio ghiera.

Chiave a naselli per smontaggio ghiera del pignone catena.
Spina per smontaggio ghiera del pignone catena.

Attrezzo per prova innesto marce col cambio montato nel mezzo ba-
samento.

Attrezzo per montaggio filtro olio nel basamento motore.
Attrezzo per prova funzionamento cambio con motore semimontato.
Estrattore dell’anello del cuscinetto a rulli per albero motore.
Estrattore del cuscinetto a rulli sull’albero motore.

Attrezzo per la pressatura del cuscinetto a rulli sull’albero motore.
Estrattore per smontaggio cuscinetti dal mozzo anteriore.
Attrezzatura per smontaggio cuscinetti mozzo e tamburo posteriore.
Chiave speciale per calotta superiore regolabile dello sterzo.
Chiave speciale per manicotto superiore fissaggio molla forcella.
Estrattore della calotta inferiore sulla base dello sterzo.

Estrattore per boccole inferiori forcella telescopica.

Atlrezzo per smontaggio e montaggio boccole superiori forcella tele-
scopica.

Chiave speciale per ghiera di regolaggio forcellone oscillante.
Estrattore per boccole forcellone oscillante,

Punzone espansivo per estrazione calotte pipa sterzo.

Chiave per cava esagonale da 4.

Chiave per cava esagonale da 7.

Chiave a tubo da 8.

Chiave a tubo da 9.
Chiave a tubo da 10.
Chiave a tubo da 11.
Chiave a tubo da 12.
Chiave a tubo da 24.
Chiave a tubo da 30.




Numere
d‘ordinazione

DESCRIZIONE

NOTE

10

Chiave
Chiave
Chiave
Chiave
Chiave
Chiave
Chiave
Chiave
Chiave
Chiave
Chiave
Chiave

piatta
piatta
piatta
piatta
piatta
piatta
piatta
piatta
piatta
piatta
piatta
piatta

Martello.

Mazzuola d'alluminio.

Raschietto.
Spazzola metallica.
Punzone.

Cacciavite.

Pinza.

Pinza con punte.

da
da
da
da
da
da
da
da
da
da
da
da

y 4
8.

11.
14.
15.
16.
17.
19.
22.
24.
27.
34.

Pinza con punte (seeger).




CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE

Motore
Monocilindrico a 4 tempi con valvole in testa.

Cilindro

Inclinato a 45°, in lega leggera con canna riportata in
ghisa speciale.

Testa

In lega leggera con organi di comando valvole a bagno
d'clio.

Albero delle camme

in testa munito di piccolo volano stabilizzatore, comandato
da una catena la cui tensione rimane costante alle di-
verse temperature del motore, grazie ad un dispositivo
di regclazione automatica.

Comando valvole

A mezzo bilancieri montati su un castelletto in lega legge-
ra. Il castelletto é ancorato alla sommita della testa con
mezzi elastici che gli consentono, sfruttando le diverse
dilatazioni termiche, di eseguire piccoli movimenti ri-
spetto alla testa allo scopo di compensare automatica-
mente i givochi alle punterie.

A o ma o owe o w0 W @ 0w e TR 57.8
Alesaggio . . . . . . . . mm 62
Cilindrata . : ; : ; i T - - 175
Potenza . & . . " . ’ ; CV 11 circa
Potenza fiscale ; : i i cvy 2
Rapporto di compressione . . . . 1:9
Accensione

Con bobina spinterogeno alimentata dalla batteria o dalla
dinamo.

Candela
Tipo Marelli CW 250 B

Alimentazione

A benzina (usare super carburante). Capacita serbatoio
litri 15 di cui riserva litri 2,5 circa. Carburatore con
regolazione a manopola. Marca Dell'Orto UB 22 BS 2.

Lubrificazione

Forzata, con pompa ad ingranaggi di mandata e di ricu-
pero.

Capacita serbatoio olio litri 2,5 circa.

La pompa aspira l'olic dal serbatoio e lo manda nell‘al-
bero motore e nella testa (gruppo distribuzione).

Nell'albero motore l'olio esce dal foro praticato sotto la

iR



testa di biella lubrificandola; esce poi ai lati di questa
e, per forza centrifuga, viene proiettato sullo spinotto,
sul pistone e sulle pareti del cilindro, nonché sugli in-
granaggi del cambio lubrificando e raffreddando que-
sti organi. L'olio sovrabbondante, mediante le fasce
elastiche applicate al pistone, viene ricacciato nel carter
e si raccoglie nel fondo di questo.

Tramite apposita tubazione l'olio viene spinto nella testa
lubrificando i perni e i rulli dei bilancieri e I'albero
camme; ricade poi nel carter e da qui l'clioc depositato
viene aspirato dalla pompa e spinto nel serbatoio.

Raffreddamento

Ad aria. Testa e cilindro sono muniti di alettatura per il
raffreddamento.

Frizione

A dischi multipli in bagno d'olio (il comando & mediante
leva sul manubrio).

Cambio di velocita

Ad ingranaggi sempre in presa con innesti frontali. Nu-
mero dei rapporti 4:

rapporto 19 velocita . ; 7 5 3 2,86

rapporto 29 velocita s m B 3 5 W 1,79

rapporto 39 velocita s uEn & | B g

rapporto 4° velocita S & ug @ % 1
Trasmissione

Ad ingranaggi con dentatura elicoidale fra motore e
cambio. Con catena a rulli fra pignone cambio e coro-
na posteriore.

12

Rapporti di trasmissione:
fra motore e cambio
fra pignone e corona posteriore

2,03 (34-69)
3,31 (16-53)

Rapporti totali di trasmissione (motore ruota):

in 1% velocita . . " . " " ; . 19,22
in 2% velocita . : ; : i & ; > 12,02
in 3% velocita . % m ¥ i B e B 8,53
in 4% velocitdA . . . . . . . . 6,72
TELAIO
Passo : i ; i s - . . m 1,314 circa
Ingombro:
longitudinale . . . . . . » 2,010
trasversale e ow o w  wmy ox = TR0 =
verticale (a vuoto) . » 0925 »

Altezza minima da terra, in corrispon-

denza alla parte pil bassa del telaio » 0,130 »
Altezza massima sedile . . . . » 0,740 o»
Peso del motomezzo senza carburante,

olio ed accessori . . . . . Kg 111 =
Sospensioni

Anteriore: forcella telescopica.
Posteriore: forcellone oscillante con molle a spirale poste
negli ammortizzatori idraulici.

Ruote

A raggi con cerchi in lega leggera:
anteriore 18 x 24
posteriore 17 x 214



Pneumatici
Anteriore 2.50-18 rigato; posteriore 3.00-17 R scolpito.

Freni

A espansione.

N. 2, agenti: uno sulla ruota anteriore, tipo centrale,
comandato con leva a mano posta a destra sul manu-
brio; uno sulla ruota posteriore comandato con pedale
posto a sinistra del motomezzo.

Impianto elettrico

Generatore: dinamo Marelli DN 19 GA 30/6,/2000 D.

Rapporto Motore-Dinamo 1: 1,27,

Faro ant. con commutatore a 2 posizioni, diametro luce
mm 130, deviatore per luce anabbagliante e pulsante
per avvisatore elettrico sul manubrio.

Fanalino posteriore con luce rossa a catarifrangente.

Avvisatore elettrico.

Batteria d'accumulatori con capacita Ah 9 (6 Volt).

Contachilometri
Incorporato sul cruscotto

Prestazioni

Il veicolo supera pendenze del 34 % circa con una per-
sona e su strade in buone condizioni di manutenzione.

Autonomia su strade in buone condizioni di manutenzione
in zona collinosa Km 450 circa.

Velocita nelle singole marce.

in 1% velocita Km/h 37 circa

in 29 velocitd . h . . . » 59 »
in 3% velocita . : ’ : g » 84 »
in 49 velocitda (massimo consentito

dalla macchina . ; " . » 120 »

DATI DI IDENTIFICAZIONE

Ogni veicolo & contraddistinto da due numeri di identi-
ficazione:

per il motore il numero & impresso sulla parte ante-
riore del mezzo basamento destro e sulla posteriore del
mezzo basamento sinistro;

per il telaio il numero & impresso sulla parte destra
del telaio sotto la sella, per leggerlo occorre ribaltare la
sella,

Questi numeri sono riportati sul certificato dorigine e
servono agli effetti di legge alla identificazione del veicolo
stesso. | numeri di motore e telaio devono essere pure
indicati nella eventuale richiesta dei pezzi di ricambio.

PEZZI DI RICAMBIO

Per il perfetto funzicnamento del veicolo si ricorda che
gli eventuali ricambi vanno effettuati esclusivamente con
pezzi originali « Moto Guzzi ». Per la loro ordinazione
occorre attenersi a quanto indicato nel capitolo « Dati di
identificazione ».

13



TABELLA

RICERCA EVENTUALI INCONVENIENTI E RELATIVI RIMEDI

INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

Avviamento anormale
provocato da:

Alimantazione

14

Benzina che non arriva al carburatore (Vedere A - B -
cC-D-E) . F ; " : @

A) Mancanza di benzina (serbatoio wvuoto)

B) Rubinetto rimasto inavvertitamente chivse . .

C) Necessith d'inserire la riserva (poca benzina nel
SrBaleia) . w0 s e w0 e w WG

D) Rubinette con filtro ostruito

E) Tubazione flessibile della benzina rotta o ostruita
Filtro e bicchiere del carburatore sporchi . . .
Getto ostruito o 5 oEh

Corpo del carburatore con condotti ostruiti . .

Rifornimento

Ruotare il manettino del rubinetto nella posizione
d'aperto

Aprire il rubinetto sinistro della riserva
Smontarlo e pulirlo con benzina e aria compressa
Sostituirla o pulirla con aria compressa
Smontarli e pulirli con benzina e aria compressa

Smontarlo e pulirlo introducendo nel foro una
setola da spazzola, indi soffiare con getto
d‘aria

Smontare il carburatore e compiere un’accurata
pulitura con benzina e aria compressa




INCONVENIENTE PROBABILI CAUSE PROVVEDIMENTI

Invasamento eccessivo (Vedere F - G) Chiudere il rubinetto e far aspirare |'eccedenza
di benzina dal motore. Se il motore non parte
& possibile che la candela si sia bagnata di
benzina, occorre toglierla ed asciugarla

F) Impurita nella sede dell’astina g ¥ 2 B Togliere l'astina e pulire la sede con aria com-
pressa

G) Galleggiante incrinato e W B o4l G Sostituirlo

Infiltrazioni d'aria all’attacco del carburatore . . . |Verificare la tenuta del carburatore alla pipa e
della pipa alla testa

Accensione Candela che non da scintilla (Vedere H - | - L - M): |Per riscontrare se la candela da scintilla, to-

H) Sporca T B B T X
1) Umida B OB R mE @ e
L) lIsolante screpolato = AEh o

M) Elettrodi non & misura Gl e

Cavo della candela rotto o danneggiato nel rivestimento
olE: . e B B 5 A 4 R b R &

glierla, appoggiare al cilindro la parte non
isolata della candela dopo aver riattaccato a
questa il cavo, indi far compiere qualche
giro al motore verificando se da scintilla

Pulirla con benzina pura e spazzolino
Farla asciugare
Cambiare la candela

Portare la distanza a mm 0,6

Sostituire

15



INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

Messa in moto

Il motore si ferma quande
si apre il gas

16

Bobina non funzionante . . . . . . . .

Batteria non efficiente . . . . . . . . .

Puntine del ruttore sporche o con apertura non prescritta

Martelletto del ruttore:

consumato dallo strisciamento sulla camma . ., .

non lubrificato P e T

Condensatore inefficiente . . . . . . . .

Accensione troppo anticipata o ritardata .

Agende sulls pedivella d'avviamente il motore non

gira per slittamento alla frizione

Motore ancora freddo . . . .

Getlo sporcde . . . .« .« .

Farla riparare da officine appositamente spe-
cializzate

Controllare se carica e che non manchi di liqui-
do; verificare l'efficienza della dinamo

Pulirle con apposita limetta e controllare l'aper-
tura (mm, 0,4)

Sostituire

Inumidire con qualche goccia d'olio il cuscinetto
di panno

Farle controllare da agenzie autorizzate o sosti-
tuire

Verificare la messa in fase del motore

Eliminare la causa mediante registrazione. (Ve-
dere in tabella paragrafo « Frizione non fun-
zionante =)

Lasciarlo scaldare

Pulirlo. (Vedere in tabella paragrafo « Alimen-
tazione »)




INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

Funzionamento anormale
provocato da:

Scarso rendimento

Miscela grassa o magra
Tubo di scarico e silenziatore sporchi
Testa del motore e pistone con incrostazioni . . .

Valvole con chiusura imperfetta .

Distribuzione non perfettamente in fase

Candela non bene avvitata, senza guarnizione, sporca,
non adatta, con elettrodi non a misura o consumati .

Colonnette di fissaggio testa-cilindro allentate

Fasce elastiche incollate, consumate o rotte .

Cilindro ovalizzato s R e o Jwr kB e e

Carburatore mal regolato, regolare
Pulire
Togliere accuratamente le incrostazioni

Smerigliarle sulle sedi; se piegate o bruciate so-
stituirle

Regolare

Avvitarla evitande di chiudere esageratamente,
montare |'apposita guarnizione se sprovvista,
pulirla, cambiare il tipo della candela, rego-
lare la distanza degli elettrodi

A motore freddo avvitarle a fondo

Sostituire le fasce e pulire le apposite sedi sul
pistone

Compiere la maggiorazione mediante alesatura

17



INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

18

Scoppi allo scarico

Frizione non funzionante

Consumo elevato

Candela (Vedere N - O - P):
N) lIrregolare distanza tra gli elettrodi
O) Incrostata . . . & :

P) Pre-accensione . . . .

Guarnizione del tubo di scarico allentata
Condensatore inefficiente . .

Slittamento dato da mancanza di giveco
comando sul manubrio i

Slittamento dato da molle appiattite .

Dischi consumati o deformati .

Disinnesto incompleto dato dall’eccessive
leva di comande sul manubrio

Galleggiante incrinate . . . . .

alla leva di

-

givoco della

Deficiente tenuta data da irregolarita dell’astina del gal-

leggiante o impurita nella sede

Portare la distanza a mm 0,6
Pulirla con benzina pura e spazzolino

Sostituire la candela con altra di grado termico
pit elevato. (Vedere quella prescritta)

Stringere i due dadi di fissaggio

Sostituire

Registrare mediante appositc bulloncino e con-
trodado portando il givoco all’estremitd della
leva di comando sul manubric a mm 4 =

Avvitare ugualmente i sei dadi per caricamento
molle o sostituire le molle

Sostituire

Registrare. (Vedere « Slittamento »)

Sostituire

Sostituire l'astina o pulire la sede con aria com-
pressa




INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

Motore rumoroso

Getto alterato nel foro

Accensione ritardata . . . . . . . .

Fasce elastiche incollate, consumate o rotte

Accoppiamento cilindro-pistone con givoco eccessivo

Giuoco eccessivo fra spinotic e boccola piede di biella

Giuoco eccessive fra testa di biella, aghi e perno di
manovella , . . . . .

Ingranaggi del cambio con eccessivo giuoco, denti in-
cimtioriti o < & & « & & & & s

Coppia elicoidale rumorosa . . . . . . .

Catena della distribuzione troppo allentata . . . .

Sostituirlo. Getto normale 95/100

Mettere in fase. (Vecdere « Messa in fase del
motore » nel presente manuale)

Sostituire. (Vedere in tabella paragrafo « Scarso
rendimento =)

Sostituire o rettificare il cilindro, sostituendo pi-
stone e fasce elastiche maggiorate

Sostituire lo spinotto; oppure boccola e spinotto

Rettificare albero o biella oppure entrambi so-
stituendo gli aghi con altri maggiorati

Sostituire

Controllare il pignone motore e l'ingranaggic di
trasmissione; riscontrandovi anormalita ope-
rare la sostituzione

Registrare dandole una giusta tensione
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INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI
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Sterzo irregolare

Frenatura insufficiente

Gruppo dello sterzo eccessivamente indurito o con ec-
cessivo givoco P ST -

Sedi di rotolamento sfere incassste . . . .
Sfere avariate (logorio - rigature - appiattimenti) .

Leva sul manubrio per comando freno anteriore con corsa
a vuoto eccessiva i R we W

leva a pedale per comando freno posteriore con corsa
a wvuoto eccessiva . . 5 s S B .

Suvole per ceppi freno:

consumate ‘ . . . . P " ; R
sporche digrasso . . . . . . . . .
Tamburi rigati G o A M @ e N WY

Registrare mediante |'apposita calotta, dopo aver
allentato il bullone di testa e il dado sul bul-
lone laterale

Sostituire

Sostituire

Registrare: portando il givoco all’estremita della
leva a mm 15 = 20 prima che il freno entri
in azione

Registrare: portando il givoco all’estremita della
leva a mm 15 = 20 prima che il freno entri
in azione

Sostituire

Se le suole sono imbevute di grasso occorre so-
stirvirle; se leggermente unte lavarle con ben-
zina ripristinande la superficie frenante con
una leggera passata di tela smeriglio

Sostituire. Se leggermente rigati togliere le ri-
gature con tela smeriglio o tornitura




INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

Sospensione elastica
inefficiente

Impiante elettrico
inefficiente

Elementi elastici per parastrappi mozzo ruota posteriore
inefficienti . & & e

Molleggio forcella telescopica indurito
Molle appiattite o incrinate . .
Elementi in gomma per fermo ritorno forcella inefficienti

Molleggio posteriore inefficiente

Attacco forcellone posteriore con givoco . . . .
Cavelti interrotti o scoperti . .

Capocorda allentati all’attacco, dissaldati o roftti

Tromba elettrica:

cavetti staccati dai rispettivi morsetti . . . .
suono irregolare . . . . . . . . .
lampadine bruciate . . . . . . . . .

Opacithd o ingiallimento della parabola riflettente del faro

Pulsante per tromba e deviatore comando luce anab-
bagliante inefficiente . . . . . . . .

Sostituire
Oliare mediante gli appositi ingrassatori
Sostituire
Sostituire

Se questa inefficienza & data dagli ammortizza-
tori rimandarli in Ditta per la revisione ed
eventuale riparazione

Togliere il givoco assiale mediante registrazione
Riparare o sosfituire

Stringere a fondo le viti d'attacco, risaldare o
sostituire

Riallacciare stringendo a fondo le wviti

Registrare agendo sulla vite di regolazione, che
si trova sulla parte ant. per lavvistatore
FAEMM e sulla parte post. per l'avvisatore
MARELLI

Sostituirle con uguale tipo e voltaggio di quelle
montate

Sostituirla

Verificare i contatti e la chiusura delle vitine per
attacco fili. Se rotto sostituire
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GRUPPI Ul veieele | sul vaieslo, | Smontegsio | Rimontaggio | fovIORe
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Testa - castelletto - bilancieri - valvole 010 011 012 013 014
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Smontaggio

Rimontaggio

Revisione

GRUPPI dal veicolo sul veicolo Rigiogpt | RSy e sostituzione
Operazione Operazione Operazione Operazione Operazione

Ruote - Freni

Ruota e freno anteriore 054 055 054 055 056

Ruota e freno posteriore 057 058 057 058 059
Sospensioni - Sterzo

Forcella telescopica - sterzo . 060 061 062 063 064

Sospensione posteriore - ammortizzatori . 065 065 == — 066
Telaio

Gruppo telaio (sella - serbatoio olio - para-

fango posteriore - forcellone oscillante) — — 067 068 069
Impianto elettrico —_— — - - 070
Cuscinetti —_ P —_ —_ 071
Verniciatura _— — - — 072
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TABELLA ORGANI

DELLA DISTRIBUZIONE
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Vedere Fig. 5
GIUOCO DI Gluoco
A FREEO g MONTAGGIO MASSIMO OSSERVAZIONI
mm D'USURA
mm mm
— 0,065 : ?
Valvola scar., & 7 =T kel akils el atiualy Il dutrma.iro e?mrno d'elln.r gui
Guid I —0,045 ( scarico e la guida 0,020 —+ 0,064 0,2 de di ricambio & maggiocrato
g vida val. scar. & 7 58 _:‘223 g a ]3,03_'1_‘3:333 Le guide pren-
Valvola aspir. & 7 8 —9013 ) | dono i numeri:
—0,035 [ Fra lo stelo della valvola :
0 aspirazione e la guida e o o Soplrmzions 31926/R
Guida val. asp. & 7 H8 + 0,022 scarico 31927/ R
Bilancieri @ 14 r7 T o018 G
- -+ 0,03 Fra'le F:-ocooile dei bilan- 0,022 == 0,051 0.5
Perni & 14 gb :g‘:g# cieri e i perni
Altezza della molla sotto
C = carico di — 5% =~
-0
Kg. 42 4 2 = mm 22,5
Altezza della molla sotto E’ tollerabile circa il 5% in
D= carico di e 5% = menc della misura stabilita
—0,5 :
Kg 13 OB — i T8 sotto carico
Altezza della molla sotto
E= carico di = 5% -
Kg 75 = mm 14,5




Segue Tabella Organi della Distribuzione

GIUOCO DI SINACO
A ERED PO MONTAGGIO | MASSIMO OSSERVAZIONI
mm D'USURA
mm mm
Maggiorazioni del diametro F:
" ne me
i 36. 15
F— o 3615 0 Diametro delle ghiere per . . 3665 " 3
‘ + 0,02 valvole Le tolleranze sono uguali alle
quote iniziali.
Maggiorazioni sulla testa del
cilindro per sedi ghiere wval-
& Sede incassata delle ghie- s I vole:

re per valvole

ne me
0 0
36.75 9,021 3 .0,02

0
36.50 5.4,

27



TABELLA ORGANI

Vedere Fig. 6

DEL MANOVELLISMO

28

GIUoCO
GIUOCO DI
PPt MONTAGGIO | MASSIMO OSSERVAZIONI
mm mm sk
1]
F - T— ﬂ ﬁZ _ufa] (
E 9 i 1 2 AJ
s Le misure: A - A" - A® - -
A'=g61,65 0 2280
0,05 3 E <z A* - AS . A® vengono au-
g __ 0 o0 g 5
A= & 61,70 — 0,05 _é = 5 mentate:
-2 i it A% e & per la | maggioraz. di 2/10
AN=geer T3 ofwl o] 0,09 == 0,12 018 : :
0 -E.E‘% carne del clindre A < per la |l maggioraz. di 4/10
s 0,02 £ 2 er la 11l maggioraz. di 6/10
A= 61,89 T 5§, i T
g per la IV maggioraz. di 8/10
AS = ¢F 56 _3'2 e per la V maggioraz. di 10/10
-]
EEEX
A=569 . 3s |\
La misura A viene aumentata:
;s ; Fra il taglioc delle fasce per la | maggioraz. di 2/10
A (fascia elastica) = @ 62 elastiche in‘lrodoﬂa nella 0,1 = 0,25 1,00 per la |l maggioraz. di 4/10
canna del cilindro | per la Ill maggioraz. di 6/10
per la |V maggioraz. di 8/10
Sede 1524 S0 per la V maggioraz. di 10/10
B = ;
. — 0,010
Fascia 1.5 _ 0022 Fra l'altezza delle fasce
elastiche e quella della se- .
Sede 2,52+ g‘m de sul pistone 0020 5= D6 0.15
C=
Fascia g5 =00




Segue Tabella Organi del Manovellismo

GIUOCO
GIUOCO DI
A rizz:mnunvo MONTAGGIO | MASSIMO OSSERVAZIONI
— mm
a Fra il foro del pistone e
Pistone (& 16 H4 0 P
+ G005 lo spinotto (interfer.) 0,006 0,05
D= Spinottoe  &J 16 Kdi g:g; (givoco) 0,004
Biella &6 E?i g:gg Fra la boccola della biel
d la e lo spinctto 0,026 = 0,049 0,08
+ 0,005
Albero 2127 T 0005 Rullini maggiorati:
Eis Biella @ 37,037+ 0008 Fra biella, rullini e albero | maggioraz. & 5,01 mg,noz
=N motore 0,044 = 0,020 0,08 i — L
maggioraz. ¥
Rullini @& 5 _ 0.0 99 — 0,002
Biella 15,?5_3_05 Selezionatura d’accoppiamento
< gy Fra testa di biella, a!bero Albero | Biella
F= Alb. mot. 20 + 0,05 motore e ranelle distan- A | B I & 1 B
: ziatrici 0,20 + 0,39 0,9 56,595 | 27000 ] T 57 =
0 o | . i .
Ranelle 2 002 - - o

27.000 | 27.005 | 37.020 | 37.025
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OPERAZIONE 010 — Smontaggio gruppo testa-castelletto dal veicolo

Figure 7 - 8

1 Meccanico

30

OPERAZIONE

UTENSILI

Mecc.

Togliere il serbatoio benzina dal veicolo svitando i tre bulloni di
tenuta e staccando le due tubazioni della benzina.

Togliere il coperchio della testa avendo cura, se possibile, di non
rompere la guarnizione,

Staccare dalla testa il tubo di scarico.

Staccare dalla pipa d'aspirazione il carburatore sfilando da questo il
gruppo valvole (aria-gas) che rimane attaccato ai fili di comando
sulla macchina.

Togliere il gruppo del castelletto eseguendo le seguenti operazioni:

1) allentare la catena della distribuzione;

2) togliere la leva per regolazione tendicatena tramite lo smontag-
gio della vite con copiglia di tenuta;

3) togliere il bullone di tenuta pignone, indi il pignone facendo
leva tramite due cacciaviti (vedere figura 7). La catena non oc-
corre toglierla, rimane quindi montata sul motore;

4) svitare dalle quattro colonnette i dadi che tengono il castelletto
indi, dopo aver tolte le molle con ranelle di tenuta castelletto,
sfilare il castelletto dalle colonnette come dimostrato a figura 8.

Togliere la testa dopo aver svitato i quattro dadi a colonnetta, il
bulloncino a cava esagonale per tenuta testa-cilindro posto sul lato
destro e la tubazione di mandata olio al castelletto.

[ chiave a tubo da 11
chiave a tubo da 14
chiave piatta da 15

f

ld

hlave per cava esagonale
a

chiave piatta da 11

chiave a tubo da 9

| pinza

| cacciavite

[’chiave a tubo da 17
chiave piatta da 17

1 cacciaviti

chiave piatta da 14
f
| chiave a tubo da 11

chiave speciale 31876
chiave speciale a snodo 31861
chiave piatta da 14




OPERAZIONE 011 — Rimontaggio gruppo testa-castelletto sul veicolo Figure 9-10-10bis-11

1 Meccanico

OPERAZIONE

UTENSILI

Mece.

1 Ripetere in senso inverso quanto detto a operazione 010 «dal 5

1)

2)

al 6 » indi effettuare la messa in fase della distribuzione nel se-
guente modo:

come prima operazione occorre togliere la pedivella messa in moto,
il pedale appoggiapiede e il coperchio sinistro. Dopo di questo
procedere all'operazione della messa in fase agendo sulla valvola
di scarico e come qui elencato:

Portare il pistone a punto morto superiore con valvole chiuse e
precisamente a fine fase di compressione (la freccia col P.M.S.
tracciata sul volano deve corrispondere alla freccia tracciata sul
basamento (vedere A di fig. 10 bis). Tenendo il volano in
questa posizione dare alla punteria di scarico un givoco di
mm 0,2; lo spessimetro deve uscire, a misura eseguita, legger-
mente forzato.

Ruotare il volano motore nel senso delle lancette dell’orologio
controllandoe contemporaneamente con due dita il cappelletto
della valvola di scarico; non appena si avrd la sensazione che
il cappelletto inizia a premere sulla valvola, controllare che la
freccia del volano motore, contrassegnata A.S. (apertura sca-
rico) coincida colla freccia di riferimento segnata sul basamento
(vedere B di fig. 10 bis). Se le frecce coincidono la fase risulta
giusta; se, al contrario, la freccia del volano motore & spostata,
sopra o sotto rispetto a quella di riferimento del basamento, il

[ chiave piatta da 10
{ chiave piatta da 17
| chiave per cava esag. da §

chiave piatta da 10
cacciavite
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Segue operazione 011
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OPERAZIONE

UTENSILI

Mecc,

motore € anticipato o ritardato (vedere C e D di fig. 10 bis).

3) Se il motore risultasse anticipato o ritardato operare come segue.

a) far coincidere la freccia col P.M.S. del volano colla freccia

b)

c)

d)

e)

di riferimento sul basamento (vedere A di fig. 10 bis);

togliere il perno che blocca il complesso: pignone catena,
volantino stabilizzatore e albero a camme; indi sbloccare
il volantino dell’albero a camme agendo con apposito estrat-
tore (vedere fig. 9);

ruotare il volano motore nel senso delle lancette dell'orolo-
gio quel tanto che la freccia controssegnata A.S. coincida
colla freccia di riferimento del basamento (vedere B di
fig. 10 bis);

ruotare |'albero a camme tramite cacciavite (vedere A di
fig. 10) nel senso contrario alle lancette dell’'orologio, in
modo da portare la camma della valvola di scarico ad
appoggiare sul rullino del bilanciere, assicurandosi con la
mano che il cappelletto punti leggermente sulla valvola di
scarico;

infilare nuovamente il perno di fissaggio e bloccare leg-
germente il volantino stabilizzatore assicurandosi che |'albero
a camme non subisca spostamenti nel momento in cui volan-
tino ed albero vengono puntati.

| estrattore 31871
| chiave a tubo da 17

cacciavite




Segue operazione 011

OPERAZIONE

UTENSILI

Mecc.

5)

4) Controllare, girando leggermente il volano, che la valvola inizi

I'apertura quando le due frecce, quella sul volano contrassegnata
A.S. e quella sul basamento coincidano perfettamente (vedere
B di fig. 10 bis). La tolleranza ammessa sopra e sotto la freccia
di riferimento del basamento & di circa 2 — 3 mm.

Resi certi che la fase sia ben riuscita bloccare definitivamente
il perno e passare alla regolazione dei givochi alle punterie
agendo nel seguente modo:

Portare il pistone al P.M.S. come gid detto al punto 1° indi
agire sui controdadi A e sulle viti di registro B (vedere fig. 9)
quel tanto da lasciare per lo scarico un givoco compreso fra
0 e 0,05 mm (attenzione che la valvola non rimanga puntata;
il cappelletto fra valvola e punteria deve poter girare libera-
mente) e per [|‘aspirazione un giuoco compreso fra 0,05 e
0,1 mm.

| A registrazione oftenuta tenendo ben ferma la vite bloccare il con-
| trodado. Controllare nuovamente a lavoro ultimato che il givoco
sia quello stabilito; pud accadere che nel bloccare il controdado
quest’ultimo trascini la vite variandone la registrazione.

2 Registrare la catena per la distribuzione come dimostrato a fig. 11
e nel seguente modo: allentare il controdado (1) indi agire sulla
vite (2) ricordando che per tendere la catena occorre avvitare e per
allentare la catena occorre svitare detta vite. Eseguita la registra-

chiave a

cacciavite
chiave pi

{ chiave piatta da 17

tubo da 17

atta da 10
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Segue operazione 011
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OPERAZIONE UTENSILI Mece.
zione bloccare nuovamente il controdado. La tensione va control-
lata tramite un cacciavite (come dimostrato a fig. 11) osservando
che la pancia della catena abbia, a motore freddo, uno spostamento cacciavite

di circa mm 2.

In casi particolari nei quali, per forzata necessitd, si & costretti a
regolare la catena a motore caldo si precisa che lo spostamento
della catena deve essere di 4 — 5 mm anziché di 2 mm.

N.B. - La registrazione della catena va compiuta con il motore a
valvole chiuse (pistone a punto morto superiore). Effettuata la regi-
strazione di questa procedere al controllo della messa in fase della
distribuzione,

Rimontare il coperchio sinistro, il pedale appoggiapiede e la pedi-
vella messa in moto.

Ripetere in senso inverso l‘operazione 010 « dall'l al 4 ».

Verificare, durante il montaggio, che le guarnizioni poste: una fra
testa e cilindro e una sul coperchio testa siano in perfette condizioni
in caso contrario sostituirle.

{

chiave piatta da 10




OPERAZIONE 012 - Smontaggio gruppo testa-castelletto-bilancieri-valvole Figure 12-13-14-15

1 Meccanico

OPERAZIONE UTENSILI Mecc.

Dopo aver tolta la testa dal motore seguendo l'operazione 010
procedere allo smontaggio complete di questo gruppe agendo nel
seguente modo:

Gruppo castelletto.

1 Togliere il volantino stabilizzatore mediante apposito estrattore (ve- estrattore 31871
dere fig. 9). chiave a tubo da 17

2 Togliere i bilancieri sfilando i rispettivi perni di tenuta mediante una
leggera pressione della mano; occorre tener presente che il perno
del bilanciere per lo scarico & tenuto fisso da un grano con dado
(vedere B di fig. 10) occorre quindi liberare il perno da questo chiave a tubo da 9
grano per poterlo togliere. { cacciavite

3 Se occorre smontare |'albero camme per la sostituzione agire nel
seguente modo:

1) togliere i quattro bulloncini che assicurano la perfetta tenuta dei

cuscinetti; 2 chiavi piatte da 7

2) smontare dal castelletto l'albero camme completo di cuscinetto
a sfere: per ben eseguire questa operazione occorre adoperare tampone
apposito attrezzo e tampone (vedere fig. 12). attrezzo 009866

Per il montaggic dell'albero camme e relativi cuscinetti occorre
scaldare il castelletto alla temperatura di 150 = 170° indi infilare,
mediante pinza, il cuscinetto a rulli nell’apposita sede praticata nel
castelletto come dimostrato a fig. 13. pinza con punte
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