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MOTO GUZzzi

SOCIETA PER AZIONI

STABILIMENTO E AMMINISTRAZIONE: Mandello del Lario (Como)
Via Emanuele V. Parodi, 27
Telefoni: Mandello Lario 71.112 (4 linee con ricerca automatica)
Lecco 22.691
Collegamento ponte-radic con Milano e Genova
Telegrammi: Motoguzzi - Mandello Lario
SEDE LEGALE: Milano - Via Durini N. 28
Telefoni: 705.784 . 705.785 - Telegrammi: Motoguzzi - Milano
FILIALE - CENTRO RICAMBI . OFFICINA RIPARAZIONI
Milano (640) - Via G. da Procida, 14
Telefoni: 341.421 - 341.296 - 381.997 - 384.033
Telegr.: Filialmotoguzzi - Milano
UFFICI: Genova - C.so Aurelio Saffi, 29 - Telefoni 55.242 / 55.243
55244 / 55245
Telegrammi: Paromar - Genova
Roma - Via Barberini, 86 - Telefono «484.758
Telegrammi: Motoguzzi - Roma
Napoli - Piazza Municipio, 84 - Telefono 310.581
Telegrammi: Motoguzzi - Napoli
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. PREMESSA

Scopo del presente manuale é di fornire in forma succinta, ma pratica, le istru-

ioni occorrenti per effettuare razionalmente le revisioni e le riparazioni gene- y

¥ rali dei motociclo GALLETTO. o g
H I dati citati nel manuale si prefiggono di creare una conoscenza d'indole gene- ~ 3 "
- rale sui principali controlli da effettuare durante la revisione dei vari gruppi. « 3
’.-':_'-; A tale scopo il manuale é stato corredato di fotografie, disegni e_,ssﬁcm: occor-
1.3 renti per poter eseguire le operazioni di smontaggio, controllo e ;bovftaggto y
* v Il manuale deve essere altresi una guida per chi desidera conoscere i partico- —

; lari costruttivi del tipo in esame: la conoscenza di tali particolari, nel perso- :
N nale addetto alle riparazioni, é f[attore essenziale per una buona esecuzgone i

del lavoro. =

3 _ S.p.A. MOTO GUZZI > o
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-

ATTREZZI SPECIALI OCCORRENT! PER LE OPERAZIONI DI SMONT. E MONT.

° o -
Fl:lg. d'ordinczione et DENOMINAZIONE
>
L o N 38813 Estrgttore per comma del ruttore
e 2 39765 Estrattore del corpo frizione fisso
el 3 36471 Estrattore per ingromaggio comando pompa olio e puleggic dinamo
)I“'-q.-d 38814 Estrattore per ingranaggio sull'albero motore
4 ] 38799 | Chiave ad occhio conico tenuta alberc @ gomito
~ 6. 38806 Leva di smontaggio molle frizione
7 T 9640 Estrattore volano motore
8 Te 9611 Spina per estrattore volano
= 4 26771 Attrezzo premimolle per smontaggio valvole
- 10 26774 Attrezzo per montaggio e smontaggio spinotto pistone
. 11 26770 Chiave a due naselli per piattello d'oppoggio molle frizione
: Dati di identificazione
<ok BEILS Ogni motociclo € contraddistinto da un numero di identificazione,
" uguale tanto per il motore che per il telaio. Si trova impresso
sul basamento motore e sulla piastra porta motore ed é visibile
tanto per il motore che per il telaio sotto la pedana appoggia-
piede destra. Questo numero serve all'identificazione del mo-
tociclo agli effetti di legge ed é riportato sul certificato di ori-
gine del motociclo stesso. Va pure indicato nella eventuale
‘ richiesta dei pezzi di ricambio.
- >y KA.
A Pezzi di ricambio Q2
Per il perfetto funzionamento del motociclo si ricorda che gli .Af\_"-:‘.‘"\
eventuali ricambi vanno effettuati esclusivamente con pezzi ori- ”,_-_*'5}‘"1
ginali « Moto Guzzi ». Per la loro ordinazione occorre attenersi ) ‘_\“}>
a quanto indicato nel capitolo « dati di identificazione ». __‘\‘;55?‘.‘*’







Fig. 2 - Galletto con e senza maschera




Fig. 3 - Motore




Fig. 4 - Motociclo sezionato



............

Fig. 5 - Motore - Sezione longitudinale orizzontale
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Fig. 5A - Motore - Sezione longitudinale verticale
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Fig. 5B - Motore - Sezione Trasversale
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Fig. 5 C - Comandi ed accessori.

1 - Chiave per impianto elettrico, avviamento motore e 10 - Galletto per regolaggio ammortizzatore posteriore.
commutatore per luce citta - campagna. 11 - Fanalino targa.
2 - Lleva comando frizione.. : 12 - Contachilometri.
3 : A[;(an.emno comar:do "’“"c'lf:- ] s 13 - Leva freno anteriore.
SpECmBRIOre - per WA ROLAGIMIE €. PUEYe. P 14 - Manettino comando carburatore per I'avviamento del
avvisatore elettrico.
? i ; - motore,
5 - Bobina d’accensione. 15 - M | 3 AN
6 - Tappo per serbatoio benzina, IS I e R R | el AN
7 - Manettino per rubinetto benzina. 16 - Tappo per regolaggio tensione cinghia dinamo. NS
8 - Filtro aria per carburatore. 17 - Leva comando cambio, \
9 - Pedale del freno posteriore. 18 - Pedale avviamento. N
N B. — |l seggiolino per il secondo passeggero & da considerarsi exfra. \:_=
12 _ N




CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE

Motore: ciclo a 4 tempi con valvole in testa.

Testa del cilindro: in lega leggera con gli organi comando
valvole completamente coperti e a bagno d'olio.

Numero cilindri: 1 orizzontale.

Corsa . : : : : } ; : mm., 58
Alesaggio . . : . . ! . mm. 65
Cilindrata . ; . . . cc 192
Potenza a 5000 gm al 'I‘ : . cv =
Potenza fiscale . : . 3 cv 2
Rapporto di compressione . = : 1:6,4
Accensione:

Con bobina-spinterogeno alimentata dalla batteria o dalla
dinamo.

Anticipo regolabile col manettino.
Candela:
Marelli CW 200 B.

Alimentazione:

A benzina. Capacitd serbatoic litri 8,5 di cui riserva
litri 1 circa.

Carburatore con regolazione a manopola. Marca Del-
I'Orto MA 19BS1 con filtro d’aria F. 11.

Dispositivo per facilitare |‘avviamento comandato da un
manettino posto a destra sul manubrio.

Lubrificazione:

Forzata, con pompa ad ingranaggi di mandata e di ri-
cupero.

Capacita serbatoio olio

Raffreddamento:

Ad aria. Testa e cilindro sono muniti di alettatura per il

litri 3 circa

raffreddamento disposta radialmente rispetto all'asse
del cilindro.

Frizione:

A dischi multipli in bagno d'olio (il comando & mediante
leva sul manubrio).

Cambio di velocita:
Ad ingranaggi sempre in presa con innesti frontali. Nu-
mero dei rapporti 4:
Rapporto 19 velocita .
Rapporto 2% velocita .
Rapporto 3° velocitd .
Rapporto 4° velocita .

Trasmissione:

Ad ingranaggi con dentatura elicoidale
cambio. R

Con catena a rulli fra pignone cambio e coro n y_posterio

Rapporti di trasmissione: $ gy e
fra motore e cambio . 2,11 35 (18-38)
fra pignone e corona posteriore 3,06 : l,( ;.,3:)6—49)

Rapporti totali di frasmissione (motore ruota):\ .
in 19 velocita e : 2093:!_ _
W 2T WEIOEHS . L e e E =
in 39 velocita 9,24 N T i
in 4% velocita 6,‘6 | R =

TELAIO
Passo . ; ‘ : : : m. 1,300 circa
Ingombro:
longitudinale . : . ; : m. 2
trasversale ¢ . X . : ) m. 0,
verticale (a vuoto) m. 0,




Altezza minima da terra m. 0,150 circa in corrispondenza
alla parte piU bassa del telaio (a vuoto).

Altezza massima sedile 4 m. 0,750 circa

Peso del motomezzo con ruota di
scorta, senza carburante, olio ed ac-

cessori . 3 % . : . . Kg. 123 circa
Raggio minimo di sterzata . > 7 m. 230 >
Sospensioni:

Anteriore: forcella telescopica, con bracci oscillanti inferiori.

~“Posteriore: braccio oscillante con molle a spirale racchiuse
in apposita custodia sopra il gruppo motore.

Ammortizzatore posteriore: a frizione regolabile.

Ruote:
Intercambiabili, a raggi con cerchi in lega leggera 17 x 2V

(il motomezzo pud essere fornito con ruota di scorta
© con maschera)

Pneumatici:
Anteriore 2.75-17 R; posteriore 3.00-17 R.

Tipo ad espansione.

N. 2, agenti: uno sulla- ruota anteriore comandato con
leva a mano posta a destra sul manubrio; uno sulla
ruota posteriore comandato con pedale posto a sinistra
del motomezzo.

Impianto elettrico:

Generatore: dinamo Marelli DN 36 C-60W/6V - 2100D

Rotazione destra-comando con cinghia trapezoidale. '

Regolatore di tensione Marelli IR 39 C

Faro anteriore. con commutatore a 2 posizioni, diametro
luce mm. 150, deviatore per luce anabbagliante e
pulsante per avvisatore elettrico sul manubrio.

14

Fanalino posteriore per luce targa e indicatore d'arresto.
Avvisatore elettrico.
Batteria d'accumulatori con capacitd Ah. 12 (6 Volt).

Contachilometri:
Incorporato sul cruscotto.
Prestazioni:

Pendenze massime superabili con una persona, su per-
corsi con strade in buone condizioni di manutenzione:

in 1 marcia pendenza massima del 33 % circa
in 2° marcia pendenza massima del . 189% »
in 3% marcia pendenza massima del . 11% »
in 4° marcia pendenza massima del . 47% »

Consumo carburonte (secondo norme CUNA) litri-2,3 per
100 Km.

Velocitda massima nelle singole marce:

in 1% velocita Km/ora 27
in 2% velocita . . ) " : » 43,5
in 3% velocita ; X A g 3 » 61
in 49 velocita . 4 . - 2 > 85 circa
N
&
Wt
{\3)‘




Fig. 6 - Gruppo motore montato sul telaic
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MOTORE

Smontaggio del motore dal telaio

Avvertenza: Per le speciali condizioni in cui talvolta si

potemezzo (pioggia, fango, polvere) & sempre con-
bile, “prima di procedere allo smontaggio delle sin-
e parti, effettuare una buona pulizia generale.

¥- Dlsporre i pezzi smontati in modo da evitarne la confu-
- sione Ton pezzi appartenenti ad altro veicolo.
$ Nell’ese eseguire lo smontaggio occorre avere la massima cura

}. e pulizia Adoperare due bacinelle con petrolio o banzina:
' una per lavare i pezzi l'altra per risciacquarli.

3

sln!‘

 Per lo smontaggio effettuare le operazioni sotto indicate.
A
Togliere:

— la ruota di scorta o la maschera con chiave da 17,
i due coperchi laterali con chiave da 10 (vedere fig. 6),
il filtro per carburatore e il coperchietto per filtro olio
sul serbatoio con chiave da 11;

— le pedane appoggiapiedi con chiave da 10 e 17,
sfilando con leggeri colpi di mazzuola d’alluminio i due
perni porta motore dalla parte destra dellp ‘macchina;
— la leva del cambio: per primo levare la piastrina se-
gnamarce, indi con chiave da 10 allentare di circa tre
giri il bulloncino posto lateralmente sulla leva e sfilare
questa dall’esagono centrale;

16 g

— la piastra porta motore sinistra, mediante lo svitaggio
con chiave da 14 dei sette bu!loni_“tco e della colon-
netta per attacco molla cavalletto;

— il carburatore, levando la tubazione dal raccordo del
carburatore, indi sfilarlo dalla pipa del motore e sgan-
ciarlo dai cavi di comando;

— i cavi dell'anticipo e della frizione, levando le rispet-
tive copiglie e spinette d'attacco;

— le tubazioni di mandata e di ricupero olio con chiave
da 17, facendo attenzione nello smontarle e rimontarle
di non provocare su gqueste piegamenti anormali;

— i due cavi sul coperchietto del ruttore;

— il contachilometri mediante l'allentamento del dado

posto sulla trasmissione all’attacco del’ motore, la catena,
il tubo di scarico con chiavi da 10'e 11 e il filo del's
candela;

— i tre cavi sul lato destro della dinamo: per i due cavi
bianchi occorre togliere la vitina, .per il cavo nero occorre
solo allentare la vitina (che non & completamente smon-
tabile) e sfilare il cavo con forchetta d’attacco. Per ultimo,
dopo essersi accertati che tutto quello che interessa é
staccato, occorre svitare i due bulloni d‘attacco motore
con chiave da 17; sfilare poi il motore abbassindolo e
levandolo dalla parte sinistra (vedere fig. 7); 4




Fig. 7 - Come si toglie il motore dal telaio
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Smontaggio del motore

Per procedere allo smontaggio completo del motore,
cosi come si trovo appena tolto dal telaio, si opera co-
me segue :

Levare :

— il volono svitando il dade centrale con chiave da 22
che tiene bloccato il volanc sull' albero motore. Avvi-
tare poi sul volano |'apposito estrattore T9640 e agire
come & dimostrato a fig. 8; togliere pure dall' albero mo-
tore la chiavella di tenuta volano;

- lo dinomo mediante lo svitaggio con cacciavite della
vite speciale per tenuta fascetta dinamo;

~ il coperchietto del ruttore e il coperchio basamento
lato volano svitando con chiove da 10 le tredici viti di
tenuta e con chiave da 14 il dado per tenuta leva fri-
zione,

Lo levetta per comando anticipo viene tolta (come &
dimostrato o fig. 9) prima di smontare il coperchiodal
basamento;

— il dado di tenuta pignone motore a filetto sinistro
con chiave da 32 dopo aver montato sull'albero motore
I'apposita chiave 38799 come & dimostrato a fig. 10.
Occorre agire con forza sul dado se questo oppone re-
sistenza allo svitarsi;

- la testa del motore togliendo la tubazione di ricupe-
ro con chiove fissa do 14 e i tre dadi mediante chiave
a tubo du 14, indi sfilare la testa dalle astine e dai ti-
ronti;

- le astine e i tubi copriastine;

~ il cilindro (che si sfila con montato le levette della

distribuzione) svitando con chiave da 14 i due dadi
d'attacco al basamento-

— 1| pistone, togliendo le due mollette che fissano lo
spinotto e agendo con upposito attrezzo 26774 sullo
spinotta, Cualora si dovesse rimontare lo stesso pisto-
ne e necessario poterlo ricollocare nella stessa giaci-
tura in cui si trovava quondo lo si @ tolto, Per non in-
correre in errore prima di smontare il pistone occorre
tracciorvi un segno in modo che nel rimontarlo non ven-
ga girato di 180° rispetto all' asse del cilindro;

— il complesso della leva per comando frizione, svi--
tando la vite di tenuta ol basamento; '

~ lo frizione, togliendo il dado con chiave a tubo da 21
sulla parte centrale e sfilando dall' clbero primario i due
pistoncini e la sfera per comando frizione. Dopo di que-
sto, occorre montare sul corpo frizione |'estrattore
39765 e |' apposita chiave di tenuta sull'albero motore;
38799; agire poi come & indicato a fig. 11 per staccare
tutto il complesso della frizione. Per smontare il piot-
tello porta molle e le sei molle della frizione, occorre
levare la chiavella e avvitare |'apposita leva 38806
sull' albero primario, come & dimostrato a fig. 12, indi
agire sul braccio della leva che funge da estrattore,
quel tanto da togliere la chiavella;

— l'albero delle camme con ingranaggio: per ottenere
questo occorre portare il motore in posizione di punto
morto superiore indi, tramite un cocciavite che si infi-
la nei due fori dell' ingranaggio (vedere A di fig. 27),
svitare le due viti che tengono unito al basomento le
due mezze boccole; per levare questo gruppo agevo .OQ
mente & bene fare leva sulle camme con un caccia

&
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Fig. 8 - Come si toglie il volano




- l'ingranaggio della pompa olio svitando con chiave — dal lato destro del basamento l'albzro motore com-

da 10 il dado di tenuta e agendo sull'ingranaggio dopo pleto di biella e il gruppo del cambio; per togliere I‘al-
' . - = - -

aver monfc:to I'estrattore 36471 e I'apposita d?love b2ro primario occorre svitare con apposita chiave 26770l

38799 sull'albero motore come & dimostrato a fig. 13; piarielo di appoggrlo molie frizione (vedere fig.16) facendo

— la pompa dell' olio svitendo le quattro viti di fissag- aftenzione nel montaggio a rimettere la parte piana verso

gio pompa al basomento; I'esterno, dove appoggiano le sei molle. Per estrarre |al-

~ il pignone motore (il dado di fenuta & gia stato tolto bertl: battere con mazzfu::ola d'alluminio sul lato sinistro

precedentemente). |l pignone viene tolto mediante il quel tanto’ da: poterio sfilare verso dedira.

montaggio sull'albero motore dell'apposita chiave 38799

e dell'estrattore 38814 come dimostrato a fig. 14; — il gruppo delle piastrine e retina che fanno da filtro

olio nel basamento;
— dall' albero motore la chiavella di tenuta pignone, in-

. di sfilare il gruppo delle rosette fccendo attenzione
" nel montaggio arimetterle nello stesso ordine edall'ac- — la valvolina automatica dal basamento. Per effettuare
coppiomento delle rosette belleville: questo occorre togliere l'apposito bullone con chiave da
19 sulla parte inferiore del basamento, indi estrarre la
molla colla valvolina (vedere fig. 17).

‘il «operchio per basaomento lato cambio, per ottenere
esfo occorre togliere |'anello Seeger e sfilare il
om Iesso della messa in moto dall'albero primario; le-
ﬂe poi il tappo con filtro olio con chiave da 19. Dopo
aver ntato quanto detto, per levare il coperchio oc-

corre estrarre con chiave da 10 i 14 bulloncini di tenu-
ta ol basamento (vedere fig. 15);

— dal coperchio basamento lato destro il gruppo prese-
lettore comando cambio svitando le tre viti di tenuta; I'in-
granaggio della presa diretta svitando la ghiera dopo aver
tolto da questa l'orecchietta della ranella di fermo ghiers;
sfilare poi il pignone catena, il distanziatore e |'ingranaggio.

Ispezione e revisione del motore
Gruppo basamento e coperchi

Eseguite le operazioni di smontaggio del motore, prov- Controllare:
vedere all'accurata pulizia dei singoli pezzi, lavandoli < ¢
con petrolio o nafta e asciugandoli con stracci puliti o — se il basamento non presenta crepe in alcun punto.
meglio con getto d‘aria. Qualora si riscontrasse cio, saldare o sostituire il pezzo.
Basamento fig. 18 Solo se s tratta di piccole incrinature & consigliabile la

2 saldatura. In tal caso & sempre bene verificare dopo la
Ispezione saldatura che il basamento non abbia subito deforma-% 3
Dopo averlo accuratamente pulito (vedere sopra). zioni; O




Fig. 9 - Come viene tolta la levetta per comando anticipo )
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— se i prigionieri di fissaggio testa e cilindro sono ben
fissi; in caso contrario avvitarli a fondo. Se accadesse di
dover rovinare il filetto nel foro del basamento, occorre
maggiorare il foro e filettare; avvitare poi il prigioniero
maggiorato. Si pud anche filettare nel basamento una bus-
sola ed avvitare su questa il vecchio prigioniero;

— lo stato di conservazione dei piani di unione ai coper-
chi e alla pompa dell'olio. Ricordare che se i piani non
sono perfetti o senza guarnizione non si potrd ottenere
la tenuta dell'olio.

Osservando il basamento si notera:

La boccola per albero motore.

Osservare la superficie interna, deve essere levigata, veri-
ficare il bloccaggio nel basamento e la perfetta tenuta
. degli appositi tre bulloni. Per le usure vedere tabella:
ani del manovellismo.

uscinetfo p}er albero primario.

llare che sia ben fisso nel suo alloggiamento e
E%e le due viti di tenuta non siano allentate; per le mi-
“sure di controllo vedere capitolo « Gruppo cuscinetti ».

3 La boccola per albero secondario.

Osservare che la superficie interna non presenti rigature e
la perfetta pressatura nel basamento.
Givoco di mont. fra albero e boccola mm. 0,016 = 0,052.

Givoco massimo d’usura mm. 0,15.

La boccola per tamburello cambjo.

Osservare che la superficie interna sia levigata e la per-
fetta pressatura nel basamento.

~Givoco di mont. fra albero e boccole mm. 0,016 = 0,052.
- Givoco massimo di usura mm. 0,15.

Le boccole per albero camme.

Osservare che la superficie interna sia levigata e la
perfetta pressatura nel basamento.

Per le usure vedere tabella: Organi della distribuzione.

Coperchio basamento (lato destro).
Controllare:

— lo stato della guarnizione e del piano di unione al
basamento;

— che i due prigionieri di fissaggio testa e cilindro sia-
no ben fissi, in caso contrario vedere guanto detto per
prigionieri basamento;

— che la parte filettata per tenuta tappo filtro olio sia
integra;

— lo stato del corpo del conta Km. dove viene innesta-
to I'alberino con ingranaggio.

La boccola di tenuta albero secondario.

Osservare la superficie interna, deve essere levigata, ve-
rificare la pressatura nel coperchio, per le misure di con-
trollo vedere quelle dell'uguale boccola nel basamznto.

La boccola di tenuta tamburello cambio.

Osservare la superficie interna, deve essere levigata, ve-
rificare la pressatura nel coperchio, per le misure di con-
trollo veﬁre quelle dell'uguale boccola nel basamento.

Il cuscir per ingranaggio presa diretta.

Controllare che sia ban fisso nel suo alloggiamento; per le
misure di controllo vedere capitolo « Gruppo cuscinetti ».

go

La boccola di guida albero preselettore.

La superficie interna deve essere levigata, verificare la pres
satura nel coperchio e la guarnizione in gomma. Il diam




Fig. 10 - Come si svita il dado di tenuta pignone motore 2{;{)0




interno della boccola a pezzo nuovo € mm. 23H7 + gcm

I'usura & minima.

Verificare il funzionamento dello sfiatatoio; se non fosse
efficiente togliere, mediante le quattro viti, la piastra
sul coperchio. Pulire poi il condotto, la valvolina e I'anzl-

1o di tenuta.
Coperchio basamento (lato sinistro).

Controllare:
— lo stato della guarnizione e del piano di unione al

basamento;

— che i due forellini per passaggio olio praticati nel

L)

coperchio non siano ofturati, pulirli con aria compressa;

— che la sede della leva frizione sia in perfette con-
dizioni.

La boccola per albero motore.

Verificare la pressatura nel coperchio e la superficie in-
terna. Per le usure vedere tabella: organi del mano-
vellismo.

Verificare che le guarnizioni in gomma per volano e per
alberello camme, siano in perfette condizioni di tenu-
ta, che non abbiano perso la loro elasticita.

Per quanto concerne il gruppo del ruttore vedere il ca-
pitolo « Messa in fase del motore ».

Gruppo cuscinetti

Avvertenza generale: Tutti i cuscinetti a sfere o a rulli
usati nel motociclo sono largamente dimensionati in mo-
do da durare molto a lungo.

Ispezione

Si osservi accuratamente:

— la superficie esterna dell’anello interno, e la inter-
na dell'anello esterno (superfici di rotolamento). Esse

o apparire perfettamente liscie e levigate; veri-
ficandosi crepe, incrinature o ruvidezza superficiale, oc-
corre sostituire il cuscinetto completo.

Le sfere o i rulli devono presentarsi integri e levigatissi-
~ mi per tutta la superficie. Riscontrando difetti, cambiare

il cuscinetto. Si ricordi di non tentare mai la riparazione
parziale, essendo difficile ottenere buoni risultati da cu-
scinetti riparati. Nel montaggio dei cuscinetti, si curi sem-
pre di agire sull’anello che viene pressato.

Si ricordi che i cuscinetti nuovi presentano prima del for-
zamento sull‘asse e nell'alloggiamento, un piccolo givoco
radiale (dell’'ordine di millesimi di millimetro); tale givo-
co diminuvisce a forzamento avvenuto, ma non si deve
annullare altrimenti le sfere o i rulli forzerebbero e il cu-
scinetto si rovinerebbe in breve tempo. Nei cuscinetti
portanti e di spinta € ammesso un sensibile givoco assiale
(dell'ordine di centesimi di millimetro).

Cuscinetti asse primario del cambio. Sono due a sfere.
Uno montato sul basamento, l‘altro montato sul coper-

chio destro (cuscinetto per ingranaggio presa diretta)cS\”
J
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Fig. 11 - Come si smonta il complesso frizione
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Gruppo premistoppa per tenuta olio

Ispezione
Vi sono 12 premistoppa per tenuta olio:

— N. 2 nel coperchio lato sinistro, dove sono montati
il volano e l'alberino delle camme. Per la sostituzione
del primo premistoppa occorre levare il volano, per la
;ostatuziom dd secondo occorre levare il coperchio;

— N. 1 nel coperchuo lato destro, nella boccola per al
2ro. preselettore. Per la sostituzione di questo occorre
. levare il coperchio e il gruppo per comando cambio;

N‘J nell'interno del preselettore, Per la sostituzione
I Questo, occorre levare il coperchio lato destro e smon-
i‘_, ppo preselettore;

1 sull'ingranaggio delle camme. Per la sostitu-
zione di questo occorre levare il coperchio lato sini-

— N. 6 montati sui due tubi copriastine. Per la sosti-
tuzione di questi occorre levare la testa de=! motore;

— N. 1 montato sul piattello inferiore valvola aspirazio-
ne. Per la sostituzione di questo occorre smonfare la
testa del motore.

— )
Avvertendo perdite di olio da questi premistoppa, ve-
rificare se il condotto che fa da sfiatatoio & ostruito, se.
la pompa di ricupero olic funziona bene e le condlzloni

di usura del gruppo cilindro, pistone; fascie elastiche. In-

fatti se lo sfiatatoio @ otturato, se la pompa di ricupero

olio & avariata, © se il pistone permette il passaggio in

notevoli quantitd di gas nel basamento malgrado I'effi-
cienza dei premistoppa si verificheranno perdite di olio.

Osservato quanto sopra e persistendo le fughe di lu-
brificante, si proceda alla sostituzione dsi premistoppa.

Gruppo testa-valvole

stro;
Smontaggio

Dopo aver tolto la testa del motore come indicato nel
capitolo « Smontaggio del motore » per smontarla com-
pletamente occorre: levare uno dei due coperchi median-
!e lo svitaggio da2i sei bulloncini con chiave da 0 e
3dg sul perno del bilanciere con chiave da 14 dopo
-tevato la copiglia, indi sfilare il perno e levare il

A 1’
. , &

R Y

b‘if‘{m‘tiere.Con attrezzo speciale 26771 o con altri mez-
zi, come rappresentato o figura 19, comprimere le mol-
le fino ad ottenere il distacco dei due mezzi collarini
e del piattello superiore; levare le molle, il piattello
inferiore e sfilare internamente la valvolo.

Rer il gruppo dell'altroc meta testo le operazioni sono
vguali. Levare la candelo e lo guormzrone in rome e o-

mianto fra testa e cilindro. &
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