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DOTAZIONE

Pomps per pneumaiici.

Chiave a tubo da mm. 21 per candela.
Cacciavite.

Pinza universale,

Chiave ad occhio da mm. 17-19 per bulloni attacco tubazioni,
smontaggio ruote, forcella, motore dal telaio e vari.

Chiave a tubo da mm. 10-14 per smontaggio pedane, coperchi,
paratanghi, ruota anleriore dai morsetti, freno posteriore,
forcella, motore, regolazione catena e vari.

Spina per chiavi a tubo.

Chiave a pipa da mm. 11 per regolazione astine-bilancieri, bul-
loni per leve sul manubrio e vari.

Getto di scorta per carburatore.
Chiave per serratura cassetta porta utensili.

Libretio istruzioni.

Dati di identificazione

Ogni motaciclo & contraddistinto da un numero di identificazione,
uguale tanto per il motore che per il telaio. Si trova impresso sul
basamento motore e sulla piastra porta motore ed & visibile tanto
per il motore che per il telaio sotto la pedana sppoggiapiede de-
sira. Questo numere serve all'identificazione del motociclo e agli
effetti di legge per la vendita; & riportato sul certificato di origine,
sul certificato di garanzia e sul libretto di circolazione. Va pure
indicato nella eventuale richiesta dei pezzi di ricambio.
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Fig. 1 - Galletto con ruota di scorta
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Fig. 5 - Comandi ed accessori



COMANDI ed ACCESSORI

(ved. fig. 5)

1 - Chiave per impianto elettrico, avviamznto motore e com-
mutatore per luce minima e massima.

2 - leva comando frizione.

3 - Manettino comando anticipo.

4 - Deviatore per luce anabbagliante e pulsante per avvisa-
tore elettrico.

5 - Bobina d'accensione.

6 - Tappo per serbatoio benzina.

7 - Manettino per rubinetto benzina.

8 - Fillro aria per carburatore.

9 . Pedale del freno posteriore.

10 - Galletto per regolaggio ammortizzatore posteriore.

11 - Fanalino 1arga.

12 - Contachilometri.

13 - Leva freno anteriore.

14 - Manettino comando carburatore per l'avviamento del mo-
tore.

15 - Manopola comando gas.

16 - Tappo per regolaggio tensione cinghia dinamo.

17 - Leva comando cambio.

18 - Pedsle avviamenio.

NB. - Il seggiolino per il secondo passeggero & da considerarsi

extra.

N.B. - Nella descrizione, dove & scritto destra o sinistra

si deve intendere alla destra o alla sinistra di chi
si trova in sella.
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CARATTERISTICHE GENERALI
MOTORE

Matore: ciclo a 4 tempi con valvole in tesia.

Testa dzl cilindro: in lega leggera con gli organi comando val-
vole completamente coperti e a bagno d'olio.

Numero cilindri: 1 orizzontale.

Corsa . : ; ; " ; : ; : . mm. 58
Alesaggio . . . : . . ; ; . mms 05
Cilindrata . : : . ’ ; . : . cec. 192
Potenza a 5000 giri al 1’ ? ; : : . ¥ T
Potenza fiscale . ; ‘ . . . ; g G 2
Rapporte di compressionc . . . . . 1:6,4
Accensione

Con bobina-spinterogeno alimentata dzlla batteria o dalla dinamo.
Anticipo regolabile col manettino.

Candela

Per Turismo normale - Tipo Marelli CBW 150 B-T
Per Turismo veloce - Tipo Marelli CW 225 B-T

Alimentazione

A benzina. Capacita serba‘oio litri 8,5 circa, di cui riserva litri
1 circa.

Carburatore ron regolaziene a manopola. Marca Dell'Orto
MA 19BS1 con filtro d'aria F. 11.

Dispositivo per facilitare l'avviamento comandato da un manet-

tino posto a destra sul manubrio.

Lubrificazione

Farzala, con pompa ad ingranaggi di mandata e di ricupero.
Capacita serbatoio olio . : : . . litri 3 circa
Raffreddamento

Ad aria. Testa e cilindro sono muniti di alettatura per il raffred-
damento disposta radialmente rispatto all’ssse del cilindro.

Frizione

A dischi multipli in bagno d'olio (il comando & mediante leva sul
manubrio).

12



Cambio di velocita
Ad ingranaggi sempre in presa con innesti frantali. Numero dei
rapporti 4:

rapporte 1% velocita 1:3,24

rapporto 29 velocita 1:2,01

rapporto 39 velocita 12 1548
1

rapporta 49 velocita .
Trasmissione

Ad ingranaggi con dentatura elicoidale fra motore e cambio.
Con catena a rulli fra pignone cambioc e corona posteriore.

Rapporti di trasmissione:

fra motore e cambio . . - [ BHES (18-38)
fra pignone e corona postermre ; ot 306 e 1 (16-49)
Rapporti totali di trasmissione (motore ruota):
in 1% velocita . : . . : . Y ! 20,93 : 1
in 29 velocitd . 2 ; : ; . : . 13 : ]
in 3% velocitd . : . : . : . : 2,24 ;1
in 4° velocita . ) ) ) . . . . 6,46 .1
TELAIO
Passo . < . : : ; ; ; A mt. 1,300 circa
Ingombro:
longitudinale . : : . ; , ! mt. 2 circa
trasversale : . : : : rn’r 0,715 »
verticale (a vuo’ro} ‘ 0,270 »

Aliezza minima da terra mt. D 150 circa in corrlspondenza alla
‘parte pit bassa del telaio (a vuoto).

Altezza massima sedile . ; ; : ; mt. 0,750 circa
Peso del motomezzo con ruota di scorta,

senza carburante, olio ed accessori . . Kg. 120 circa
Raggio minimo di sterzata : . . : mt. 2,30 »
Sospensioni .

Antericre: forcella telescopica, con bracci oscillanti inferiori.

Posteriore: braccio oscillante con molle a spirale racchiuse in
apposita custodia sopra il gruppo motore.

Ammortizzatore posteriore: a frizione regolabile.

Ruote

Intercambiabili, a raggi con cerchi in lega leggera 17 x 2Va (il
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motomezzo pud essere fornito con rueta di scorta o con
maschera).

Pneumatici
Anteriore 2,75-17 R; posteriore 3,00-17 R.
Freni

Tipo ad espansione.

N. 2, agenti: uno sulla ruota anteriore comandato con leva a
mano posta a destra sul manubrio; uno sulla ruota posteriore
comandato con pedale posto a sinistra del motomezzo.

Impianto eletirico

Geaneratore: dinamo Marellil DN 36 A - 45 W - 6V - 2200 g/ min,

Gruppo di regolazione Marelli IR 26 A - 45/6.

Faro ant. con commutatore a 2 posizioni, diametro luce mm. 150,
deviatore per luce anabbagliante e pulsante per avvisatore
elettrico sul manubrio.

Fanalino posteriore con luce rossa a catarifrangente,

Avvisatore elettrico.

Batteria d'accumulatori con capacita Ah. 12 (& Volt),

Contachilometri

Incorporato sul cruscotto.

Prestazioni

—

Pendenze massime superabili con una persona, su percorsi con
strade in buone condizioni di manutenzione;

in 19 marcia pendenza massima del . . : 33 % circa
in 29 marcia pendenza massima del . . ; 18% »
in 3" marcia pendenza massima del . : : 11 % »
in 4% marcia pendenza massima del . . . 47% »

Autonomia su strade in buone condizioni di- manutenzione in
zona collinosa Km. 320 circa.

Velocita massima nelle singole marce:

in 1% velocita . . 5 @ S Km/ora 27
in 2% velocita . : : : ; : » 43,5

in 3% velocita . . : : : . » 61

in 4% velocita : ; : . ; ; » B5 circa

14



ISTRUZIONI PER L‘'USO

Uso normale

Il motore pud raggiungere la velocita di 5000 giri al 1. Si
raccomanda di non\sorpassare tale ragime di rotazione specie
guandeo sono innestate le marcz inferiori. Per controllare questo,
occorre aftenersi alla velocitd massima nelle singole marce (ve-
dere capitolo prestazioni).

Prima di incominciare un viaggio controllare la quantita della
benzina e dell'olio nei rispettivi serbatoi. Per controllare la quan-
tita dell'olio esistente nel serbatoio occorre verificare il livello
mediante |'apposita astina saldata al tappo. Il livello dell’olio
deve trovarsi fra le due tacche ssgnate sull'astina indicanti il
minimo e il massimo. Assicurarsi appena otftenute l‘avviamento
del motore, che l'olio circoli regolarmeante. Per compiere questo
controllo occorre; sganciare la piasira porta molle sella e ribal-
tarla, togliere il tappo del serbatoio dell’'olio ed osservare se il
lubrificante esce dall’apposito tubettc di ricupero.

E bene non percorrere discese col cambio in folle o con la
frizione disinnestata; ed & consigliabile utilizzare sempre |‘azione
frenante del motore tenendo la manopola comando carburatore
al minimo di apertura, Se la discesa & forte conviene usare le
marce inferiori; si evita in tal modo |'eccessivo consumo dei freni
e |'anormale riscaldamento dei tamburi. Su strada bagnata o
gelata si deve marciare con |a massima prudenza, cercando di
evitare frenate brusche ed accelerazioni rapide. E consigliahile
diminuire la pressione normale delle gomme.

In salita, & conveniente usare la marcia che permette al motore
di girare ad un regime normale, tale da non forzare il motore.
E assolutamente sconsigliabile lasciar slittare la frizione per ri-
prendere: facendo cosi i dischi si consumerebbero rapidamente.

Rubinetto benzina
Per il comando del rubinetto benzina occorre manovrare la
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levetta nel seguente modo:
— posizione di chiuso, la leveita guarda verso 1'alto;
— posizione di aperio, la levetta guarda verso il bazso:
— posizione di riserva, la levetta @ girata orizzonta!mente
in modo da leggervi I'R (riserva) che vi & stampigliata.

Uso della chiave sul faro

Per l'avviamento del motore & per azionare |'impianto intro-
durre la chiave nell'spposito foro spingendola fino in fondo.

Attenzione: intrcdotta la chiave la spia deve illuminarsi.

Col motorz in moto la spia deve spegnersi: cio significa che
la dinamo da corrente regolare. Quando si ferma il motore si
dzva disinnestare la chiave dalla posizione di lavoro (contatto),
altrimenti la spia rimarrebbz illuminata, scaricando la batteria e
la bobina rimarrebbe sotte corrente deteriorandosi,

Avviamento del motore

— aprire il rubinetio della benzina;

— introdurre la chiave per |'avviamento controllando che
la spia sul faro sia illuminata;

— portare il manettino dell’anticipo & quasi tutto ritardo
(tirando ritarda);

— portare nella posizione di avviamento, il manettino posto
a destra del manubrio, che serve per il pronto funzionamento
del carburatore (miscela ricca). Per la partenza a motore caldo
l'uso di questo manettino & superfluo;

— verificare che il comando cambio sia in posizi&ne di
folle;

— girare leggermente la manopola comando carburatore
e premere con forza il pedale d'avviamento.

Ad avviamento effettuato, ricordarsi di ripertare il manettino
posto a destra del manubrio in posizione di marcia (chiuso);

— in marcia, dare al motore il massimo anticipo soppor-
tafo.

E opportuno, specie nella stagione fredda, lasciar girare a
vuoto e a basso regime il motore per qualche minuto per scal-
darlo, si potrd intanto (spostando il manettino) anticipare legger-
mente |‘accensione.

In case di guasto alla batteria, il motore pud essere avviato
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spingendo il moteciclo con la seconda innestata e manovrando
cpportunamente la frizione.

Accelerazione del motore a vuoto

Col cambio in posizione di folle, in particolar modo a motore
freddo, si raccomanda di non esagerare nell’accelerazione del
maotore.

Avviamento del motomezzo

Dopo aver avviato il motore si sale in sella, si tira a fondo la
leva della frizione, si innesta quindi la prima velocitd e si lascia
dolcemente la leva della frizione accelerando contemporanea-
mente il motore.

Uso del cambio
(Vedere fig. 6)

Per passare da marce inferiori a quelle superiori occorre tirare
a fondo la leva della frizione e contemporaneamente chiudere il
gas, spostare la leva a pedale del cambio (evitando colpi bruschi)
in modo da innestare la marcia superiore, rilasciare dolcemente
la. frizione prima di abbandonare la leva del cambio e contem-
poraneamente accelerare.

Per passare da marce superiori a marce inferiori si esegue la
medesima manovra senza chiudere completamente il comando
del gas.

E conveniente passare alle marce superiori quando il motore
tendz ad assumere un elevato regime di rotazione: & conve-
niente passare alle marce inferiori quando il motore, soito sforzo,
diminuisce di giri.

-
Uso del comando anticipo accensione

Innestando la prima marcia "anticipo va aumentato coll'aumen-
tare dei giri del motore (accelerando). In marcia il comando
deve trovarsi normalmente in posizione tutto anticipato; bisogna
ridurre l'anticipo solo quando il motare & sotto forte carico e a
basso regime, ed all’avviamento del motore.

Arresto del motomezzo

Si chiude il comando a mancpola, si preme il pedsle del
freno posteriore e si tira la leva che comanda il freno anteriore;

—_——
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qualche istante prima che il motomezzo si fermi, disinnestare la
frizione e passare alla posizione di folle del cambio di velocita.

In caso di frenata brusca su rettilineo & conveniente usare
contemporaneamente i due freni evitando il bloccaggio delle
ructe, si ha cosl la certezza di ottenere una buona frenata senza
pericolo di sbandamento.

Arresto del motore
Disinnestare la chiave sul faro dalla posizione di contatto e
chivdere il rubinetto della benzina.

Ritorno in rimessa
E consigliabile effettuare subito una sommaria ispezione ester-
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na del motomezzo appena rientrati in rimessa specie dopo un
viaggio compiuto con cattivo tempo o su strada difficile.

Conservazione in caso di lunga inattivita

1) Effettuare la pulitura (vedere capitolo « Manutenzione
generale » ),

2) Introdurre nel cilindro attraverso il foro della candela
un po’ di lubrificante e far compiere qualche giro al motore
mediante la pedivella d'avviamento, allo scope di distribuire
uniformemente un velo proteftivo d'olic sulle pareti interne.

3) Con la macchina sul cavalletto tenere sollevata da terra
anche la ruota anteriore per isolare la gomma, specie se il pavi-
menfo € umido o unfto.

4) Ungere, mediante vaselina neutra o grassc antiruggine,
iutte le parti metalliche non verniciate.

Difetti di carburazione e rimedi
Se il motore non si avvia, o si ferma durante la marcia, la
causa puo essere:

— mancanza di carburante: controllare tramite |'apposita
astina se c'e benzina nel serbatoio e se la leva di comando rubi
netto & in posizione di aperto;

— oslruzione del tubo o filtri benzina: pulirli, soffiando
fortemente per togliere le impurita,

Difetti di accensione e rimedi

Se il motore non si avvia, e la causa non dipende dalla carbu-
razione, cercare l'inconveniente nell’accensione.

Per riscontrare se la candela da scintilla, toglierla, appoggiare
al cilindro la parte non isolata della candela dopo aver riattac-
cato a gwesta il cavo, indi far compiere qualche giro al motore,
verificando se da scintilla; se non da scintilla, I'inconveniente puo
dipendere da:

— candela umida: farla asciugare;

— candela sporca: pulirla con benzina purd e spazzolino;

— isolante screpolato: cambiare la candela;

— elettrodi della candela non a misura: controllare che |a
distanza sia di mm. 0,6;

— cavo della candela: verificare che non sia rotio, con-
tfrollare l'attacco del cavo alla bobina. Se anche con candela nyo-

19



va non si ha scintilla, verificare le puntine dell'interrutiore d'ac-
censione: devone staccarsi mm. 0,4=-0,45 e se sporche devono
essere pulite.
Accensione troppo anficipata o ritardata: verificare |la messa
in fase.
Difetti di compressione
Dadi di chiusura testa e cilindro allentati.
Candela non bene avvitata o senza guarnizione.
Anelli di tenuta sul pistone consumati o rofti.
Cilindro ovalizzato.
Deficiente tenuta delle valvole sulle sedi.
Errata registrazione delle valvole.
Surriscaldamento del motore
Le cause possono essere:
— pompa dell'clic non funzionante, olic di qualita non
buona o vecchio, filtri o tubazioni ostruite;
- accensione troppo ritardata;
— miscela (aria-benzina) troppo povera;
— alettatura di raffreddamento fortemente impastata di olio
e polvere.
Buon uso
Si eviti la marcia a strappi, con forti frenate ed accelerazioni
rapide; si marci possibilmente con velocita costante. Questo si-
stema di guida consente un risparmio di carburante, un ridotto
consumo di gomme e un‘usura normale di tutti gli organi.
Rodaggio
Si raccomanda durante i primi 500 Km. di percorsd di non
sottoporre il motomezzo a sforzi eccessivi, ottenendo cosi anche
la necessaria conoscenza pratica per la guida.
Avvertenza importante
E consigliabile verificare la chivsura di tutti i dadi e viti dopo
che il motomezzo ha percorso i primi 500 Km.
In particolar modo questa verifica va effettuata a motore fred-
do sui dadi che fissano la testa del motore.
Tali verifiche sono sempre opportune e devono essere ese-
guite periodicamente almeno ogni 10.000 Km.
Si ricordi che l'allentamento di un solo dado pud essere causa
di gravi avarie meccaniche o di incidenti stradali.
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TABELLA RIASSUNTIVA DELLA MANUTENZIONE

Mensilmente
Verifiche
1) Batteria: Procedere periodicamente, per il periodo estivo
ogni 30 giorni circa e pib di rado per il periodo invernale,
alla verifica del livello dell'acido (vedere « capitolo impian-
fo elettrico »).

Periodicamente o ogni 300 Km. circa

Verifiche

2) Pneumatici: Verificare la pressione mediante manometro.
Pneumatico anteriore: con una persona Kg/cmq. 1,5 circa,
con due persone Kg/cmg. 1,75 circa.
Pneumatico posteriore: con una persona Kg/cmq. 1,75 circa,
con due persone Kg/cmaq. 2,5 circa.

3) Molore: Verificare il livello dell’clic per la lubrificazione del
motore mediante |‘apposita astina saldata al tappo con in-
cise le due tacche per il minimo e il massimo.

Dopo i primi 500 Km.

Lubrificazione

4) Motore: Sostituire l'olio per la lubrificazione del motore, ed
effettuare la pulitura dei filtri (queste operazioni devono
compiersi a motore caldo) vedere capitolo « lubrificazione
del gruppo motore-cambio ».

Verifiche

5) Chiusura dadi e viti: Verificare la chiusura di tutti i dadi
e viti del motociclo; in particolar modo questa verifica va
effeftuata sui dadi che fissano la testa del motore (a mo-
tore freddo).

6) Cinghia per dinamo: Verificare la tensione, se troppo allen-
tata tenderla. Vedere capitolo « Registrazione della tensione
cinghia dinamo ».

Ogni 1.000 Km.
Lubrificazione
7) Forcella telescopica: Iniettare mediante siringa, nei quatiro
ingrassatori posti sulla parte inferiore della forcella Shell
Retinax A.
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Primi 500 km.;

] (o)
Qgni 1000 km.: 9,/ 3
Ogni 2000 km.. / H’ \]'/ @

.—@ HENSH HENTE
2\

&
Opni 3000 km,: @
Ogni 5000 km,: \\ /r/ //

Ogni 8000 km.: ¢

Ogn! 10,000 kn1.: (1d A

SCHEMA DELLA
| numeri si riferiscono alle operazioni dellg
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MANUTENZIONE
« Tabella riassuntiva della manutenzione »
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8) Perno per braccio oscillante: Iniettare, mediante siringa, ne-
gli ingrassatori posti sul perno Shell Retinax A (l'ingrassa-
tore posto sul late destro serve per lubrificare la messa in
moto).

Q@) Catena di trasmissione: Lavarla con petrolio o nafta e dopo
averla accuratamente asciugata spalmarla con Shell Retinax A.

Ogni 2.000 Km.

Lubrificazione

10) Ingransggio libero avviamento: lubrificare l'interno dell'in-
granaggio seguendo le istruzioni del capitolo « lubrifica-
zione degli altri organi »,

11) Motore: Sostituire l'olio per la lubrificazione del motore ed
effettuare la pulitura dei filtri (queste operazioni devono
compiersi a motere caldo) vedere capitolo « |ubrificazione
del gruppo motore-cambio ».

Puliture

12) Filtro e bicchiere del carburatore: Pulire bicchiere e filtro
con della benzina, facendo attenzione a non schiacciare il
filtro e ad asportare l'‘eventuale deposito accumulato sul
fondo del bicchiere.

12 bis) Filtro d'aria: Smontarlo e lavarle con benzina; immergere
poi la paglia metallica in un bagno di olio fluidissimo la-
sciandola scolare prima di rimontare.

Ogni 3.000 Km.

Puliture
13) Candela: Pulirla, usando benzina pura e spazzolino; con-
trollare che la distanza fra gli elettrodi sia di mm. 0,6.

Ogni 5.000 Km.

Lubrificazione

14) Eccentrico del ruttore: Con oliatore inumidire con qualche
goccia d'olio 'apposito cuscinetto di panno,

Puliture

15) Testa e valvole: Effettuare la pulitura della camera di scop-
pio ed eventyalmente la smerigliatura delle valvole. Vedere
capitolo « Testa e valvole ».
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Regolazioni

16) Contatti del ruttore d‘accensione: Verificare che l'apertura
sia di.mm. 0,4+-0,45. Per la regolazione vedere capitolo
« Accensione ». Se occorre ravvivare | contatti adoperare
apposita limetta a taglio finissimo.

Ogni 8.000 Km.
Puliture
17) Carburaiore; Smontarlo per compiere la pulitura generale
e la revisione dei vari pezzi. Vedere capitolo « Carbura-
tore »,

Ogni 10.000 Km.
Lubrificazione
18) Mozzi delle ruote: Smontare, indi pulire e ingrassare.
19) Calotte dello sterzo: Smontare, indi pulire e ingrassare.

Verifiche

20) Chiusura dadi e viti: Verificare la chiuvsura di tutti i dadi
e viti del motociclo; in particolar modo questa verifica va
effettuata sui dadi che fissano la testa del motore (a mo-
tore freddo).

21) Cinghia per dinamo: Verificare la tensione, se troppo allen-
tata tenderla. Vedere capitolo « Registrazione della tensione
cinghia dinamo ».

22) Dinamo: Verificare lo stato delle spazzole, devono scorrere
liberamente entro le loro guide. Pulirle e se consumate so.
stituirle.

Puliture

23) T™ubo di scarico con silenziatore: Vedere capitolo « Pulitura
del silenziatore con tubo di scarico »,



Dopec aver percorso i primi 500 Km. & necessario vuotare com-
pletamente il serbatoio dell’'clic sostituendolo con circa tre litri
di olic fresco: in seguito rinnovare 'olioc ogni 2000 Km. circa.
Cid deve effettuarsi quando il motore & caldo.

Per togliere |'olio si deve levare il coperchietto in lamiera e




ISTRUZIONI PER LA MANUTENZIONE

Lubrificazione del gruppo motore-cambio

In questo tipo di motore, l'olic non ha solo la funzione di
lubrificare ma ha pure la funzione importante di raffreddare il
moiore, compiendo |'ufficio dell’acqua nei motori a circolazione
d'acqua.

Una pompa ad ingranaggi aspira |'olio dal serbafoio e lo man-
da nell'albero motore e nell'albero camme.

Nell'albero motore l'olio esce dal foro praticato sotto la testa
di biella lubrificandola; esce poi ai lati di guests e, per forza
centrifuga, viene proiefttato sullo spinotto, sul pistone e sulle
pareti del cilindro, nonche sugli ingranaggi del cambio lubrifi-
cando e raffreddando questi organi. L'olio sovrabondante, me-
diante apposiia fascia elastica applicata al pistone viene ricacciato
nel carter e si raccoglie nel fondo di questo.

Nell'albero camme l'olio viene mandato tramite un condotto
praticato nel carter, ed esce da appositi fori sulle camme, lubri-
ficando queste, i rulli delle levette e le astine. Tramite i tubi
copriastine l'olio sale a lubrificare i bilancieri e le valvole; viene
pol ricuperato nel carter da un'apposita tubazione. L'olio deposi-
tato nel carter viene aspirato dalla pompa e spinto nel serbatoio.

Facciamo notare che il senso di rotazione del motore, contra-
rio alla direzione di marcia, combinato colla disposizione oriz-
zontale del cilindro, favorisce la perfetta lubrificazione del cilin-
dro stesso, poiché le goccioline d'olic vengono, per forza cen-
trifuga, proiettate sulla parte superiore del ¢ilindro, donde per
gravita, l'olio scende a lubrificare anche la parte inferiore,

Avvertenza importante

Per la lubrificazione del motore si raccomanda di usare il se-
guente olio:

softo | 10" Shell X-100 SAE. 30.

sopra i 107 Shell X-100 SAE. 40.
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I'apposito bulloncino posto in testa al bullene forato (ved. fig. 7).
Per togliere i filtri occorre levare il coperchio laterale sinistro, il
bullone forato per fissaggio tubazione e il dado che fa corpo coi
filtri; smontarli tra loro svitando il dado che tiene unito il filtro
piccelo interno a quello esterno e pulirli accuratamente (ved.
fig. 8).

Pulire il filtro posto sul lato destro della scatola motore (ved.
fig. 6 N. 1) e tutte le tubazioni. Nel montaggio occorre avere
fa massima cura in modo da evitare perdite di olio o aspirazioni
di aria che produrrebbero il difettoso funzionamento della pom-
pa con grave danno al motore. Conirollare prima di rimontare il
filtro (ved. fig. 6 N. 1) che siano state messe le apposite guar-
nizioni.

Nella parte inferiore della scatola motore & montata una val-
vola di ritegno automatica. Si sconsiglia di manometiere tale
dispositivo che é stato regolato in fabbrica.

Fig. 8



Per accertarsi che l'olio circoli regolarmente si deve aprire il
tappo del serbatoio e osservare, quande il motore & in moto, se
il lubrificante esce dall'apposito tubo di ricupero.

Lubrificazione degli altri organi
(Vedere fig. 9)

Si raccomanda di lubrificare, con Shell Retinax A, mediante
I'apposita pompa a pressione per ingrassatori a sfera, ogni 1000
Km. circa quanto segue:

— sulla forcella telescopica i p2rni per attacco aste (ingras-
satori A) e i perni per aftacco biscottini porta ruota; questi hannao
gli ingrassatori sulla parte inferiore e interna dei bracci (ingras-
satori B);

— il perno di snodo del braccio oscillante porta ruota po-
steriore; l'ingrassatore e posto in testa al perno (ingrassatore C);
per accedere occorre levare il coperchio laterale sinistro;

— la messa in moto; lingrassatore & posta in testa al
parno sul lato destro del motociclo.

Ogni 2000 Km. circa lubrificare l'interno dell'ingranaggio per
I'avviamento: per compiere questo, occorre levare il coperchio
laterale destro, indi svitare |'apposita vite posta in lesta all'albero
primario e iniettare Shzll Retinax A nel foro dell’albero quel tanto
da effettuarz la lubrificazione.

| cuscinetti dei mo:zi delle ruote non abbisognano di lubrifi-
cazionz che a lunghi intzrvalli. Tale operazione si effettuerd in
occcasione della revisionz gznerale.

Lubrificazicne della catena di trasmissione
Banche la catena sia automaticamentz lubrificata dallo sfiata-
toio ch& sbocca presso il pignonz dz2lla catena, & consigliabile,
cgni 1000 Km. circa operare il lavaggio con petrolio o nafta e
spalmarla con Shell Retinax A.

Carburatore
Tipo Dell'Crto, munito di filtro d'aria a paglia metdllica. E stato
studiato appositarnznte per questo motore, ed & monocomandato.
Ha un sistema di frenaggio benzina atto ad ottenere una mi-
gliore polverizzazione della miscela aria-benzina. Ha pure incor-
porato un dispositivo per facilitare I'avviamento a mofore freddo.
Questo dispositivo & comandato mediante un manettino applicato

B 9




30



sul late destro del manubrio, ed occorre agire su questo comando
prima di avviare il motore. Ad avviamento effettuato, ricordarsi
di riportare nuovamente il manettino nella posizione di riposo;

— - g s
e e i
Ll




sltrimenti si avrebbe un eccesso di benzina, che, a lungo andare,
sarebbe dannoso per la normale lubrificaziene (diluizione di lu-
brificante e consumo di carburante).

La vaschetta a livello costante del carburatore & munita di un
capace filtro a bicchiere, di facile accessibilita. Ogni 2000 Km.
circa & opportuno procedere alla pulilura del bicchiere con fiiltro.
Per levarlo, togliere la ruota di scorta per rendere accessibile la
finestra anteriore. Allentare, e spingere su un fianco, quel tanto
da liberare il bicchiere, l'apposito volaniino con tacche che lo
tiene bloccato (ved. fig, 10). Pulire poi bicchiere e filtro con
della benzina facendo attenzione a non schiacciare o deteriorare
il filtro e ad asportare tutto lo sporco accumulato sul fondo del
bicchiere.

Regolazione normale

Getto d’avviamento . : . - : N. 80
Diffusore . ) : . : : " . mm. 19
Polverizzatore . i ; g : : : 260 B

. v Estivo 85/100
Getto massimo ' : : : ' * 1 Invernale 20/100
Getftc minimo . . . . : : i 40/100
Pistone : . . ‘ ‘ . 3 A N. 55
Spillo D. 1 : ; A Il tacca

(Per la numerazione delle tacche la partenza s'intende dal- .
I'alto dello spillo).

Regolazione del massimo e del passaggio

Si effettua agendo sul diametro del getio (sostituendo que-
st'ultfimo con une avente numerazione supericre o inferiore) =
sulla posizione dell'astina. Aumentando il numero del getto e
alzando l'astina sj arricchisce il titole della miscela, il centrario
avviene diminuendo il geito e abbassando l'astina.

Sono indizi di miscela ricca; fumo nero allo scarico, marcia ir-
regolare con perdita di colpi, isolante della candela di color scu-
ro fuligginoso.

Sono indizi di miscela povera: ritorno di fiamma al carbura-
tore, candela di colore chiaro con punte porose.

Si ricordi che diminuendo la temperatura ambiente, occorre
arricchire la miscela; viceversa occorrera impoverirla se aumenta
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la temperatura. Con bzsnzina pesante e necessario aumentare il
numero del getto ed alzare I‘astina.

Per compiere queste regolazioni, & bene levare il carburatore
dalla macchina.

Regolazione del minimo

Va effettuata a motore caldo. Si eseguisce agendo su due
viti: una arizzontale posta subito dopo il diffusore regola il titolo
del minimo. Avvitande questa vite nella sua sede, la miscela si
arricchisce e viceversa. L'altra vite inclinata ricpetto all'asse del
corpo del carburatore, regela la posizione di « tutte chiuso » del
la valvola.

Regolare prima |3 vite inclinata in modo che col comando tutto
chiuso il motare possa girare ancora a basso regime. Avvitare
poi o svitare, secondo i casi, la vite orizzontale fino ad oftenere
il minimo desiderato. Per compiere questa regolazione occorre le-
vare il coperchio laterale sinistro.

Smontaggio del carburatere dal motore

Dopo aver tolto il filtro d’aria, la ruota di scorta e chiuso il
rubinetto della benzina, sfilare dal corpo del rubinetto (ved. fig.
10 N. 1) la tubazione in gomma e allentare la vite sulla fascetta
che tiene unilo il carburatore alla pipa d'aspirazione, indi sfilarlo
dalla pipa spingendolo verso sinisira. Nel levare il carburatore
occorre liberare i cavi di comando coi relativi attacchi.

Smontaggio del carburatore
(Vedere fig. 11).

Dopo aver percorso circa 8000 Km. & bene smontare il carbu.
ratore per compiere la revisione dei vari pezzi e la pulitura ge-
nerale.

TDQ“‘EI’E:

— il bicchiere 1 con la molla di pressione e il filtro, la
guarnizione ¢ bene toglierla solo se va sostituita;

— il coperchietto con guarnizione 2, per ispezionare la va-
schetta a livello costante; per effettuare questo svitare | due
bulloncini di tenuta ed estrarre dalla vaschetta il galleggiante 3
mediante lo smontaggio dell’astina 4;

— il tappo con guarnizione 5, indi svitare il polverizzatore
e il getto 6;
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— il getto per l'avviamento con guarnizione 7;

— il getto del minimo 7 bis;

—— la vite per regolazione minimo 8;

— la vite per regolazione valvola gas 9;

— la tubazione della benzina con ranelle e bullone d'at-
tacco 10,

Per la pulitura di tutti i fori si raccomanda di servirsi di getto
d'aria e si sconsiglia di usare fili metallici, aghi, ecc. che potreb-
bero alterare il diametro dei fori e rendere difficile la regola-
zione dzlla carburazione,

Nel montaggio si faccia attenzione a non dimenticare le guar-
nizioni & a rimetterle nellidentica posizione che occupavanc
prima dello smontaggio.

N.B. - Quando si compie la pulitura del carburatore occorre
svitare dal serbatoio il rubinetto della benzina per compiervi la
pulitura del filtro che & posto sulla parte superiore del rubinetto.

Filtro d’aria
(Ved. fig. 11 N. 11)

Deve essere pulito ogni 2000 Km. circa ed anche pibu spesso,
se si marcia in zone molio polverose. Svitarlo dal carburatore e
smontarlo, levando: la guarnizione in gomma, la molla che tiene
il disco, il disco e la paglia metallica; lavare poi il tutto con
benzina.

Dopo di questo, immergere la paglia metallica in un bagno
di olio fluidissimo, lasciandola poi scolare prima di rimontarla.
L'efficacia del filtro diminuisce fino ad annullarsi se non se ne
cura la pulitura e la manutenzione come & stato indicato sopra.
Quando il filtro & molto sporco, il consumo aumenta, risultando
strozzata |‘alimentazione di aria.

Il filtro & messo in una posizione alquanto protetta dalla pol-
vere, fango e acqua.

Pulitura del silenziatore con tubo di scarico

Va eseguita ogni 10.000 Km. circa.

Riempire il silenziatore con una soluzione al 20% di soda cau-
stica con acqua bollente. Dopo un’ora circa vuotare il silenzia-
tore, indi riempirlc con acqua bollente agitandolo fortemente
prima di vuotarlo.
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Messa in fase della distribuzione

Per il controllo della messa in fase occorre registrare i bilan-
cieri in modo che il givoco sia circa mm. 0,20 per entrambe le
valvole; questo si compie con il pistone a punto morto superiore,
con vaivole chiuse e precisamente a fine fase di compressione.
Indi, dopo aver fatto compiere quasi un giro al volano, verifi-
care che |la valvola di aspirazione incominci ad aprire guando la

A - Posizione della freccia tracciata sul basamento
B - Posizione della freccia tracciata sul volano
C - Senso di rotazione del volano
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freccia sul veolano dista in anticipe mm. 22 circa (misurati sulla
periferia del volano) dalla freccia traceiata sul coperchio dzl basa-
mente (ved. fig. 12). Messa cosi a punto l'aspirazionz, anche lo
scarico si frova in fase. A centrollo effettuato, occorre nuovamen
te registrare i bilancieri come prescritta sul capitolo « Regisfra-
zione fra bilancieri e astine ».

Quando il piston2 si trova a punfo morio superiorz, con val-
vole chiuse e precisamente a fine fase di compressione il danie
segnato del pignone asse metore dzave entrarz fra i denti segnali
dell'ingranaggio dell’albero camme (ved. fig. 13).

Fig. 13



Smontaggio del volano

Levare il coperchio laterale sinistro, la pedana appoggiapiede
sinistra e il dado centrale che tiene bloccato il velano sull’albero
a gomito.

Avvitare poi sul volano |'apposito estrattore e agire per levare
il volano, come & dimostrato a fig. 14.

LAY

SARR at

\

=N

38



Messa in fase dell’accensione
E bene venga controllata periodicamente, e, se occorre, pas
sare alla registrazione nel seguente modo: quando il motore e
circa a fine fase di compressione, con il pistone in prossimita del
punto morio superiore, a valvole chiuse e col comando anticipo
in posizione « tfutto anticipato » i contatti del rultore devono co-
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minciare ad aprirsi; cio, deve avvenire esattamente auando il
segno fracciato sul volano si frova in direzione d=|la freccia se-
gnata sul coperchio del basamento. S= questo non avviene, con-
trollare (ed eventualmente regolara) l'apertura dei contalli prima
di spostare la camma del ruttore.

Accensione

Per la registrazione e lubrificazione del ruttore vedere fig. 15,

Dopo aver percorso 5000 Km. circa € bene controllare |‘aper-
tura dei contatti (E), questa deve risultare di mm. 0,4.=0,45.
Qualora dovesse risultare maggiore o minare passare alla sue
registrazione procedendo come scgue;

Levare l'apposito coperchietto, indi allentare di mezzo giro la
vite (A) che blocca la squadretia porta conlatto fisso, spostare
la squadretta girando leggermentz |'apposita vite eccentrica (B)
per oftenere la prescritta apertura dei contatti. Bloccare nuova-
mente la squadretta mediante la chiusura della vite (A).

N.B. - Effettvare questa registrazione colle camma del rutiore
in posizione di massima aperiura. Sulla figura il volano risulta
smontato, questo & stato fatto al solo scopo di far vedere meglio
la parte interna che interessa. Veriticare lo siato della superficie
dei confatti: deve risultare piana e pulita (non ossidata), se
occorre ravvivarla usare apposita limetta a taglio finissimo.

Qualora fosse necessario smonfare o sostituire il martelletto
(C) fare attenzione a non modificare la curva della molletia
di richiamo, che & stata tarata in fabbrica. In occasione del con-
tfrollo dell’apertura dei contatti procedere alla lubrificazione del
feltrino (D) della camma, e del perno del martelletio (C). Ser-
vendosi di un oliatore si lubrifica.quanto detto; per evitare che
I'eccesso di olio vada ad imbrattare i contatti del rutfore si rac-
comanda di nan esagerare nella lubrificazione.

Candela

Ogni 3000 Km. circa verificare la distanza fra gli elettrodi, de-
ve essere di mm. 0,6. Confrollare lo stato dell'isolante, se si
riscontrano crepe o rotture sostituirla.

Per pulirla si usi benzina pura e spazzolino.

Montare la candela avvitandola a mano per qualche giro,
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acczrtandosi che imbocchi perfettamente; adoperare poi 'apposita
chiave evitando di chiuderla esageratamente.
Conltrollare lo stato di conservazione del cavo,

Testa e valvole
Ogni 5000 Km. circa effettuare la pulitura dells camera di
zcoppio, eventualmente la smerigliatura dellz valvole.

Per smontare la testa dal motore occorre loglierz:

— il tubo di scarico (sole dali’attacco alla testa),

— la tubazione di ricupero olio;

— il carburatore;

— i tre dadi sui tiranti di fissaggio testa (vedere fig. 16).
Indi scuotere la testa rimuovendola e sfilandola in avanti, Do-
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po tclia la testa & bene accertarsi che le valvole chiudano per-
fettamente nelle rispettive sedi; per controllare quesro, si versi
un po' di benzina nei condotti di aspirazione e scaricao, e si
osservi se il liguido passa nell'interno.

Se si risconfra una tenuta difettosa & necessario procedere allo
smontaggio delle valvole e alla smerigliatura sulle rispetiive sedi.
Per toglicre le valvole occorre procedzre allo smontaggio com-
pleto dzlla testa levando: i due coperchi, i bilancieri (mediante
lo smontaggio dei due perni coi rispettivi spinotti e ranelle),
le molle e le valvole. Per la puliturs @ bene usare raschietti
smussati ¢ spazzole metalliche, Per |a smarigliatura usare appo-
sita pasta; a smerigliatura avvenuta 2 opportuno lavare accura-
famente la testa in modo di accertarsi che sia scomparsa ogni
traccia di abrasivo, La pulitura della parte superiore del pistone
si effettua con raschietto e spazzolino metallico. S2 si toglie il
cilindro e il pistone, & bz2ne non far ructarz gli anelli di tenuta
sul pistone stesso; se tali anelli vengono tolti dal pistone, nel
rimontarli occorre osservare di non scambiarli tra loro o capo-
volgerii. y

Registrazione fra bilancieri e astine

E' bene venga controllata periodicamente. La registrazione si
effetiua a motore freddo, Togliere la ruota di scorta, indi levare
dalla testa | due coperchi svitando i rispettivi bulloni. Servendosi
poi di chiave a pipa speciale (data in dotazione) e di cacciavite
si sblocca il controdado e si avvita o si allenta la vite con nicchia
che agisce sulla pasticca dell’astina. Nel registrare occorre lasciare
non piu di 5/100 di givoco. A registrazione oftenuta, tenendo
ben ferma la vite si blocca il controdade (ved. fig. 17). Con
trollare nuovamente a lavoro ultimato che le viti non puntino
sulle astine; pud accadere che nel bloccare il controdado que-
st'ultimo trascini la vite variandone la registrazione. La registra-
zione va fatta con il pistone a punto morte superiore con valvole
chiuse e precisamente a fine fase di compressione.

Registrazione della frizione

Si rende necessaria quando il movimento libero (givoco) al-
I'estremita della leva di comando & superiore o inferiore a 4 mm.
circa.























































































