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DOTAZIONE

Pompa per pneumatici.

Chiave esagonale da mm 4 per vite a tests cilindrica.

Chiave a tubo da mm 21 per candela.

Cacciavite (spina per chiavi a tubo).

Pinza universale.

Chiave a occhio da mm 17-19.

Chiave a tubo da mm 10-14.

Chiave a tubetto esagonale da mm 11 per registrazione punterie.
Chiavi per serratura cassetta porta ferri.

Libretto istruzioni.

Dati di identificazione

Ogni moteciclo & contraddistinto da un numero di identifi-
cazione, impresso sulla parte anteriore destra del telajo. Questo
numero serve all‘identificazione del motociclo agli effetti di legge
ed & riportato sulla dichiarazione di conformita del mctociclo
stesso. Va pure indicato nella eventuale richiesta dei pezzi
di ricambio.

Pexzi di ricambio

Per il perfetto funzionamento del motociclo si ricorda che gli
eventuali ricambi vanno effettuati esclusivamente con pezzi ori-
ginali « Moto Guzzi ». Per la loro ordinazione occorre attenersi
a quanto indicato nel capitolo « dati. di identificazione ».
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Fig. 5 - Comandi ed accessori



COMANDI ed ACCESSORI
(ved. fig. 5)

1 - Chiave per impianto elettrico, avviamento motore e com-
mutatore per luce citta-campagna.

2 - Leva comando frizione.

3 - Manettino comando anticipo.

4 - Deviatore per luce anabbagliante e pulsante per avvisa-
tore acustico.

5 - Bobina d'accensione.

6 - Tappo per serbatoio benzina.

7 - Manettino per rubinetto benzina.

8 - Silenziatore d’aspirazione con incorporato il filtro d’aria.

9 - Pedale del freno posteriore.

10 - Fanalino posteriore.

11 - Ammortizzatore idraulico postericre.
12 - Leva comando cambio.

13 - Manopola comando gas.

14 - Manettino ccmande carburatore per l'avviamento del mo-
{ore. '

15 - Leva freno antericre.
16 - Contachilometri.
17 - Pulsante per avviamento motore.

18 - Spia rossa (insufficiente tensione dinamotore per carica
batteria).

19 - Spia verde (accensione luce cittad).

N.B. - Nella descrizione, dove & scritto destra o sinistra csi
deve intendere alla destra o alla sinistra di chi si trova
in sella.

11



CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE

tMotore ciclo a 4 tempi con valvele in testa.

Testa del cilindro: in lega leggera con gli organi comando val-
vole completamente coperti e a bagno d'olio.

Numero cilindri: 1 orizzontale.

Corsa . . ; ; : : : : . : : mm 58
Alesaggio . . , ; : : : ; ; : mm 65
Cilindrata . y ; ; ; ; A ; . ; cc 192
Potenza ; ' ; ; . ; . ; ; ; CV i
Fotenza fiscale . : i . . . . . . CV 2
Rapporto di compressione . ; T . 7
Accensione

Con bobina-spinterogeno alimentata dalla batteria o dal dina-
motore.
Anticipo regolabile col manettinoe.

Candela
Marelli CW 225 LV.
Lodge HLN. .

Alimentazione

A benzina. Capacita serbatoio litri 8,5 di cui riserva litri 1 circa.

Carburatore con regolazione a manopola; marca Dell’ Orto
MA 19 BS 1.

Il carburatore & ccllegato al silenziatore d'aspirazione con incor-
porato il filtro d’aria.

Dispositivo per facilitare |'avviamento comandatc da un manet-
tino posto a destra sul manubrio.

Lubrificazione

Forzata, con pompa ad ingranaggi di mandata e di ricupero.
Capacita serbatoio olio . . . . . . litri 3 circa
Raffreddamento

Ad aria. Testa e cilindro sono muniti di alettatura per il raffred-
damento disposta radialmente rispetto all’asse del cilindro.

Frizione

A dischi multipli in bagno d'olio (il comande & mediante leva
sul manubrio).
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Avviamento elettrico, mediante dinamotore.

Cambio di velocita

Ad ingranaggi sempre in presa con innesti frontali. Numero dei
rapporti 4:

rapporto 1° velocita 1:3,24
FRpperto 2 NAISETIR Tt et L e Tii ks i) ke e 12201
FApDortd 3 Valotia: | i i e e 1 ;1,48
rapporto 4" velocita ey

Trasmissione ,

Ad ingranaggi con dentatura elicoidale fra motore e cambio.
Con catena a rulli fra pignone e corona posteriore.

Rapporti di trasmissione:

fra motore e cambio . ) . : 2411 (18-38)
fra pignone e corona posterlore oo w1 5A9
Rapporti totali di trasmissione (motore ruota):
in 17 velocita : ; : : : : ; ’ 2235 5
in 2° velocita : . ; : : : : : bane 15
in 3" velocita : : ‘ : : . : sez o]
in 4" velocita : ; ; : : ; ; : 087 =
T ELALO
Passo . . . . : . . . : . m 1,310 circa
Ingombro:
IGOIUGIREIR . o g e e o circa
trasversale . : ; ; ; " : . m 0,700 »
verticale (a vuoto) . : m 1,010 »

Altezza minima da terra m 0150 circa in corrlspondenza alla
parte piU bassa del telaio (a vuoto).

Peso del motomezzo con ruota di scorta, senza
carburante, olico ed accessori . . . . kg 134 circa

Sospensioni

Anteriore: forcella con biscottini oscillanti inferiori.

Posteriore: braccio oscillante con molla a spirale racchiusa in
apposita custodia sopra il gruppo motore.

Ammortizzatore posteriore

Idraulico, regolzbile per una o per due persone.

Ruote

Intercambiabili, a raggi con cerchi 17 x 2 /4 (il motomezzg pud
essere fornito con ruota di scorta o con maschera).
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Pneumatici
Anteriore 2.75-17 R; posteriore 3.00-17 R,

Freni

Tipo ad espansione.

N. 2, agenti: uno sulla ruota antericre comandato ccn leva a
mano posta a destra sul manubrio; uno sulla ruota posteriore
comandato con pedale posto a sinistra del motomezzo,

Impianto elettrico

Generatore: dinamotore Marelli DNT 2 A/75/12/3700 + 0,7 D.

Rotazione destra - comando con cinghia trapezoidale.

Regolateore di tensione Marelli IER 2 A.

Faro ant. con commutatore a 2 posizioni, diametro luce mm 130;
deviatore per luce anabbagliante e pulsante per avvisatore
acustico sul manubrio.

Fanalino posteriore per luce targa, indicatore d’arresto e di
posizione con raggruppato il catadiottre.

Avvisatore acustico.

Batteria d'accumulatori con capacita Ah 20 (12 Volt).

Contachilometri
Incorporato sul cruscotto.

Prestazioni

Pendenze massime superabili con una perscna, su percorsi con
strade in buone condizicni di manutenzione:

in 1 marcia pendenza massima del . . . 33 % circa
in 2" marcia pendenza massima del . . . 18% »
in 3" marcia pendenza massima del . . . 11 % »
in 4" marcia pendenza. massima del . . . 47% »

Consumo carburante (secondo norme CUNA) litri 2,3 per 100
chilometri. -
Velocita massima nelle singole marce:

in 1 wBloeitdR . . « ¢« « &« <« km/ih 27

in 2 wlocitds . » .+ v & & i » 43,5

in 3* velocita & B A s g » 61

in 4" velocita . ; : . ‘ : ; » 88 ¢ircd
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ISTRUZIONI PER L’USO

Uso normale

Si raccomanda di non sorpassare il regime di rotazione del
motore specie quando sono innestate le marcie inferiori. Per
controllare questo, occorre attenersi alla velocitda massima nelle
singole marce (vedere capitolo prestazioni).

Prima di incominciare un viaggio controllare la quantita della
benzina e dell’'olio nei rispettivi serbatoi. Per controllare la
quantita dell’'olio esistente nel serbatoio occorre verificare il

livello mediante |'apposita astina saldata al tappo. Il livello
dell'olioc deve trovarsi fra le due tacche segnate sull’astina
indicanti il minimo e il massimo. Assicurarsi appena ottenuto

I'avviamento del motore, che l'olio circeli regolarmente. Per
compiere questo controllo occorre sganciare la sella e ribaltarla;
togliere il tappo del serbatoio dell’clio ed osservare se il
lubrificante esce dall’apposito tubetto di ricupero.

E' bene non percorrere discese col cambio in folle o con la
frizione disinnestata; ed e consigliabile utilizzare sempre |azio-
ne frenante del motore tenendo la manopola comando carbu-
ratore al minimo di apertura. Se la discesa e forte conviene usare
le marce inferiori; si evita in tal modo |‘eccessivo consumo
dei freni e l'anormale riscaldamento dei tamburi. Su strada
bagnata o gelata si deve marciare con la massima prudenza,
cercando di evitare frenate brusche ed accelerazioni rapide.
E' consigliabile diminuire la pressione normale delle gomme.

In salita, & conveniente usare la marcia che permette al mo-
tore di girare ad un regime normale, tale da non forzare il
motore. E' assolutamente sconsigliabile lasciar slittare la fri-
zione per riprendere: facendo cosi i dischi si consumerebbero
rapidamente,

Comando ammortizzatore
(ved. fig. 5 bis)
L'ammortizzatore idraulico del braccio oscillante posteriore
& regolabile; pud essere caricato per una o per due persone

nel seguente modo:
— per una persona la manopola (A) & posta nellacparte
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inferiore dell’'ammortizzatore come rappresentato a fig. 5 bis;
— per due persone spingere la manopola (A) verso I"alto,
indi girarla a destra quel tanto da innestarla nell’apposita tacca.

Rubinetto benzina

Per il comando del rubinetto benzina occorre mancvrare la
levetta nel seguente modo:

— posizione di chiuso, !z levetta guarda verso l'alto;

— posizione di aperto, la levetta guarda verso il bassc;

— posizione di riserva, la levetta e girata orizzontaimente
in modo da leggervi I'R (riserva) che vi & stampigliata.

Periodicamente occorre aprire il rubinetto nella posizione di

Fig. 5 bis
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riserva per accertarsi del buon funzionamento; riscontrando
depositi di impurita procedere alla pulitura.

Uso della chiave sul faro

Per |'avviamento del motore e per azionare |'impianto intro-
durre la chiave nell’apposito foro spingendola fino in fondo.

Attenzione: introdotta la chiave la spia rossa deve illuminarsi.

Col motore in moto la spia rossa deve spegnersi: cid signi-
fica che la dinamo da corrente regolare. Quando si ferma il
motore si deve disinnestare la chiave dalla posizione di lavoro
(contatto), altrimenti la spia rossa rimarrebbe illuminata e la
bobina sotto corrente. Questo porterebbe, come conseguenza, il
deterioramento della bobina e la scarica della batteria,

Avviamento del motore

— aprire il rubinetto della benzina;

— introdurre la chiave per |'avviamento controllande che
la spia rossa sul faro sia illuminata;

— portare il manettino ‘dell’anticipo a quasi tutto ritardo
(tirando ritarda);

— portare nella posizione di avviamento, il manettino
posto a destra del manubrio, che serve per il pronto funzicna-
mento del carburatore (miscela ricca). Per la partenza a mo-
tore caldo l'uso di questo manettino & superfluo;

— verificare che la leva per comando cambio sia in
posizione di folle;

— girare leggermente la manopola comando carburatore
e premere il pulsante per |'avviamento.

Ad avviamento effettuato, ricordarsi di riportare il manet-
tino posto a destra del manubrio in posizione di marcia (chiusc) ;

— in marcia, dare al motore il massimo anticipo sop-
sortato.

E’ opportuno, specie nella stagione fredda, lasciar girare ag
vuoto e a basso regime il motore per qualche minuto per scal-
darlo, si potra intanto (spostando il manettino) anticipare
leggermente 1’accensione.



In caso di guasto alla batteria, il motere pud essere avviato
spingendo il motociclo con la seconda innestata e manovrando
opportunamente la frizione.

Accelerazione del motore a vuoto

Col cambio in posizione di folle, in particolar modo a motore
freddo, si raccomanda di non esagerare nell’accelerazicne del
moiore.

Avviamento del motomezzo

Dopo aver avviato il motore si tira a fondo la ieva della
frizione, si innesta quindi la prima velocita e si lascia doice-
mente la leva della frizione accelerando contemporaneamente
il motore.

Uso del cambio
(ved. fig. 6)

Per passare da marce inferiori a quelle superiori occorre
tirare a fondo la leva della frizione e contemporaneamente
chiudere il gas, spostare la leva a pedale del cambio (evitando
colpi bruschi) in modo da innestare la marcia superiore,
rilasciare dolcemente la frizione prima di abbandonare la leva
del cambio e contemporaneamente accelerare.

Per passare da marce superiori a marce inferiori si esegue
la medesima manovra senza chiudere completamente il comando
del gas.

E’ conveniente passare alle marce superiori quando il motore
tende ad assumere un elevato regime di rotazione: & conve-
niente passare alle marce inferiori quando il motore, sotto
sforzo, diminuisce di giri.

Uso del comando anticipo accensione

Innestando la prima marcia |'anticipo va aumentato col-
I'aumentare dei giri del motore (accelerando). In marcia il
comando deve trovarsi normalmente in posizione tutto anti-
cipato; bisogna ridurre I'anticipo solo quando il motore & sotto
forte carico e a basso regime, ed all’avviamento del motore.
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Arresto del motomezzo

Si chiude il comando a manopola, si preme il pedale del
freno posteriore e si tira la leva che comanda il freno anteriore;
qgualche istante prima che il motomezzo si fermi, disinnestare
la frizicne e passare alla posizione di folle del cambio di
velocita.

In caso di frenata brusca su rettilineo & conveniente usare
contemporaneamente i due freni evitando il bloccaggio delle
ruote, si ha cosi la certezza di ottenere una buona frenata senza
pericolo di sbandamento.
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Arresto del motore

Disinnestare la chiave sul faro dalla posizione di contatto e
chiudere il rubinetto della benzina.

Ritorno in rimessa

E’ consigliabile effettuare subito una’ sommaria ispezione
esterna del motomezzo appena rientrati in rimessa specie dopo
un vaggio compiuto con cattivo tempo o su strada difficile.

Conservazione in caso di lunga inattivita

1) Effettuare la pulitura (vedere capitolo « Manutenzione
generale »).

2) Introdurre nel cilindro, attraverso il foro della candels,
un po’ di lubrificante e far compiere qualche giro al motore
in modo di distribuire uniformemente un velo protettive d'olio
sulle pareti interne.

3) Con la macchina sul cavalletto tenere sollevata da
terra anche la ructa antericre per isolare la gomma, specie se
il pavimento & umido o unte.

4) Ungere, mediante vaselina neutra o grasso antiruggine,
tutte le parti metalliche non verniciate.

Difetti di carburazione e rimedi

Se il motore non si avvia, o si ferma durante la marcia, le
cause possono essere:

— mancanza di carburante: controllare, tramite ['zppo-
sita astina, se c'& benzina nel serbatcic e se la leva di comands
rubinetto e in posizione d'aperto;

— ostruzione del tubo o filtri benzina, pulirli, soffiando
fortemente per togliere le impurita;

— getti del carburatore ostruiti: smontarli e pulirli con
aria compressa.

Difetti di accensione e rimedi

Se il motore non si avvia, e la causa non dipende dalla car-
burazione, cercare l'inconveniente nell’accensione.

Per riscontrare se la candela da scintilla, toglierla, appoggiare
al cilindro la parte non isolata della candela dopo aver riattac-
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cato a questa il cavo, indi far compiere qualche giro al motore,
verificando se da scintilla; se non da scintilla, l'inconveniente
pud dipendere da:

— candela umida: farla asciugare;

— candela sporca: pulirla con benzina pura e spazzolino;

— isclante screpolato: cambiare le candela;

— elettrodi della candela non a misura: controllare che
la distanza sia di mm 0,6;

— cavo della candela; verificare che non sia rotto, con-
trollare l'attacco del cavo alla bobina. Se anche con candela
-nuova non si ha scintilla, verificare le puntine dell’interruttore
d'accensione; devono staccarsi mm. 0,4+0,45 e se sporche
cdevono essere pulite.

Accensione troppo anticipata o ritardata: verificare la messa
in fase.

Difetti di compressione

Le cause di una diminuita compressione possono essere:
— dadi di chiusura testa e cilindro allentati;

— candela non bene avvitata o senza guarnizione;

— anelli di tenuta sul pistone consumati o rotti;

— cilindro ovalizzato;

— deficiente tenuta delle valvole sulle sedi;

— errata registrazione delle valvole.

Surriscaldamento del motore

Le cause possonc essere:

— pompa dell’'olio non funzionante, olio di qualita non
buona o vecchio, filtri o tubazioni ostruite;

— accensione ritardata;

— miscela (aria-benzina) troppo povera;

— alettatura di raffreddamento fortemente impastata di
olio e polvere.

Buon uso

Si eviti la marcia a strappi, con forti frenature ed accelera-
zioni rapide: si marci possibilmente con velocita costante. Que-
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sto sistema di guida consente un risparmio di carburante; un
ridotto consumo di gomme e un'usura normale di tutti gli
organi.

Rodaggio

Si raccomanda durante i primi 1000 Km di percorso di non
sottoporre il motore a sforzi eccessivi. Dal modo in cui il motore
e usato durante il primo periodo di servizio dipendono: l'effi-
cienza, la durata e l'elevatezza delle prestazioni del motore
stesso.

Avvertenza importante
E’ consigliabile verificare la chiusura di tutti i dadi e viti

dopo che il mctomezzo ha percorso i primi 500 km.

In particclar modo questa verifica va effetuata a motore
freddo sui dadi che fissano la testa del motore.

Tali verifiche sono sempre opportune e devone essere ese-
guite periodicamente almeno ogni 10.000 km.

Si ricordi che l'allentamento di un solo dado pud essere
causa di gravi avarie meccaniche o di incidenti stradali.



TABELLA RIASSUNTIVA DELLA MANUTENZIONE
E LUBRIFICAZIONE

Periodicamente ogni 300 Km circa
Verifiche

1) Pneumatici: Verificare la pressione mediante manometro. Pneumatico
anteriore: con una persona kg/emqg 1,5 circa, con due persone
kg/cmg 1,75 circa.

Pneumatico posteriore: con una persona kg/cmq 1,75 circa, con due
persone kg/cmg 2,5 circa.

2) Motore: Verificare il livello dell’'clio per la lubrificazione del motore
mediante |'apposita astina saldata al tappo con incise le due tacche
per il minimo e il massimo.

Dopo i primi 500 Km

Lubrificazione

3) Motore: Sostituire I'clio per la lubrificazione del motore, ed effettuare
la pulitura dei filtri (queste operazicni devono compiersi a motore
caldo), vedere capitolo « Lubrificazione del gruppo motore-cambio ».

Verifiche

4) Chiusura dadi e viti: Verificare la chiusura di tutti i dadi e viti del
motociclo in particolar modo questa verifica va effettuata sui dadi
che fissano la testa del motore (a motore freddo).

4 bis) Punterie: Controllare e, se occorre, registrare le punterie (vedere
capitolo « Registrazioni fra bilancieri e astine »).

5) Cinghia per dinamotore: Verificare |z tensione, se troppo allentata
tenderla. Vedere capitolo « Registrazione della tensione cinghia
dinamotore ».

Ogni 2.000 Km
Verifiche
6) Batteria: Procedere pericdicamente, per il periodo estivo ogni
30 giorni circa e piv di rado per il periodo invernale, alla verifica
del livello dell'acido (vedere capitolo « Impianto elettrico »).

Lubrificazione

7) Forcella: Iniettare mediante siringa, Shell Retinax A negli ingrassa-
tori. Vedere capitolo « Lubrificazione degli altri organi ».

8) Perno per braccio oscillante: Iniettare, mediante siringa, nell'ingras-
satore posto all’estremita del perno Shell Retinax A.

?) Catena di trasmissione: Lavarla con petrolio o nafta e dopo averla
accuratamente asciugata spalmarla con Shell Retinax A.
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10) Motore: Sostituire I'clic per la lubrificazione del motore ed effettiare
la pulitura dei filtri (queste operazioni devono compiersi a mctore
caldo), vedere capitolo « Lubrificazione del gruppo motcre-cambio ».

Puliture

11) Filtro e bicchiere del zarburatore: Pulire bicchiere e filtro con dells
benzina, facendo attenzicne a ncn schiacciare il filtro e ad aspertare
I'eventuale depcsito accumulato sul fondo del bicchiere.

12) Silenziatore d‘aspirazione con filtre d‘aria: Smontare il f'tro dal
silenziatcre, indi pulirlo per bene mecianie benzina a getto daria.

Ogni 5.000 Km

Lubrificazione

13) Eccentrico del ruttore: Con oliatcre inumidire con qualche goccia
d'olio I'apposito cusciretto di panre.

Puliture

14) Candela: Fuiirla, usando berzina pura e spezzciino contrcilare che
la distanza fra gli elettredi sia ¢di mm 0,6.

15) Testa e valvole: Effettuare ia pulitura cdella camera di scopsio ed
eventualmente la smerigliatura delle va'vole. Vedere capitclo « Testa

e vaivole »,

Regolazioni _

16) Contatti del ruttore d’accensione: Verificare che !'apertura sia di
mm 0,4 <+ 0,45. Per la regclazicne vedere capitclc « Accensicne ».
Se occorre ravvivare i contatti acdoperzre apposita iimetta a taglio
finissimo.

Ogni 10.000 Km
Puliture

17) Carburatore: Smontaric per ccmpiere la pulitura generale e la revi-
sicne cei vari pezzi. Vedere capitole « Carburatore ».

Lubrificazione

18) Mozzi delle ruote: Smontare, indi pulire e ingrassare,

19) Calotte dello sterzo: Smontare, indi pulire e ingrassare.

Verifiche

20) Chivsura dadi e viti: Verificare la chivsura di tutti i dadi e viti del
motocicio; in particolar modo questa verifica va eflettuata sui dadi
che fissano la testa del motore {a motore freddo).

21) Cinghia per dinamotore: Verificare la :tensicne, se troppo allentata
tenclerla. Vedere capitclo « Registrazione della tensione cinghia
dinamotore »,

22) Dinamotore: Verificare 0 stato celle spazzcle, devonc scorrere libera-
mente entro le lorc guide. Pulirle e se cersumate sostituirle.
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ISTRUZIONI PER LA MANUTENZIONE

Lubrificazione del gruppo motore cambio

L'olio non ha solo la funzione di lubrificante ma ha pure la
funzione importante di raffreddare il motore, compiendo |'uf-
ficio dell’acqua nei motori a circolazione d’'acqua.

Una pompa ad ingranaggi aspira I'olio dal serbatoio e lo man-
da nell’albero motore e nell’albero camme.

Nell’albero motore |'olio esce dai fori praticati sotto la testa
di biella lubrificandola; esce poi ai lati di questa e, per forza
centrifuga, viene proiettato sullo spinotto, sul pistone e sulle
pareti del cilindro, nonché sugli ingranaggi del cambio lubri-
ficando e raffreddando questi organi. [’olio sovrabbondante, me-
diante apposita fascia elastica applicata al pistone viene ricacciato
nel carter e si raccoglie nel fondo di questo.

Nell’albero camme |'olio viene mandato tramite un condotto
praticato nel carter, ed esce da appositi fori sulle camme, lubri-
ficando queste, i rulli delle levette e le astine. Tramite i tubi
copriastine l'olio sale a lubrificare i bilancieri e le valvole; viene
poi ricuperato nel carter da un'apposita tubazione. L'olio deposi-
tato nel carter viene aspirato dalla pompa e spinto nel serbatoio.

Facciamo notare che il senso di rotazione del motore, contra-
rio alla direzione di marcia, combinato colla disposizione oriz-
zontale del cilindro, favorisce la perfetta lubrificazione del cilin-
dro stesso, poiche le goccioline d'olio vengono, per forza centri-
fuga, proiettate sulla parte superiore del cilindro, donde per
gravita, l'olio scende a lubrificare anche la parte inferiore.

Avvertenza importante

Per la lubrificazione del motore si raccomanda di usare il
seguente olio:

— sotto i 10° Shell X-100 SAE. 30;
— sopra i 10° Shell X-100 SAE. 40.

Dopo aver percorso i primi 500 km. & necessario vuotare com-
pletamente il serbatoio dell’clio sostituendolo con circa-tre litri
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di clio fresco: in seguito rinnovare |'oli
Cid deve effettuarsi guandc il motcre

O

ogni 2000 km. circa.
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Per togliere ['olio si deve levare il coperchietto in lamiera e
I"appesito bulloncine posto in testa al bullone forato (ved. fig. 7).

1t rmy = ~f= = | - -~ i 1 1 1
tiltro dal serbatoio occcrre levare: il silerziatore

el
o o
-~

Per togliere il

Fig. 7
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d'aspirazione, il coperchio laterale sinistro, il bullone forai.
fissaggio tubazione e il dado che fa corpo col filtro, indi puli.
accuratamente (ved. fig. 8).

Pulire pure il filtro posto sul lato destro della scatola motore
(ved. fig. 6 N. 1) e tutte le tubazioni. Nel montaggio occorre
avere la massima cura in modo da evitare perdite di olio o
aspirazioni di aria che produrrebbero il difettoso funzionamento
della pompa con grave danno al motore. Controllare prima di
rimontare il filtro, posto nella scatola motore, che siano state
messe le apposite guarnizioni, poste: una sotto la testa del dado
e una (anellino in gomma) posta sull’estremita del filtro. Nel
montaggio assicurarsi che |'estremitad del filtro venga infilata
nell’apposita sede praticata nel carter.
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