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Telefoni: 18/59/78/85 - Telegr.: Motoguzzi - Mandello Lario

Sede legale: GENO VA - Piozza della Vittoria N. 2/5

Telefoni: 56-960 / 56-962 - Telegrammi: Paromar - Genova
Filiale - Magazzeno Ricambi - Officina Riparazioni:
MILANO (640) - Via Giovanni da Procida, 14
Teleioni : 91-421 / 91-296 98] - 997 (Mag. Ricambi)

Telegr.: Motoguzzi - Milano
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Fig. 4 - Motore (ic:tto destro)
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Fig. 5 - Comandi ed accessori



COMANDI ed ACCESSORI
(ved. fig. 5)

1 - Interruttore luce minima € massima.
2 - Leva comando frizione.
3 - Manettino comando anticipo (tirando ritarda).

4 - Commutatore per luce antiabbagliante e pulsante tromuu
elettrica.

5 - Pomello per rubinetto benzina.

6 - Tappo per serbatoio benzina.

7 - Filtro aria per carburatore.

8 - Pedale del freno posteriore,

9 - Leva per ammortizzatore posteriore.
10 - Fanalino targa.

11 - Chiave per impianto elettrico.

12 - Leva freno anteriore.

13 - Manettino comando carburatore per I’avviamento del mo
tore.

14 - Manopola comando carburatore.
15 - Contachilometri.
16 - Leva comando cambio.

17 - Pedale avviamento.

NB. — Il seggiolino per il secondo passeggero, la maschera
da collocarsi al posto della ruota di scorta e la leva
a mano per comando cambio velocita, sono da consi-
derarsi extra.
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CARATTERISTICHE (GENERALI

MOTORE

Motore: ciclo a 4 tempi con valvole in testa.

Testa del cilindro: in lega leggera con gli organi comando
valvole completamente coperti € a bagno d’olio.

Numero cilindri: 1 orizzontale in lega leggera con canna ri-

portata in ghisa speciale.

L0rsa 0 . o aoahrta e R e LT 1 6
Alegaggia « o oS SERRGIRGGT | s . 62
Cilladiam < . oo pmeainitards e o Gk 160
Potenya & =on0 guroal 0 il la ke e 3D 6
Rapporto di compressione oo i ot S I 5.6
Accensione:

Con magnete alternatore volano.
Anticipo regolabile col manettino (tirando ritarda). Misurato

sull’asse motore, massimo 43+ 45 gradi.

Candela:
'CWIyszj& (Marelli) per' turismo normale. -
14DM (Masarati) per ‘turismo normale.

CW225A (Marelli) per turismo veloce.
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Alimentazione:

A benzina. Capacitd serbatoio litri 7 con riserva intercomuni-
cante di litri 1 circa.

Carburatore con regolazione a manopola. Marca Dell’Orto

MA18BSr1.

Dispositivo per facilitare P’avviamento comandato da un ma-
nettino posto a destra sul manubrio.

Vite di regolazione per il minimo.

Registrazione normale del carburatore:

B in L e TN SR TS R mm. 18
Eeti
Getto massimo k k i 75/ 10
Invernale  8o/100
GElEMUHMD . = = 9 o3 d B 45/100
Pistone . s e e SR IR 3 N. 45
: Estivo I tacen
SRR N % Invernale II tacca

(Per la numerazione delle tacche la partenza s’intende dal-

I’alto dello spillo).

Lubrificazione:

Forzata, con pompa ad ingranaggi di mandata e di ricupero.
Capacivd. sefhaio ‘olio' . . W00 00 B g ooca
Raffreddamento:

Ad aria. Testa e cilindro sono muniti di alette disposte radial-

mente rispetto all’asse del cilindro.
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Frizione:

A dischi multipli-in bagno d’olio (il comando ¢ mediante
leva sul manubrio).

Cambio di velocita

Ad ingranaggi scorrevoli. Numero dei rapporti 3.

Rapporto 1* velocita S AN kel Y ihEn e - oF 2R86
Rapporto 2* velocita A NS S PR e e g e g
Rapporto 3* velocita Tt S AL S B T IR e &
Trasmissione:.

Ad ingranéggi con dentatura elicoidale fra motore e cambio.

Con catena a rulli fra pignone cambio e corona posteriore.

Rapporti di trasmissione:
Fra mofere c camble . . . . . . o2apvE’ 1838

Fra pignone e corona posteriore . . . 3,I9:I 16-51

Rapporti totali di trasmissione (motore ruota):

It Relogthl - e b e el e T8 § 3
I s welonicl o T L g e | b SRS ERE Y
b g™ weleeitao o s s ae i S ot miy BERNE
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CARATTERISTICHE GENERALI

TELAIO

s GRS R SR L R T mk TE308 tirea

Ingombro della motoleggera:

Dongitudingle: .. .4 20 vws < 020G Mk 1950
Fiosyeraieh ., n l0e w5 G G
Veaaale (a susta} . . . o o - omt egje o

Altezza minima da terra mt. 0,150 circa in corrispondenza alla
parte piu bassa del telaio (a vuoto).

Altezza massima $edile . . . . . . . mt 0440

Peso della motoleggera con ruota di scorta, senza carburante,

olis ‘6 GEEBSIBEL . - s oW & = w o w AP 30F CER
Rapggio minimo disterzata . . . . . .« < mt L5
Sospensioni:

Anteriore: forcella telescopica, con bracci oscillanti inferiori.

Posteriore: braccio oscillante con molle a spiralﬁ racchiuse in

apposita custodia sopra il gruppo meotore.

Ammortizzatore posteriore: a frizione rego]abile.

Ruote:

Intercambiabili, a raggi con cerchi 17 x 2% (La macchina

viene fornita con ruota di scorta).
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Pneumedici:

Anteriore 2,75-17; posteriore 3,00-17.

Pressioni di gonfiaggio:

Pneumatico anteriore (con una persona) . . Kg/cmq. 15
Pneumatico antériore {con due persone) . . Kg/cmq. 1,75
Pneumatico posteriore (con uha persona) . . Kg/cmg. 1,75
Pneumatico posteriore (con due persone) .. . Kg/cmgq. 2,5

Pneumatico posteriore (con carico di Kg. 200) Kg/cmq. 2,75

Freni:

Tipo ad espansione in lega leggera (diam. 125).

N. 2 agenti: uno sulla ruota anteriore comandato con leva a
mano posta a destra sul manubrio; uno sulla ruota posteriore
comandato con pedale posto a sinistra della macchina.

Impianto eletirico:

Generatore ed alternatore. Faro anteriore con interruttore a 2

posizioni e raddrizzatore di corrente incorporato: diametro
luce mm. 130.

Fanalino posteriore con luce rossa e catarifrangente.

Tromba elettrica.

Batteria d’accumulatori Marelli tipo 3UTMs.

Prestazioni

Pendenze massime superabili con una persona, su percorsi conm 5~
strade in buone condizioni di manutenzione: |
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In ¥* marcia pendenza massima del . . . 20 % circa
In 2* marcia pendenza massima del . . . 10 % circa

In 3* marcia pendenza massima del . . . 5,5% circa

Autonomia su strade in buone condizioni di manutenzione in

zona collinosa Km. 250 circa.

Velocita massima nelle singolc marce corrisPOHdente al regime

di motore di 5200 giri al 1':

Inhvedocill &« . @ 4 v = o« Kmjora 29
[ B Nlae i o o e e o - SO OYE BT
5l 0 o S R SO R R T S S R Km/ora 8o circa

47



NB. - Nella descrizione, dove & scritto destra
o sinistra si deve intendere alla destra

o alla sinistra di chi si trova in sella.
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NORME ESSENZIALI PER L'USO
DELLA MOTOLEGGERA

Uso normale

Il motore puo raggiungere la velocita di 5200 girl
al 1’. Si raccomanda di non sorpassare tale regime di
rotazione specie quando sono innestate le marce infe-
riori. Per controllare questo occorre attenersi alla ve-
locita massima nelle singole marce (vedere capitolo:
Prestazioni).

Prima di incominciare un viaggio: assicurarsi che vi
sia quantita sufficiente di carburante per effettuare il
percorso fissato; che vi sia olio nel serbatoio in quan-
tita sufficiente e di qualitd adatta. Per controllare la
quantita dell’olio esistente nel serbatoio occorre veri-
ficare il livello mediante 1’apposita asticina saldata al
tappo. Il livello dell’olio deve trovarsi fra le due tacche
segnate sull’asticina indicanti il minimo e il massimo.
Assicurarsi appena ottenuto l’avviamento del motore,
che l'olio circoli regolarmente. Per compiere questo
controllo occorre: sganciare la plastra porta molle sel-
la e ribaltarla, togliere il tappo del serbatoio dell’olio
ed osservare se il lubrificante esce dall’apposito tubetto
di ricupero.
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E bene non percorrere discese col cambio in
folle o con la frizione disinnestaia: ed ¢ consi-
gliabile utilizzare sempre l’azione frenante del mo-
tore tenendo la manopola comando carburatore al mi-
nimo di apertura. Se la discesa ¢ forte conviene usare
le marce inferiori; st evita in tal modo ’eccessivo con-
sumo dei freni e ’anormale riscaldamento dei tam-
buri. Su strada bagnata o gelata si deve marciare con
la massima prudenza cercando di evitare frenate bru-
sche ed accelerazioni rapide. E’ consigliabile diminuire
la pressione normale delle gomme.

In salita ¢ conveniente usare la marcia che permette
al motore di girare ad un regime normale, tale da
non forzare il motore.

E assolutamente sconsigliabile lasciar slittare
la frizione per riprendere: facendo cosi i dischi s
consumerebbero assar rapidamente.

Uso della chiave sul faro

NB. - Per ottenere l'avviamento del motore e per
azionare 'impianto elettrico occorre spingere la chia-
ve sino in fondo, innestandola nella posizione di con-
tatto. Per fermare il motore e togliere corrente all’im-
pianto evitando lo scaricamento della batteria si deve
disinnestare la chiave della posizione normale di lavo-
ro (contatto).

La chiave si puo girare indifferentemente a destra
o a sinistra. Se si tenta di farla girare prima che sia
spinta fino in fondo si rompe.
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NB. - E’ evidente che, non essendo possibile I’av-
viamento del motore quanclo sia stata levata la chiave

dal faro, questa serve praticamente anche da apparec-
chio antifurto.

Rubinetto benzina

Per i1l comando del rubinetto benzina occorre ma-
novrare il pomello posto sul lato sinistro del quadro
porta apparecchi, nel modo seguente: Posizione di
chiuso; la freccia segnata sul pomello ¢ rivolta in di-
rezione della lettera C. Per aprire il rubinetto occorre
girare verso sinistra di 1/3 di giro, portando la frec-
cia rivolta in direzione della lettera A (vedere fig. 6).

Per aprire la riserva occorre girare da sinistra a de-

stra di 1/3 di giro portando la freccia rivolta in dire-
zione della lettera R.

NB. - Quando il pomello viene messo nelle 3 posi-
zioni sopradescritte occorre controllare che sia inne-
stato nell’apposita tacca di arresto.

Avviamento del motore

Innestare la chiave sul faro, aprire il rubinetto della
benzina e il manettino posto a destra sul manubrio,
che serve per il pronto funzionamento del carburatore
(miscela ricca). Verificare che il cambio sia in posi-
zione di folle. Portare la leva dell’anticipo del volano
magnete 1n posizione di ritardo (tirando ritarda), gi-
rare leggermente la manopola comando carburatore
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