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PREMESS A

(Scapo del presente manuale ¢ il formive in forma succnta, ma pratica,
tutle le istruzioni occovventi per effettuare razionalmente le vevisiont e le
riparazioni generall del motociclo tipo “ G. T. V.,

Per tale scopo il manuale é stato corredato di fotografie, disegm, schemu,
ecc., occorrenti per poler eseguire con sicurezza e vapidita ogmi operazione
di smontaggio, controllo e montaggio.

Il manuale deve essere allvesi una guida rapida e sicura per chi desidera
conoscere perfetlamente 1 pavticolarr costruthve del tipo in esame : ¢ la
conoscenza di tali particolari, nel personale addetto alle viparazion:, ¢
fatiore essenziale per una buona esecuzione del lavoro.

S. p. A. MOTO GUZZI

MANDELLO LARIO, Aprile 1949.
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Fig. | - Motociclo G. T. V. (lato volano)



(lato distribuzione)

Fig. 2 = Motociclo G. T. V.



Fig. 3 - Motociclo G. T. V. Biposto (lato volano)



Motociclo G. T. V. Biposto (lato distribuzione)

Fiul 4 -
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Fig. 5 = Gruppo motore G. T. V. (lato volano)
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Fig. 6 - Gruppo motore G. T. V. (lato distribuzione)



CARATTERISTICHE GENERALI MOTORE

TIPO V.
Numero cilindri 1 orizzontale
Alesaggio e corsa mm. 88 x 82

Cilindrata . +« 3« « s & o Ctms 500
Potenza a 4300 giri al 1’ HP 18,9
Rapporto di compressione I:5,5

DISTRIBUZIONE :

Con gioco di mm. o,20 alle valvole (aspirazione e
scarico) :

Aspirasione :

apre 24° prima del p. m. s.

chiude 70 dopo il p. m. i

Scarico :

apre 72° prima del p. m. 1

chiude 31° dopo il p. m. s.

NB. - Il gioco di mm. o,20 serve solo per la messa
in fase. Per la registrazione delle valvole vedere il
capitolo “ Registrazione del gioco alle valvole ,,.

ACCENSIONE :

A magnete, rotazione sinistrorsa, comando ad ingra-
naggi Marca Marelli Tipo M.L. A 53.

Anticipo regolabile con manet-
tino (tirando ritarda). Misurato
sull’ asse motore

ALIMENTAZIONE :

Massimo 45"

A gravita. - Capacita serbatoio litri 13,5
Carburatore con regolazione

gas a manopola e regolazione

aria a manettino. Marca Del-

I’Orto . - Tipo MD 27

Vite di regolazione per il mi-

nimo.

Registrazione normale del carburatore :
Diffusore .. : « « & &« & & = M 27
Getto principale: Estivo 118’100 Invernale 122/100
Getto minimo . 50/100
Pistone N. 70
Spillo N. 5

LUBRIFICAZIONE :

Forzata con pompa a ingranaggi di mandata, a pa-
lette di ricupero.

Portata a pieno regime .
Capacita serbatoio olio
Quantita di olio occorrente
per lalubrificazione del motore

litri 60 circa per ora
litri 3 circa

litr1 2,5 circa
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RAFFREDDAMENTO :

Ad aria - Testa e cilindro sono muniti di alette di-
sposte radialmente rispetto all’asse del cilindro.

INNESTO A FRIZIONE :

A secco. - Dischi metallici multipli. Numero dei di-

schi 12 (5 in acciaio, 5 in bronzo, 2 in ferodo).

CAMBIO DI VELOCITA:

A ingranaggi scorrevoli, numero dei rapporti : 4

Rapporto 1" velocita 17-27 x 18-26 1:2,30
" 2" 20-24 X 1826 1:1,73
. 3 " 23-21 X 1826 1:1,32
. 4" " presa diretta 1:1

TRASMISSIONE :

A ingranaggi con dentatura elicoidale fra motore e
cambio. A catena rulli 5/8” x 1/4” fra pignone cambio
e corona posteriore.

Rapporti di trasmissione :

Fra motore e cambio
Fra pignone e corona posteriore

L77:1 4478
2,44:1 16-39

Rapporti totali di trasmissione: (motore ruota)

In présadivétta. .+ & & s s ¢ e BT
Interza veloeitha: . : & « i & & 57001
In seconda velocita. . . . . . . 7,47:I
in prima veloeta .« « & o« s o« o Q035X
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CARATTERISTICHE GENERALI TELAIO

Passo « 5 +« + 5 « = =« mbkT475 circa
Ingombro del motociclo:

— Longitudinale . . . . . mt 2,280

— Trasversale . . . . . . mt o800

— Verticale . . . . . . mt 0970 circa

Altezza minima da terra (a vuoto) o,160 circa.

SOSPENSIONI :
Anteriore : Forcella telescopica con ammortizzatori
idraulici.

Posteriore : Forcellone oscillante con molle a spirale
poste orizzontalmente sotto il gruppo motore, rac-
chiuse in apposita scatola ed ammortizzatori idraulici.

RUOTE:

Ruota anteriore a raggi cerchio 19 x 2%
Ruota posteriore a raggi g 19X 2%
PNEUMATICI :

Anteriore 350 - 19
Posteriore 3,50 - 19

PRESSIONI DI GONFIAGGIO PNEUMATICI:

Ruota anteriore
Ruota posteriore .

Kg/cmq 1,50
Kg/cmq 2,00

FRENI :
Tipo ad espansione. In lega leggera.

N.” 2 agenti: uno sulla ruota anteriore comandato
con leva posta a destra sul manubrio; uno sulla
ruota posteriore comandato con pedale posto a sini-
stra del motociclo.

IMPIANTO ELETTRICO:

Per illuminazione. - Consta di Dinamo Marelli tipo
MRD 30/6 - 2000 A R 2 con regolatore 6 V 30 W,
Rotazione destra. Comando ad ingranaggi.

Rapporto motore dinamo B e -

Avvisatore elettrico Marelli T 21 con pulsante sul
manubrio tipo M A 8oo.
Faro anteriore con interruttore a tre luci Marelli

FM 150N. Comando per antiabbagliante sul manu-
brio Marelli tipo M A 8oo.

Accumulatore Marelli 3 M E 7/5.

Fanalino posteriore catarifrangente e riflettente del
tipo T 16166.

PRESTAZIONI :

Pendenze massime superabili con due persone con
i vari rapporti del cambio su strade in buone con;
dizioni di manutenzione.
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In 1* marcia pendenza massima 22,5% alla velocita
di 31 Km/ora,

In 2* marcia pendenza massima 13,5 % alla velocita
di 41 Km/ora.
In 3' marcia pendenza massima 9,4 % alla velocita
di 54 Km/ora.
In 4* marcia pendenza massima 4,1 % alla velocita
di 7t Kmj/ora.

Autonomia su strade in buone condizioni di manu-
tenzione in zona collinosa: Km. 270 circa.

Velocita massima nelle singole marce corrispondenti
al regime di motore di 4300 giri al 1’:

In 12 velocita Km/ora 53,2

In 2 veloeita « .« .« .o 5 70,7
In 3 velocita . . . . . i 93
In 4" velocita . . .« & . i 120 circa

Varianti delle caratteristiche generali per il Motociclo G. T. V. Biposto

Cambio di velocita-

Rapporti di trasmissione :
Fra motore e cambio . . 1,77 : T 44-78
Fra pignone e corona poster.. . 260 : 1 1539

Rapporti totali di trasmissione (motore ruota):

In 1* velocita s s owm o owm @y ow v SL0sd
In 2* velocita i & = @& 9w =8 @ ‘gOgeE]d
In 3" velocita w w4 8 = B o Bosong
In 4* velocita s w om e o o= owm A0S X
Prestazionis

Pendenze massime superabili con 2 persone con i
vari rapporti del cambio su strade in buone condi-
zioni di manutenzione :

In 1* marcia pendenza massima 24 % alla velocita
di 29 Km/ora.

In 2* marcia pendenza massima 16,5 % alla velocita
di 38,5 Km/ora.
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In 3* marcia pendenza massima 10 % alla velocita
di 50.5 Km/ora.

In 4* marcia pendenza massima 4,3 % alla velocita
di 67 Km/ora.

Autonomia su strade in buone condizioni di manu-
tenzione in zona collinosa: Km. 270 circa.

Velocita massima nelle singole marce corrispondenti
al regime di motore di 4300 giri al 1’:

In 1* velocita Km/ora 50
Imarvelocits &« = * & T 66,5
Ingwvelocithk . . . . .o 87

In 4 velocita . . . . . & 4 LID CHea

Telaio.

Sulla macchina é montata la sella posteriore per la
seconda persona ed i pedalini ribaltabili appoggia-
piedi.



Fig. 7 = Gruppo motore montato sul telaio



MOTORE

Awvvertenza : Per le speciali condizioni in cui talvolta
si usa la motocicletta (pioggia, fango, polvere) & sem-
pre consigliabile prima di procedere allo smontaggio
delle singole parti, effettuare una buona pulizia ge-
nerale.

SMONTAGGIO.

Levare le pedane paragambe svitando i1 due dadi di
fissaggio sugli appoggiapiedi e i bulloni fissaggio
parte superiore pedane al telaio.

Levare i1 pedale appoggiapiedi sinistro e la leva del
freno posteriore.

Levare il tubo benzina dal carburatore e dal corpo
filtro previa chiusura dei rubinetti.

Levare la pipa aspirazione dal motore con unito il
carburatore dopo aver staccato completamente I'a-
nello con tacche dal cannocchiale del carburatore in
modo da estrarre dal medesimo le valvole del gas
e aria.

Levare il tubo sfiatatoio che mette in comunicazione
la parte superiore del serbatoio olio con il carter.

Levare 'appoggiapiedi destro.
Prima di togliere il volano leggere I'avvertenza di

pag. 30.

18

Smontaggio del motore dal telaio

— 1l volano si toglie svitando il controdado ad anello
per circa 3/4 di giro (tale anello & provvisto di filetto
sinistrorso, percid per svitare occorre ruotare nel
senso delle lancette dell’orologio). Si sviti quindi il
dado interno (filetto destro) facendo forza se questo
oppone resistenza allo svitarsi.

Levare il tubo di scarico dalla testa e dai sopporti
sul telaio.

Levare il filo di comando dell’anticipo magnete. Si
deve prima staccare il comando dal manettino sul ma-
nubrio, poi togliere la spinetta sul magnete e quindi
svitare completamente il tendifilo.

Levare la leva a pedale del cambio e il carterino
copricatena.

Staccare il tubo di immissione dell’olio dal raccordo
inferiore della pompa spostando la tubazione in alto
per evitare l'uscita dell’olio (vedere fig. g).

— 11 tubo di ricupero dalla pompa al serbatoio (rac-
cordo anteriore della pompa). .

— 11 tubo di ricupero dal carter alla pompa con fil-
tro (raccordo posteriore della pompa).

Staccare il filo di comando dell’alzavalvola sgan-
ciando la molla di richiamo, togliendo la spinetta’e
svitando il tendifilo.



Fig. 8 - Come si smonta il selettore per comando marce



Levare ’avvisatore_elettrico, i cavi e staccare i cavi
dalla dinamo. Per essere sicuri di non provocare
contatti, prima di compiere dette operazioni ¢ oppor-
tuno staccare il cavo di massa fissato sotto la sella.

Staccare il filo comando frizione, comprimendo la
leva in modo da liberare il filo dal foro con feritoia
della leva stessa. Allentare quindi completamente 1l
tendifilo di regolazione estraendolo dal sopporto del
carter.

Levare il selettore completo dell’albero comando
cambio (vedere fig. 8).

Levare la catena togliendo dalla maglia di congiun-
zione la molletta che fissa la piastrina. Sfilare quindi

la catena cosi aperta dal pignone del cambio.

Levare la messa in moto mediante ’estrazione della
chiavella sulla pedivella lato sinistro, sfilare poi la
messa in moto dal lato destro.

Staccare la fascetta di tenuta filo candela al telaio e
il filtro benzina.

Levare i perni che fissano il motore alle piastre. Sono
tre, si possono sfilare indifferentemente da destra o
da sinistra dalla macchina (vedere fig. g). Si puo in
tal modo togliere il motore, sfilandolo dalla parte
destra della macchina. Dopo aver spinto in avanti il
motore circa 5 cm. si leva dalla parte posteriore
come ¢ dimostrato a fig. 10.

Smontaggio del motore

Per procedere allo smontaggio completo del motore
cosi come si trova appena tolto dal telaio (vedere
fig. 11), si opera come segue:

Levare la candela.

— La scatola bilancieri.
— Le astine.
— 11 tubo copriastine.

Per levare la testa. Si tolgono i 4 dadi dei tiranti
di fissaggio, indi si batte con mazzuola di legno
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intorno alla periferia e si rimuove cosi la testa com-
pleta.

— Il cilindro si sfila in avanti scuotendolo colle mani.

Levare il pistone, togliendo la molletta che fissa lo
spinotto sul lato volano e sfilare quest’ultimo pure
dal lato volano.

NB. — Qualora (vedere a pag. 38) si dovesse rimontare
lo stesso pistone & necessario poterlo ricollocare nella
stessa giacitura in cui si trovava quando lo si & tolto.



Fig. 9 - Motore pronto da togliere dal telaio, si notino i 3 perni per fiss. motore parzialmente sfilati |7



Per non incorrere in errore basta togliere la molletta
sinistra (lato volano) e lasciare montata sul pistone
la molletta destra, sfilando lo spinotto verso sinistra
come gia detto sopra. Sara in tal modo impossibile
rimontare il pistone ruotato di 180" rispetto all’asse
del cilindro, perché, in tal caso, sitroverebbe a sini-
stra la molletta che prima era a destra, e non si
potrebbe quindi infilare lo spinotto.

Levare il coperchio lato distribuzione togliendo le
otto viti di fissaggio. Sul coperchio restera montata
la pompa .dell’olio completa e il meccanismo per
comando alzavalvola.

— Il magnete, allentando per circa 3 giri il dado
che fissa I'ingranaggio di comando sull’alberino e il
bullone di serraggio delle due mezze fascette. Bat-
tendo poi, col martello di piombo, sul dado, si ottiene
il distacco dell’ingranaggio dal cono dell’alberino.
Sfilare quindi il magnete verso sinistra (lato volano).
Si libera cosi anche la ranella di feltro per tenuta
olio che rimane montata sull’ingranaggio.

Si possono ora togliere, sfilandoli verso destra
(lato distribuzione), la camma aspirazione e scarico
con 'ingranaggio di comando e le levette comando
astine con il perno per sopporto levette. Il perno
della camma aspirazione e scarico ¢ bene levarlo
dopo che si é ottenuta 'apertura dei due mezzi carter.

Levare il coperchio pignone catena con montata la
leva comando frizione,
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Levare 1] coperchio lato volano, togliendo le 6 viti
di fissaggio.

Awvvertenza : Occorre allentare simultaneamente le 6
viti perché il pignone motore, non piu trattenuto al
suo posto dal volano, spinto dalla molla, preme
contro 1l coperchio. Tale avvertenza, utile nello
smontaggio € tassativa nel montaggio, poiché altri-
menti si potrebbe deformare il coperchio.

Levare la dinamo, eseguendo le medesime operazioni
con le quali si & tolto il magnete.

Switare il disco zigrinato a filetto sinistro che carica
le 2 molle concentriche della frizione.

Levare le due molle e Pasta di comando interna svi-
tandola completamente mediante chiave piatta (vedere
fig. 12). Affinché questa possa ruotare occorre spin-
gere 11 manicotto filettato contro il manicotto dentate
per la messa in moto.

Levare il manicotto filettato, che, tolta 1"asta di co-
mando viene a trovarsi libero.

Levare la chiavella che fissa il pignone elicoidale
motore.

Dopo tolta lo chiavella sfilare verso l'esterno il pi-
gnone stesso, la molla di spinta, ]a ranella di appoggio
per molla.

Levare la frizione (lato volano) togliendo il piattello
spingidischi, i dischi, I'ingranaggio elicoidale. Tutti
questi pezzi si sfilano verso sinistra.






