Istruzioni per le Riparazioni

MOTOCICLI “GUZZI, TIPO 17 GT
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PREMESS A

Scopo del presente libro ¢ il fornire in forma suecinta, ma
pratica, tutte le istruziom occorrenti per cffettuare razionalmente
le riparazioni ¢ le revisioni generali dei modelli militari di Motoci-

cli ¢ Mototricicli « Guzzi»,

Per conseguire tale scopo il manuale ¢ stato corredato di foto-
grafie, disegni, schemi, ecc., occorrenti per poter eseguire con
sicurezza ¢ rapidita ogni operazione di smontaggio, controllo ¢ mon-
taggio dell'nsieme ¢ delle singole parti che lo costituiscono,

Il manuale deve essere altresi una guida rapida e sicura per
chi desidera conoscere perfettamente i particolari costruttivi dei tipi
in esame; e la buona conoscenza di tali particolari, nel personale
addetto alle riparazioni, ¢ fattore essenziale per una buona esecu-

stone dei lavor:,

S. A. MOTO GUZZI1

Mandello Lario, 12 Febbraio 1937-XV






CARATTERISTICHE DEI MOTOCICLI MILITARI

GUZZI

TIPO 17 G. T. MONOPOSTO E BIPOSTO







u:..__.l...__—..L_..-—— 3"._— _:.nm__..r.u BRI IR ..-—m-h-_.—._rw -1 _u_..._...—







F-g- 2 - [:ruplm motore cn







MOTORE

CARATTERISTICHE (GENERALI:
Numero clindrn . . . . . I

Diametro ¢ corsa .. mm. 88 x82
Cilindrata . . . . . . . ome 498
Potenza a 4o00 giri al 1" . . HP 13,2
Rapporto di compressione . . 4.7

DistriBUZIONE ;

Con gioco di mm. 0,20 alle punteric (aspirazio-
ne ¢ scarico):

Aspirazione
apre 20" prima del p.m.s.
chiude 60" dopo 1l p.m.i.

Searico
apre 62" prima del p.m.i.
chiude 26" dopo il p.m.s.

NB. - 11 gloco di mm. 0,20 serve solo per la
messa in fase, Per la rf:gnl.::rl:mq. delle pun-
teric vedi capitolo « Messa in fase della di-
stribuzione », pag. ss.

ACCENSIONE !

A magnete ad alta tensione, rotazione sini-
strorsa, comando a ingra-
naggi @ A %

Ant:cipu r:.gﬂldhl]-‘: con ma-
nettino, Misurato sull’asse
motore . 5 . . .

LAN [ Marelli

Max. 36°

ALIMENTAZIONE :
A gravita, - Capacita serbatoio  litni
Carburatore a doppi manettini
per la regolazione di gas e

11,5

M« v 0 ow oo ow oo« FIPO YOI
AMAL cON
pompa

Vite di regolazione per il mi-
nimo.

Registrazione normale del car-
buratore :

Getto principale . . . . . N. 150
Diffwore: . 2 . o o 5 mm. 25,4
Consumo a piena potenza . . 1 6,2 p. ora

LUBRIFICAZIONE !
Forzata con pompa a ingranaggi di mandata
a palette di ricuro.

Portata a pieno regime . . litri 6o per ora

Capacitd serbatoio olio . . litri 3
RAFFREDDAMENTO ;
Ad aria. - Testa ¢ cilindro sono muniti di

alette disposte radialmente rispetto all’asse
del cilindro.

InvEsTo A Frizione:

A secco. - Dischi metallici multipli ¢ disco
maestro di ferodo,
Cambio di velocita
A ingranaggi scorrevoli,
Rapporto 1* velocita . . . . . 1:306
Povelocita . . . . . 1316
SERRIOCE » . oo o« TN
TrasMmIssIONE :

A ingranaggi con dentatura clicoidale fra mo-
torc ¢ cambio. A catena a rulli 5/8x 14
fra pignone cambio ¢ corona ruota poste-
riore.

Rapporti di trasmissione :

fra motore ¢ cambio . 2,105:1

fril pignn:‘lc € corona iH).‘it{.'rlﬂrL' . 5:
Rapporti totali di trasmissione :

in presa diretta . . . . . . 6,311

in 2" velocith . . . . . . . 10y08:r1

VRO, . x o a s TR

NB. - Ove non sia diversamente specificato si
intende che le misure, i dati, ecc., sono co-
muni per la mono ¢ la bzpustu.
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TELAIO

CARATTERISTICHE (GENERALL:

Pastol & o v 4 % = w0 s MEITEZ

In_gmni:rn I.IL']. ‘-'L'it'ilill:
longitudinale & e o Mbe22%s
trasversale . . . . . ., . mbL 0435
verticale & . . & W & W o b T,000

Peso della macchina rifornita di
benzina ¢ olio, con dotazione

ferri completa: Monoposto . . Kg. 196
Biposto . . . Kg. 202

Altezza minima da terra . . . mt 047

SOSPENSIONE :

Anteriore con foreella Brevetti Guzzi a 3 mol-
le: una centrale agente a compressione, 2
laterali, oscillanti, agenti a trazione,

Postertore con forcellone oscillante  Brevetn
Guzzi con molle a spir.tlr; poste orizzontal-
mente sotto 1l gruppo motore, raccolte 1n
up}m:;it;i scatola,

AMMORTIZZATORT ¢
Registrabili a bracci oscillanti con interposi-

zione di piastre in celoron,

RuoTe:
A raggi con perni shlanti ¢ cerchioni a canale
misura 1g x 3,

— 8

(IOMME ®

Misure (equivalenti alla vecchia 26 x 3,50):

ADEETIONE . = = & e s o5 @ 1QXZE0
3330

]um!r]’furt'. e o W o o Gl IL) X

=1

Pressiont D1 GoNFIAGGIO ;

Monoposto: anteriore Kg/emq 1,25
posteriore Kg/cmq 1,50

|!f|1f1'iti1: anteriore. . . . Kg.t‘mq 1,50
posteriore . . . Kg/cmq 2,00

NB. - Se usata a solo veds monoposto.

Frent:
A espansione:
Antertore con comando a mano (leva sul ma-
nubrio).

Pasteriore a |1ﬂ1'.l]f.

ImpPianTo ELETTRICO:

Per illuminazione. - Consta di: Dinamo iipfi
30 W.R.I. con regolatore 6V - 30 W. Ro-
tazione destra. Comando a ingranaggi. Peso

Kg. 2,700

l{;|p}1{1r[-‘5 motore dinamo . 1:1,35
Avvisatore con comando a

bottone sul manubrin . . T 17 Marelli




Fig. 5 « Telaio moto biposio vistn dal late destio.

Flg- 6 - 8 noti la |ii'.=|m+;:|'u||-- i]ﬂ comandi.
h“lll |I1-Illllill|.u IIII sinistra a rlr.ﬂtu: I.!.il;l'l Jht)]t - Fri:‘:arnr‘ = l’llll;lllll: avvisatore =
."uln']pn magnekle - |'|--|m~:-.-r:r- = ."1:.! ¢ gas = .'i:l'!mllllngll.mh' = Jf'rrlm anlErinres

”lrlru I.J |_J|'|Ii|..r| i stra |t I:w!nl:* 1‘|rr:<> Eunh‘rinn-.

l:ll'u"l“ I.I ]l\'ll.rllﬂ lesten l 'IN'lIJ[I' i nYvipmenin.

Faro anteriore con interrutto- 1" Km/ora 248 . Pendenza limite 43
re. 3 luci con comando per 2* Km/ora 476 . Pendenza limite 21°
antiabbaghante Anu- . 7 = :
Nt i«lt..”dmt sul manu 3" Km/ora 76 . Pendenza limite 14

brio . . . . . . . FM 15 Marclli

. : Biposto a pieno carico: Veloaita massima al
Fanalino posteriore per targa regolamentare. F } : x L |

regime di 4000 giri, ammettendo uno svi-

PrRESTAZIONT : luppo di ruota di 2 metri:
-“ifrlnnimﬁul M| ]‘Ih‘ﬂrt carico: Velocith massima al 1" Km/ora 24.H . Pendenza limite 3,2,:
regime di 4ooo giri, ammettendo uno svi- 2" Kmjora 47,6 . Pendenza limite 16
|1|]1]!u di ruota di 2 metri - 3" Km/ora 76 . Pendenza limite 10°







FI‘_\_\"- :} - {:;Ell[hl!‘ﬂ sterzn = Pc'-:!u::r
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Fig- 10 - Mot biposto - Gruppu frizione - Avviamento
ompa olio.

.SIII'IF:I '\'illlllll |.|::| ]hu:ﬂl 1 I|r1r||i JII'E fnln.'l:][llllf t‘l!tl‘lE.\lHt.

MOTORE

Avvertenza: Per le speciali condizioni in cui,
talvolta, si usa la motocicletta (pioggia, fan-
go, polvere) ¢ sempre consigliabile, prima di
procedere allo smontaggio delle singole par-
ti, effettuare una buona pulizia generale.

SMONTAGGIO

Avvertenza: nella descrizione dove & scritto
destra o sinistra si intende alla destra o alla

sinistra di chi si trova in sella.

Levare le pedane paragambe lugiitmlu la vite dei
blocchetti ferma canotto (sotto la pipa di
sterzo) ¢ 1 dadi che le hssano alla parte in-
feriore del telaio. Si libera cosi anche la sca-
tola coprimolle che si shila anteriormente.

— L'asta comando freno posteriore ¢ i1l relativo
pedale di comando.

— 11

Tale operazione ¢ bene venga  eseguita
quando il motore ¢ ancora caldo: si evite-
ranno cosi le rotture di dadi, pri;fnnivri_ ece.
con evidente risparmio di tempo ¢ di mate-
riale.

DAL TELAIO

- “ !ll.lul E:;'nmn.t l.|.l| L'.i|'|1ll.i".itn:'t: L8 ll.l] :.lrl'["ll
fltro, previa chiusura dei rubineti.
[l corpo hiltro dai rubinett,
[I tubo ¢ il grassatore del bilancere della val-
vola di scarico,

Seitare completamente anello zigrinato del ca-
nocchiale del carburatore ed estrarre dal me-
desimo le valvole del gas ¢ aria.

Levare la pipa di aspirazione dal raccordo della

lesta,




I"ig. |3 - .\lim‘n ui.llriuutu_ [iull |h\l:||1u:||mr'
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Si [mti'fl COsl :u;fiu'rc il c.u'hur.‘nf:n c
pipa di aspirazione complet.

d

[l tubo shatatoio che mette in comunicazio-
ne la parte superiore del serbatoio dell’olio
con 1l carter,

I flo della candela. Prima di togliere il Vo-
lano leggere Pavvertenza a pag. 28.

[I-:- 13 - ‘.l-llr|lllli.l.li-:l a tlll-l!n LTEETEY FLF

I:.lniu a 1‘|||‘ll|| dl.'t.ur_u.

Il volano, svitando il controdado ad ancllo
per circa 3/4 di giro U.Ill_ anello ¢ provvisto
di hletto sinistrorso percio per svitare occor-
re ruotare nel senso delle lancette dell'orolo-
o). Indi si svit il dado interno (Rletto de-
stro) facendo forza se questo oppone  resi-
stenza allo svitarsi,

Il tubo di scarico dalla testa ¢ dal supporto
J.]IHLLI'IHTL sul tel a10.

Il Alo di comando dell’anticipo del magne-
te. Si deve prima staccare il comando dal
manettino sul manubrio, poi togliere la spi-
netta sul magnete ¢ quindi svitare completa-
mente 1 I:mhh]n_

Il dado che hssa 1'albero della pedivella di av-
viamento (previo sganciamento della
di richiamo dal foro del settore dentato) ¢ sh-
lare il tutto dalla destra.

Staccare 1l wbo di immissione dell’olio dal rac-

t'“rnlU thE\‘:.'I'Erll"t' :Il;”u }”:T“PH'

Allentare 11 dado che fssa questo tubo al fltro

nel serbatoio dell’olio ¢ ruotarlo verso Dalto
come in i‘.-lg. 18; ¢10 fatto serrare nuovamente
I] li;r[i{:_

Staccare 1] flo di comando dell’alzavalvola sgan-

ctando la molla di richiamo, togliendo la spi-
netta e svitando 1l tendifilo,

I'.l_l:- 14 - L‘-llul.‘ 1i amonia I[ L'-llna.lll.il.a- 111'”.4 [li:}qum-

Staccare 1l tubo di ricupero dalla pompa al ser-
batoio (raccordo anteriore della pompa).

Levare 11 tubo i ricupero olio dalla vascherra
del carter (punto pitt basso del carter) alla
pompa (raccordo posteriore). Allentati 1 du
raccordi il tubo si shla dal foro praticato nel-
la plastra porta-motore,

I
[l tirante di compensazione del  molleggio
]mm-rmrn- (nella hi!'-u_\'m'_:,

— Llavvisatore elettrico staccando prima 1 Al
» + - } a -
poi togliendo 1] dado che lo fissa alle piastrine

con 5[?{'55”[[' il] ﬂ_lijl“.lll['[l:}_

Staceare 1 cavi della dinamo.

[l flo comando frizione comprimendo la
leva in modo da sganciare il filo interno dal-
la forcherta della leva medesima. Sioallen-
ta quindi completamente il tendiflo di re-

I‘Ils. 15 - .‘l‘uhl |IL'1[.‘I e pay uliur e lil'i tre raccords

:\IJIH'IIHIT - lﬁ,rl.l-('l:.-u[r - Pn_\h‘nnrt.




F.'s. 16 - Sono visibili i due bulloni che fissane inferior-
:mrnte i carter alle piaﬂ(r porta motore.

golazione ¢ lo si estrae dal supporto con fe-
ritoia.

[l tirante della leva del cambio levando la
spinctta inferiore.

Levare il carterino copricatena,

La catena togliendo dalla maglia di con-
giunzione la molletta che fissa la piastrina.
Shlare quindi la catena cosi aperta dal pi-
gnone del cambio.

Staccare e molle principali della sella dal piatto

e -
ALLEN‘I'lARE

F|!|;. I7 - I,u- :llllmr.' |s]1|‘r<'l=ll'-'=ll; dl f't':illli\; per i prire

|I Irl.u". [ [Jlglirr(‘ I| miobore.

inferiore di supporto, Nella biposto sgancia-
re la molla di richiamo per ]Iilj‘l"’i:tli=l]’iﬂ"il'
11”5[[_'”_“[{_‘ dl‘\[ru,

Allentare 11 dado del perno che collega, median-

te 1 due bracci curvan,
carter, al telaio,

a parte superiore del

Levare il bullone che fissa i due bracet curvati al
carter (vedi hg. 17).

— I due bulloni che fissano inferiormente il car-
ter alle piastre porta-motore.

I’lj‘L 18 - ‘ilnl.: 1Jr| 1('].li0 aperto. Cmn: ai h.ls[!" I] motore.

= i




Un dado (indifferentemente a destra o sini-
stra) del perno che unisce il tubo superiore
del telaio (pipa sottosella) alle piastre reggi-
sclla e shlare tale perno.

Allentare un dado del perno che L‘u”cg;l i bracci
fissi posteriori alle piastre reggi sella.

Levare le fascette che fissano il fAlo per il fana-
lino posteriore sul tubo superiore del rtelaio
(basta toglierne 1 o 2).

E’ cosi possibile far ruotare la parte anteriore

superiore della moto attorno al perno che col-
lega la scatola delle molle al tmangolo del te-
laio,

Cio rende agevole estrarre il motore dal suo
allogamento o ricollocarlo, 11 motore deve esse-
re tolto ¢ rimesso sempre dal lato sinistro.

Queste ultime operazioni debbono essere ese-
guite con un aiutante,

Tempo occorrente per le operaziont soprade-
scritie s 45 minut crred,

SMONTAGGIO DEL TELAIO

Per }u'nt‘u!vrc allo .*:Il'mtl!;l‘!_'giu del telaio cosi
come s trova appena ultimate le operazioni per
levare il motore, si opera come segue:

Infilare una spina (provvisoria) che unisca il tu-
bo superiore del telaio (pipa sottosella) alle
piastre raggisella,

Levare la sclla (anteriore nella biposto).

— 1l serbatoio dell’olio con tubazioni annesse.
Il settore e la leva comando cambio,

[l serbatoio della benzina (fare attenzione al-
le piastrine che serrano il serbatoio contro il
tubo del telaio; esse sono  intercambiabili,
cioe I'anteriore pud venire montata posterior-
mente e viceversa),

Tempo occorrente per le operaziomi soprade-

seritte: minuti 10.

Smontaggio della parte posteriore del telaio.

Levare la sclla posteriore, col relativo cavalletto
(nella biposto).

Fig. 19 - (..rlme |i Il."l'l lE gl‘:]plh:l ilnlnfallsu = L‘;uu-l:rg
Porta l-ngu__qi - Porta targa-

— 12

Fl-l.p 20 - Come 3 leva la ruots |1{||l¢rii|rc =1 perno o 31'.]
stato sfilate - Si vede nella mano il dado per perno forato.

— Il manubrio posteriore (nella biposto),

— 1l drante comando freno.

— La ruota posteriore. Togliendo il dado (lato
sinistro) si pud shlare immediatamente il
perno (lato destro). Levando il dado per per-
no forato (lato destro) si pud senz'altro toglic-
re la ruota facendo attenzione che 'orecchia
del piatto porta ceppi del freno si disimpegni
dal perno di hssaggio situato sul tubo supe-
riore simistro del forcellone oscillante. Se oc-
corre levare il piatto porta ceppi dal tamburo
freno, toglicre il dado per perno forato de-
stro.

— Gli ammortizzatori.

— I bracci fissi togliendo il bullone passante
che Ii hssa alle piastre reggisella,

— 1l cavo del fanalino posteriore.: Smontando il
vetro rosso del fanalino stesso si puo allen-
tare la vite che fissa il cavo,

Si potra cosi levare 1l gruppo completo para



tango, borsette porta utensili, }:rm;tpur:chi e targa.
Nella biposto:
Levare le piastre di sostegno per il manubrio po-

steriore che vengono cosi liberate,
Tempo occorrenic per le operazion soprade-
scritte ; mingil 10.

SMONTAGGIO FORCELLONE OSCILLANTE

Fie.§21 - Come u leva’ la p;u_!trl.-prﬂn;mn“t-

Levare la piastra prqrmi-nm]lu tenendo fssato 1
dadi e svitando i controdadi der duc uranti.
(Vedi fig. 21). Svitare quindi i dadi.

Nella monoposto:
allentati dadi ¢ controdadi dei due tiranti si
pud estrarre il pacco molle completo.

Nella biposto:

Levare le 6 molle esterne ai tubi reggimolla sfi-
landole in avanti,

— Le 6 molle interne ai tubi reggimolla, 4 late-

Fig. 22 - Le G molle esterne sona gia tolte. Si vedono
le molle interne PJI:;I‘PHHH['{ shilste.

16

Fl.g- 23’ - P:‘.nh_t EJIt‘II:I;.rIII.!HI.' appena ]l"\.l!l.

rali lunghe, 2 centrali pit corte.
Levare le due cremagliere comando molle inter-
ne, previo smontaggio della vite di tenuta del-
le cremaglicre (verticale) e della piastrina di
fermo delle cremagliere. (Vedi hg. 24).
Talvolta, specie dopo lungo uso della moto,
pud risultare difficoltosa questa operazione per-
che i due denti delle cremagliere non si disim-
pegnano facilmente  dai relativi spessori  premi-
molla. In tali casi occorre battere leggermente,
con un punzonc inhlato nei tubi reggimolle,

I'-I!{. 24 - Come a1 leva la vite i tenota {xverticale)

delle « :rn:ag[ir:r.




I'.lg.’_. 25 - (TIIIIIL‘ 1 [r\'a I.'l |J;n.'|ill.lul Iil ’fllllil til‘”l‘

cremaglicre.

Flg 26 - {_lulnl' A it'\.‘.‘| ;I e p[lJIlIll_‘l[l' Ju'l

ilatf:'”llru' llll'il anles

sopra gli spessori premimolla, in mod oche il
distacco possa aver luogo.
Il gruppo tubi reggimolle.
I dadi del perno principale del  forcellone
oscillante; svitando completamente (lato de-
stro) il perno stesso {}m-ml:;n-.iuh.- con la
chiave HIIH';Ip}mhi‘[n Lin.u]rrr} questo si shila.

[.IE- 27 - L.““": L1 ]l'l.'l.llrl |.1: l[lll' L‘Irrltl_ltill-rr C I[ e

‘IIJIi redu l“n”u.

Ft_l{- 28 - Coame ]1"-.- ti lor t'”.l'mr -l'n.lll.nlh' <|-rr||r|1'lc|

£ 1 hirant

Si I‘.||=L1 mn tal medo levare il forcellone osail
lante -.'umilh[u ¢ 1 tiranti,

Tempo occorrente per le operasioni .n‘r.-l,r'nnf:'-
seritte :
Monoposta: minuti 10,

Biposto: minuti 15.




SMONTAGGIO GRUPPO STERZO

Fl__g. 29 - [-nml' " 1f||.| |.[ canotio 1“ gu;llrl tI.‘.II].l
testa Jl AtETrI0.

Staceare il comando faro antiabbagliante dal ma-
nubrio,

— 1l comando freno anteriore, dal manubrio.

Levare 11 [rena sterzo, svitandolo cul‘nplrt.!nu‘nlt.
Le due viti che fissano ‘L'.li anellimi di gllidal
per comandi. (si trovano sul canotto del te-
laio (pipa di sterzo) una a destra ¢ laltra a
sinistra).

Levare il manubrio. Accertarsi che tutti 1| coman-
di siano libert,

— 11 controdade ¢ 11 dado del canotto dello

Sterzo.

Allentare 1l dado che stringe la testa v sterzo.

F.s 10 - C-_lmr N a!ii.l |I canotla lJ! guh,ln d.]l camisl b
del relaio ﬁpi[u di sterzo).

Con leggeri colpi battuti, con mazzuola di le-
gno sulla base di sterzo (traverso del canotto di
guida), alternativamente a destra ¢ sinistra, si sh-
la il canotto di guida dalla testa di sterzo.

Escguito cio, si pud shlare con facilita il ca-
notto di guida dal canotto del telaio (pipa di
sterzo) ¢ liberare cosi tutto il gruppo ;nmp]vln
forcella anteriore,

Avvertenza: Levare subito ¢ contare le sfere di
supporto che non pit trattenute possono ca-
dere ¢ prrdursi (ve ne sono 1g iuprrinnm'n—
te ¢ 20 inferiormente).

Tempo accorrente per le operazioni soprade-

scrittes minuti 10,

SMONTAGGIO TELATO CENTRALE

Levare i due mezzi perni che uniscono il trian-
golo anteriore del telaio alla scatola fissa co-
primolle. Con colpi di mazzuola di legno
battuti dall’esterno, i perni si sfilano dall'in-
terno della scatola,

— 1l rocchetto spessore che, levato il perno, si
trova libero.

== perno provvisorio che si era messo fra pi-
pa sottosella e piastre reggi sella all'inizio
dello smontaggio del telaio. (Vedi pag. 15).

Si potranno in tal modo separare:
, I|_lri;mgu'in antegiore (con il supporto per
I"avvisatore).

Le Pi.‘istrc porta motore con scatola 1..';]}'!]"[[1'[(1'-
le ¢ cavalletto.

Levare quest’ultimo sganciando la molla di ri-
chiamo ¢ levando il bullone passante di fis-
saggio.

- 1l braccio girevole comando cremaglicre.
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Per il controllo di tale parte del telaio vedi
capitolo « Telaio », pag. 57. Non ¢ necessario
levare il fermo del cavalletto ¢ la squadretta a
piastrina per tenuta braccio girevole comando
cremagliera (nella bisposto).

Eis. 32 - Come s levano i due niezsi perni
4 l‘ I'al::l.l:'tli ]Ptuurt&

Tempo occorrente per le operazioni soprade-

scritte s minull 5.

Fis. 31 « Vista del telaio centrale.

&1 notno: 1l perno prmvuonn che unisce la plpn sottosells
alle Ptunrr I{SSIIEIII- Il sapporto per "avvisatore elettrico e
il bracero SII{'\'UIt che comanda le :'rrmlgtlﬂf

SMONTAGGIO GRUPPO FORCELLA ANTERIORE

Levare il faro, Allentando 1 morsetti che strin- nasello della testa di sterzo. Se occorre, le-
gono 1 bracci porta faro lo si pud togliere varlo ¢ toglicre la molla,
con tutti i cavi ¢ comando antiabbagliante. Levare i dadi di fissaggio inferiori delle due mol-
— La ruota, Tng]wmlu (indifferentemente a si- ]L lateralt e ié\!n(]drlg dal perno. S¢ occor-
nistra o destra) un dado del perno ¢ shlando ., levare i perni superiori ¢ togliere le molle.
quest'ultimo, - {rh ammortizzatori.
51 sh.].'] cost la ruota ¢ si libera il pratto porti — T duc dadi dei pcrni per base di sterzo e tra-
seppl. verso porta piattello (sono i due inferiori) a
Levare dal canotto le due ranclle ¢ il tirante con sinistra.
chiavella del frenasterzo. — 1] biscottino sinistro,
— 1l paratango anteriore, — 1 due dadi dei perni per base di sterzo ¢ per
Allentare il dado che fissa la molla centrale al traverso porta piattello a destra, )
s




i-i_L:- 35 - t‘l&IHF 1] |l"|'.'|||r| I perm 1!1il‘|lllrl.

.'.'l'r\llclit CUIIJidl‘hﬁi“!'ﬂlh' e 1.“1.:;:: a simistya,

Levare 1 due dadi dei perni per testa di sterzo ¢
superiore forcella, a sinistra.

Allentare i due dadi dei perni, per testa di sterzo

e .gupcriura_- forcella, a destra.

[IIS. ¥ F:mppu i-urr”a anteriore k'hmp[‘-'!':'-

Avvitare completamente 1 due pcrni ¢ shlarli a
sinistra.

Si sard cosi liberato il canotto con base di ster-
zo ¢ le ranclle di bronzo (da non dimenticare nel
montaggio) ¢ il biscottino destro.

-
s

l'.F. 36 - 8i non il dade che fisn la molla. centeale

.|I|rl1l.:t1t.

L.- .|r4,— ml-”(' IJ'[":"IJ‘ mganciate linl ]I.II.!I!.

I .].‘UJJ n \illl‘-lrn n.]ri -[ug‘ prerm .'||-Ii1r:ri\lr| Iulli L | F1r|||1'

F’."." 34 . Cnm._- n levano i perm in.t.t'u.rlrl. che n [lane & destra.

20—




Seitare completamente 1 due perni ¢ shlarli a si- ginolicra, le molle ¢ le due ranelle di bronzo.
nistra. Td'ﬂ.i';'-'r; occorrenie per [p fJ'['?'c'f'-f;‘.,l'-O.F.r.r _.'r;ulpr::;f.:--
Si saranno cosi liberat la testa di sterzo, la scritte; minuti 1s.

I'-l_g_- 37 - Come a1 leva il biscottino sinistro.

SMONTAGGIO DEL MOTORE

Per procedere allo smontaggio completo del
maotore L'”.'\"] come ,‘ii trova, qIPlT{.'T'I.'l. ]['\'.l“i i;.il fc-
lato, si opera come segue:

Levare la candela,
[I tappo di bronzo di ispezione sopra la val-
vola di aspirazione,

]'-13 aq = (_rrnnr i 11'\.‘. ].‘l rlln”l'lh‘l t!l‘l]:ﬂll’ rFrc lissm

Eu aE:'lmrllu. |.” fiotore « ‘t‘:!.url..'ll-:lh

- Tl q:;:}wuiwih:lm }H‘th;l-hii;lnccn' comando  val-
vola scarico (queste due operazioni si possono
omettere s¢ non si riticne necessaria la revi-
sione delle valvole).

Fig 3 - M nttire: soman ilindes o Soatns . La testa, Si u.-[gunu i tre dadi der vrant di




pistone ruotando di 180" rispetto all’asse del a
lindro, perche, in tal caso, si troverebbe a sini-
stra la molletta che prima era a destra, ¢ non 51
potrebbe inflare lo spinotto.

Levare il coperchio lato distribuzione togliendo
le 12 viti (4 corte superiori ¢ 8 lunghe infe-
riori). Sul coperchio restera montata la pom-
ya dell'olio completa, il meccanismo coman-
do alzavalveola ¢ le¢ bronzine di supporto per
ass¢ ¢ cames, perno levette ¢ perno alzaval-
\'Hl.;!.

Levare il magnete, allentando per circa tre airi,
il dado che fissa I'ingranaggio di comando
sull’alberino ¢ il bullone di serraggio delle

F{g. 40 - Come, olio il pignone motore, si sfilano le molle :
di spinta, le ranelle di .111[!1]!{_\'_1-:! c ]n rnut”n premustoppa. {il]{' Mmezze E'.!.:"—'.-f..'“l'. B;lufnl{“ PUL con “TerL‘l'

fissaggio indi si batte con mazzuola di legno,
intorno alla periferia, ¢ si rimuove cosi la
testa completa con valvole ¢ p:lr.u'.‘l]\'ni.l_

— 1l cilindro, Si shla in avanti scuotendolo colle
mani in 0gni senso.
1l pistone, togliendo le mollette che fissano lo
spinotto ¢ shlando quest’ultimo verso sini-
stra H.‘HH m].mn}.

NB. Qualora (vedi cap. « Ispezione ») si doves:
¢ rimontarc lo stesso i&l:iIcJ-r‘li‘ € necessario ricol-
locarlo nella stessa giacitura in cul si trovava
quando lo si ¢ tolto. Per non incorrere In errore
basta togliere la molletta sinistra (lato volano) ¢

lasciare montata sul pistone la molletta destra Fig. 42 - Come si leva I'asta interna di comando [rizione.
shlando, al solito, lo spinotto verso sinistra (lato
volano). Sard in tal modo impossibile montare il lo di piombo, sul dado, si ottienc il distacco

dell'ingranaggio dal cono dell'alberino. Sh-
lare quindi 1l magncte verso sinistra (lato vo-
lano). Si liberano cosi anche la ranclla pre-

mistoppa per tenuta olio e gli spessori di al-
luminio ¢ fbra che sono montati sotto il ma-
gnete.

Si possono ora togliere, sfilandoli verso destra
(lato distribuzione) l'albero a cames con ingra-
naggio di comando ¢ il perno, con levette di spin-
ta, per punteric. Queste ultime si possono to-
glicre sfilandole in avanti.

Levare il n,'.ll‘\pt'ﬂlittu con leva 1.'11!11.!1'1-.111 frizione,

Il mi:-::r-.'hiu lato volano, Iug]icmin i 10 bul-
loncini di fissageo.
£t

— La dinamo, c-wgucmin le medesime opera®
zioni con le quali si ¢ tolto il magnete:

Fl_\t. "'t - l‘r\n:c In 4:'1;‘\'|'![_| Pﬂ.lllil t]i 1!;]&{-‘

il pignone mmotore.

—




- 11 disco zigrinato che carica le molle della
frizione svitandolo completamente.

Le moalle (sono due, concentriche).

L'asta di comando interna, svitandola com-
}1]t'i'.:|[‘f'|t‘l'liu_ _"'Ll'E'E[ICL']'IE' L]L]t.'HI.l }n_lm,d ruotare
occorre spingere il manicotto filettato con-
tro il manicotto dentato per la messa in mo-
to (vedi hg. 42).

Il manicotto flettato, che. tolta 1'asta di co-
mando viene a trovarsi libero.

La chiavella che fissa il }1ignnrc clicoidale mo-
tore. “nfrx tolta la chiavella shlare verso 1'e-
sterno il pignone stesso, la molla di spinta, la

Fl}:. ‘I-"u' = CHFIII' . amonts hl I11l|!‘h‘.{|‘|l} .]cmuqn prer ].—.

messn n moto.

ranclla di appoggio per la molla ¢ la ranella
premistoppa (vedi fig. 40).

La frizione (lato volano) togliendo il piat-
tello spingidischi, tutti 1 dischi e l'ingranaggio
chcoidale completo. Tutti questi pezzi si sh-
lano togliendoli verso sinistra (lato volano).

Si notera, a operazione cffettuata, il corpo
frizione fsso, solidale all’albero }Jriumrm del cam-
bio, sul L]LJ;[]L' ¢ montato con INNesto conico, ¢
bloccato con dado ¢ contradado.

Tale peszo non deve venire smontato se non

u’r;;!n che st sono separati | due mezzt carter,

Levare il manicotto dentato per la messa in mo-
to svitandolo completamente (tenere fermo
I'albero con chiave a tubo lavorante sopra il

— 23

i'lgs. l1-1' - L‘llrllr .n. amaonta [n SJ‘]I‘r'rn -Ip \cnus\g;n 1lr|
'|si_qnc1m' |i..~|. cambia-

controdado i hssaggio della griffa  (vedi
hg. 43). S| libera cosi I'istgs-.;rl,uggicn tolle per
la messa in moto, la molla di spinta ¢ il piat-
tello reggi-molla.

La vite di fermo sul pignone che aziona la
catena di trasmissione,

La ;f]in-r;l -ll'i: .\acrr..i‘!_'g_‘.:'n del pignone csp:-r.m:,_iu
come per il manicotto dentato della messa in
moto (vedi sopra).

Il [‘rignunt shlandolo dalle tacche dell’ingra-
naggio presa diretta,

— L'ancllo spessore (vedi fig. 45).

IIQ '-1'2_' - Cumr. |Eu]m .'|“E|Ll.|l.| Eu !tl:;iﬂ'q, -[| 1.;-.-..-.&;;-..

1; |1"|‘.L1|l- l] |ai:ir.|l.-m' T |r.'|uc'E]1| AP CEFRICs




ler sinistro I:i.lll..' '\-.r:.|i|-.-} L IL:.IEII-.'I‘Jn!IJ Con MmMiaz-
zuola di legno dall’esterno verso l'interno.
{evare ]l.l”'Li'il .\L'L'HI‘.-Li‘I;"n- jkl cambio estracn-
dolo dal cuscinetto a sfere di estremita. Si li-

berano cosi due ranelle di spessore.

Fresare in morsa il mezzo carter simistro (lato vo

lano) stringendo fra le ganasce di piombo

I"albero primario del cambio (vedi hg. 50).
Levare 11 controdado ¢ 1l dado di hssaggio el

corpo frizione hsso. Inhlare sull’albero pri-
i

mario un tubo di ferro lungo circa mm. 280,

di diametro interno circa mm. 27 in modo

!.-5 46 - Come m apie || carter.

[ M ;
I|‘||f:1\;lI‘-| ||.\J.1'1-| con I.- mani ¢ II.I.IrI.'II-'Il- n.[r--u||:|r|'-.u-.-.r:-rn-

-.u”..w!u'm:‘-u |i||k..||.-|l|-|~l i gomile.,.

[ sei bulloni ¢ la vite che chiudono 1 du

Mezzl carter,

Tenendoli sospesi, (vedi fig. 46-47) si batte con
mazzuola di legno, alternativamente sulle estre-
mita |]:|;-:i-.-; motore ¢ del pr!m.u'lu cambio, S
ottiene cosi I'apertura delle due meta. §i hberano
.Im']u' in E.l] Iﬂ-'r:if..-:

un tirante per hssaggio testa ¢ cilindro;

le n]ﬂm[lc che fissano le fascette per 1\{.'!"r.'|.:::";:'i':'

magnete;

la forcella di comando dell'ingranaggio mo-

hile del cambio di velocita.

Levare il gruppo albero a gomito-biella completo

(con cuscinetto a rulli ¢ ingranaggio coman-

do pompa olic), tenendo sospeso il mezzo car-

F'!{ 48 - '|__lll-ll1|' n leva |i gruppo .-”lllu & gomito I'lr'“l

I---n-..-l.. #MpIpean 1| meZEh carter e I'-u'hlull- l!ll”.l'lrl‘-l"

Verso ] inberein.

che Pestremita di tale tubo ,L]rlmg:;;i sulla ra-
nella che prems "anello interno del cusci-

netto a sfere di supporto,

Appoggare I'altra estremiti del tubo su base
solida ¢ battere, con punzone di alluminio ¢ mar
i ]-in_ ||;15!'-:'~rr_."|';r:- VTS0 1I‘l.n‘.c'l'nn, HE Hri]:':'?] .-_'zni
|"albero |-1'im.|:':;r| del cambio ¢ si liberera la ra-
nella ':'-:'3,{;,‘_:.,»]1".[1!.:. Ribaltare di 180 ;':r.ugl il carter

battere con punzone di alluminio (dall’interno

verso 1 sterna) sull albero cavo |-.'Hlli1.1|}I del COrpo

frizione hsso |:_;_1."‘|I§,|]'_ s¢ ne otterra cost 1l distacco

E"i-::. 47

dall’anello interno del cuscinetto a sfere di sug
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porto ¢ la fuori uscita del pezzo a sinistra (lato
volanao),

'f'c‘ml.f.lr_i ooearrente per le F.Fl,ﬂc'i"u":.fld.fh' .n'upr'.-hfc‘-
seritte s minuti 50,

.F|_-¢. *9 - ‘Ip';';r_g. 'r|||e:|m lirl mez=o carter siaton ”nhl \'nhlm}-

& notinn lI cuscinetio a 1[r|r Igram-in':' per .l”ll.'ll'l matare, I|
cuscinetio |nr.'|<!r| per albern secandario cambio e || euscinelio
||l'r .1“-110 illllll.lr.lil. ;\H I|IPII. CIII' in 1|||:'tl‘uh;.lllll ¢ ancora
wsnitato il corpa Iriziene fisso (anello interno) che s eatrac

!uurr.-".i.. dall'internn verso |lr{_||'F-rIIa| \.lllln“'lr:ln envn leomenl.

ISPEZIONE E REVISIONE DEL MOTORE

Gruppo carter, cuscinetti, bronzine, coperchi ¢ premistoppa

Escguite le operazioni di smontaggio del mo-
tore, pmfcdcrr; alla accurata pulizia dei singoli
pezzi, lavandoli con |n:lru]iu o nafta, ¢ asciugan-
doli con stracci |1uii[i o, meglio, con getto d'ara.

MEZZ0O CARTER

zione),

DESTRO (lato  distribu-

Ispezione.

Dopo averlo accuratamente ripulito (vedi so-
pra):

St esservi se 1l carter non presenta crepe in al-
cun punto, Qualora si riscontrasse cid, salda-
re autogeno o sostituire il pezzo. Solo sc si
tratta di piccole incrinature & consigliabile la
saldatura autogena. In tal caso ¢ sempre be-
ne controllare dopo la saldatura che 1l car-
ter non abbia subito deformazioni. Control-

lare con purtic::l;lrr cura i piani del carter ¢
dei coperchi,

Se i prigionieri per hssaggio del cappellot-
to frizionc ¢ per serraggio testa ¢ cilindro
sono ben fisst, in caso contrario avvitarli a
fondo, Se accadesse di dover rovinare il hlet-
to nel foro del carter, occorre l.'l:lI‘Il.'lJ’L‘ il fo-
ro con materiale di apporto .‘i;lh!;ll’n, f:m:rr, €
filettare nuovamente.

Controllare lo stato di conservazione dei piani di
unione al coperchio ¢ al mezzo carter sini-
stro, Per levare le tracce di ermetico che vi si
noteranno, usare un raschietto smussato o
meglio lavare con alcool ¢ asciugare con strac-
ci pulin. Ricordare che se 1 pianmi non sono
]u'rfr_'n:‘ non si }}Ulrﬁ ottenere la tenuta del-

"olio.

Ogservando  questo  pezzo dall'interno s note-

— 75 —




ranno (dall’alto in basso da sinistra a destra):

Le due guide punterie (sul fanco anterio-
re) di aspirazione ¢ di scarico. Esse sono pres-
sate nel carter dall'esterno verso ['interno.
Curare la }m]f'f.i.t del canaletti interni per

poi calisvararle a 13 mm.

Anello esterno cuscinetto a rulli asse motore (vedi
capitolo « Cuscinetti »).

— I due fori che scaricano 1'olio dall’esterno

olio. Il giuwoco fra guida ¢ punteria, a mac- verso I'interno. Curare la pulizia.

china nuova, (vedi tabella pag. 39) ¢ 1/100

mm. La fuori-uscita di olio ¢ indice che il

giuoco ¢ aumentato (oltre mm. 0,05) ¢ quin-

di va sostituita la guida. E’ consigliabile in
tale caso cambiare anche la punteria avendo-
si cosi la sicurezza di una }u-rfcrt:l tenuta del-

FI\Q- 5” = L‘urm- .i !nu-n,l.- '|r| HEIFTER |..'|||:n'ru- primario :i:'[

..,',s|||]|[ql £ 51 sEGRtanG i .;c;||_1|:uu.].:u’]l| e L]llil" |J| Iltnn‘(:l:qgltu

del corpo Irizione |.|':|.||- ﬂ:.'_n”.'l:.

I'olio, Per mettere le guide nuove occorre
E:I'L':-'..k'.]["I-:_' nel carter ¢ poi calisvarare a mm.
10,5 (con punterie nuove).

Bronzine asse a cames ¢ perno levette. Sono pres-
sate nel carter dall’'esterno  verso ['interno.
Curare la pulizia dei canaletti interni per
olio. Osservare lo stato della superhcie inter-
na Se s SCOrgono T];.llLJl"L‘. tacche ectc. so-
stituirle senz’ altro. Per 1 givochi di costru-
zione ¢ di usura vedi pag. 37. Per mettere le
bronzine nuove occorre pressarle nel carter e

Il f[lr‘.'l l:hl' ;‘L‘.L‘_‘TI]];I ]l Li\'i'”f] l:lﬁ.';l.”.:i” ]-EL." came-
bio. Curarne la pulizia.

Il cuscinetto per ingranaggio presa diretta.
Il cuscinetto destro per albero secondario del

3

campio (vedi capitolo «Cuscinettin a pag. 27).
I l I pag /

Fig. 51 - Dopo avere infilato sull’albero primario un tubo

Y {rl'Iln, coon come a1 shila lllllscln rlII'|E| LENILEE

COPERCHIO PER MEZZO CARTER DE-

STRO (lato distribuzione).

lspezionare lo stato del ]ﬁ.'mrr di unione al carter.

(vedi pag. 2s).

o

— Le bronzine per asse a cames ¢ perno levette

(vedi sopra). La bronzina per perno alzaval-
vola. E' di durata pressoché illimitata a causa
dello scarso lavoro al g]L]..llli_' ¢ sottoposta. Per
verificarne lo stato interno, togliere la leva
di comando all’esterno, e shlare 1l perno cdn




nasello verso 'interno. Invertire le operazio-
ni per rimontare,

La pompa olio completa. Per levarla occor-
re togliere i 6 dadi di fssaggio ai prigionieri
sul coperchio carter e shlarla verso I'esterno.
Per Pispezione, revisione ccc. vedi cap. pom-
pa olio. Per rimontarla sul coperchio inver-
tire le operazioni di smontaggio,

MEZZO CARTER SINISTRO (lato volano).

Verificare lo stato dei piani di unione, dei pri-
gionieri, ecc. (vedi pag. 2s).

Ossereare il pezzo dall'interno (dall’alto al bas-
so, da sinistra a destra). Si notano:
il cuscinetto per corpo frizione fisso;
il cuscinetto sinistro per albero secondario cambio;
il cuscinetto a sfere grande per asse motore,
Per l'ispezione vedi cap. «Cuscinettin (pag. 27).
Sopra il cuscinetto a sfere grande: il foro che
mette in comunicazione l'interno del carter con
lo spazio racchiuso fra coperchio lato volano ¢
mezzo carter sinistro. Vi ¢, nella parte superio-
re del condotto una valvolina a sfera che permet-
te il passaggio nella sola direzione sopra descrit-
ta, Per ispezionare ¢ pulire, basta levare I'appo-
sito tappo a vite situato nella parte esterna supe-
riore del mezzo carter sinistro,

R R N —

Avvertenze generali. - Tutti i cuscinetti a sfere
e a rulli usati nel motore Guzzi sono larga-
mente dimensionati in modo da durare mol-
to a lungo (oltre le 1000 ore),

| Ispezione generale.
Si osservi accuratamente:;

— La superficie esterna dell'anello interno, ¢ la
interna dell’ancllo esterno (superfici di roto-
lamento). Esse debbono apparire perfettamen-
te lisce ¢ levigate. Verificandosi crepe, incri-
nature, o superfice ruvida occorre sostituire il
cuscinetto completo,

— Le sfere o i rulli. Devono presentarsi integri
¢ levigatissimi per tutta la superfice. Riscon-

R— v —— = 5

Sul tramezzo che divide il motore dal cambio
in basso: il foro che regola il livello dell’olio nel
cambio. Curarne la pulizia. A destra in alto il
raccordo per tubo shatatoio dell’olio,

Avvertenza. — Curare la pulizia di questi due
pezzi. Molte volte la perdita di olio dai pre-
stoppa del carter dipende dall'estruzione del
tubo shatatoio

Ribaltando il mezzo carter, ¢ osservandolo
dall’esterno si notano:

— i 4 fori che servono per estrarre il cuscinetto
a sfere grande dell'asse motore.

— 1l fondo della scatola custodia del cuscinetto
per corpo frizione fisso, I foro filettato per
tubetto scarico olio sulla catena. Curarne la
pulizia. Verihicare lo stato del piano di unio-

ne al coperchio (vedi pag. 2s).

COPERCHIO PER MEZZO CARTER SINI-
STRO (lato volano).

Verificare lo stato del piano di unione al carter
(vedi pag. 25), vi si notano:

due tappi per il lavaggio frizione (vedi cap. « Fri-
zione »);

il premistoppa lato volano. Se occorre sostituirlo,
allentare le sei viti, cambiare il feltro e ri-
montarlo,

GRUPPO CUSCINETTI

trando difetti, cambiare il cuscinctto. Si ri-
cordi di non tentare mai la riparazione par-
ziale, essendo difficilissimo ottenere buoni ri-
sultati da cuscinetti riparati,

Nel montaggio o smontaggio dei cuscinet-
ti, si curi sempre di non agire sull’anello in-
terno quando si forza I'esterno e viceversa.

Si ricordi che, i cuscinetti nuovi presenta-
no prima del forzamento sull’asse ¢ nell'al-
logamento, un piccolo giuoco radiale (del-
Pordine di millesimi di millimetro); tale pic-
colo giuoco diminuisce a forzamento avvenu-
to ma non si deve annullare completamente,
che altrimenti le sfere o 1 rulli forzerebbero,
¢ il cuscinctto si rovinerebbe in breve tempo.
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Nei cuscinetti portanti ¢ di spinta ¢ am- Verificandosi  gioco assiale eccessivo sosti-

messo un sensibile giuoco assiale (dell'ordi- tuire il cuscinetto a sfere.
ne di centesimi di millimetro). Verihicandosi gioco asstale ¢ radiale sosti-
Cuscinetti asse motore. Sono 2: uno a rulli a de- tuire entrambi.

stra (lato distribuzione) ¢ uno a sfere a si-
nistra (lato volano).

Il cuscinetto a rulli ¢ esclusivamente por-
tante; quello a sfere € portante ¢ di spinta.

Conviene verificare lo stato di usura di que-
sti due cuscinetti prima ancora di smontare
il volano. Afferrandolo con le mani si ten-
ti di muoverlo in senso assiale (tirandolo a
se ¢ respingendolo) ¢ radiale. Non deve ve-
rificarsi gioco radiale o almeno deve esserc

Cuscinetti asse primario del cambio, Sono duc a
sfere, Quello montato sul mezzo carter sini-
stro (lato volano) — cuscinetto per corpo fri-
zione fsso — ¢ montato in una scatola di
ferro ¢ pressato dall’interno. Se si ritiene op-
portuno sostituire il cuscinetto, si deve sosti-
turre anche la scatola,

Quello montato sul mezzo carter  destro
(lato distribuzione) ¢ pressato dall'interno al-

impercettibile (circa 1/100 di mm.). E’ am- leserno;

missibile un piccolo gioco assiale. Cuscinetti asse secondario del cambio. Sono due,
Verificandosi gioco radiale occorre  sosti- a sfere. Sono pressati nei due mezzi carter

tuire il cuscinetto a rulli, dall'interno  allesterno.

GRUPPO PREMISTOPPA PER TENUTA OLIO

Ispezione. — sc 1l tubo shatatoio dell’'olio non ¢ ostruito;
— le condizioni di usura de] gruppo cilindro,

pistone, fasce elastiche (vedi pag. 33).

Se la pompa di ricupero funziona bene (vedi
pag. 50)

Infatti se lo shatatoio ¢ otturato o se il pistone
permette il passaggio, in notevoli quantita, di gas

Vi sono 5 Premistoppa per tenuta olio:

1" uno sul coperchio lato volano (vedi pag. 27);

i

2" uno nel mezzo carter sinistro (lato volano)
montato sotto il cuscinetto a sfere per asse
motore;

3" uno nel mezzo carter sinistro in alto, per- 1] carter, o se la pompa di ricupero & avariata
mette il passaggio dell'alberino della dinamo; malgrado 'efficenza dei premistoppa si verifiche-
4" uno nel mezzo carter destro (lato distribuzio- ranno perdite di olio.
nc) montato sotto il cuscinetto per ingranag- Verificato quanto sopra ¢ persistendo le fughe
gio presa diretta; di olio, si proceda alla sostituzione dei premi-
5" uno nel mezzo carter destro in alto, permet- stoppa.
te il passaggio dcll'alberino del magnete. Il 1., 3. ¢ 5. sono facilmente accessibili ¢ ni-
Osservando perdite di olio da questi premi- cambiabili. Per la sostituzione del 2. ¢ del 4. oc-
stoppa verificare: corre togliere i cuscinetti,
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GRUPPO TESTA - VALVOLE - PARAVALVOLA

Smontaggio,

Dopo avere levata la testa dal motore come
indicato a pag, 22, si procede al completo smon-
taggio levando Ta valvola di aspirazione (si to-
glic la chiavella o le mezze pastiglic che fissano
il piattello della valvola) i paravalvola (allen-
tando i dadi di fissaggio ¢ battendo con punzone
di alluminio dall'interno verso I'esterno (vedi fig.
52) ¢ la valvola di scarico (togliendo la chiavella
che fissa il piattello della molla a spillo).

FiS- 52 - Come i lexano ' |-.;|r_.».|.-.-|f-r:|l;,1 1||‘|:-IIE al hasso
A mmstra & gia stato rimosso.

Ispezione.

Toglicre accuratamente i residui  carboniosi
(curando di asportare anche quelli localizzati in
posizioni poco accessibili) servendosi di raschictti
¢ spazzole metalliche, Lavare pot con petrolio ¢
asciugare con getto d'aria o stracci.

Osservare lo stato della testa. Se i prigionier! so-
no ben fssi ¢ presentano il filetto integro
(caso contrario avvitare o sostituire). Se vi
sono alette di raffreddamento rotte o scheg-
glate (se ve ne fossero molte sostituire la te-
sta). Che non esistano crepe o intaccature sul-
le sedi o sulle guide delle valvole, Verificare
I'incassatura delle sedi delle valvole (special-
mente per quella di scarico) vedi disegno ¢
tabelle). L'usura delle guide delle valvole.,
Dovendo sostituire la guida di aspirazione
battere dall'interno verso  'esterno.  Quella
di scarico, presentando talvolta deformazioni
¢ screpolature nella parte interna, conmviene
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toglierla rompendo con uno scalpello la sede
di ii[‘j*l’}!gi“ esterna ¢ hattendo con un }uilt-
zone dall’esterno verso !'interno.

Ricordare, che dupn montate, le¢ guftfc vanno ri-
passate con lisciatol da mm. 1o per quella
di aspirazione, da mm, 11 per quella di sca-
rico.

Le valvole, Osservare lo stelo e la corona di ap-
poggio sulla sede (sede della valvola), (vedi
tab. hg. 1). Riscontrando usura cccessiva o
deformazioni, crepe, punteggiature profonde

CCC. SIrSI':Ii]irl.‘ \'ilh'!)[t‘ ¢ gLii{fL'.

NB. E' sempre consigliabile, allorquando si
richiede la sostituzione di una valvola (o di una
guida), cambiare anche la relativa guida (o0 la
valvola), avendosi con cid garanzia di tenuta per-
fetta,

[ paravalvola, L'estremita non deve presentars)
corrosa o appuntita, Caso contrario sostituire.

Le molle delle valvole di aspirazione e scarico.
controllarne 1" efficenza misurando, il cedi-
mento in mm. sotto il carico agente kg,
(vedi tabella). Per quelle di scarico verificare
I"usura nei punti di appoggio. (S¢ vi ¢ ap-
plattimento oltre 1 mm. sostituire).

I piattelli ¢ le chiavelle delle valvole aspirazione
¢ scarico,

Controllare, specie per le chiavelle, se vi ¢
tendenza a tagharsi, Se si, sostituire,

Il bilancere valvola di scarico. perno ¢
bronzina. Verificare le usure vedi tabella
pag. 31. Il gioco fra perno ¢ bronzine non
deve eccedere mm, 0,15 sul diametro,

Avvertenza. E sempre consighabile, sia che si
montino guide ¢ valvole nuove sia che si ri-
montino le vecchie, dopo eseguita la rettfi-
ca delle sedi procedere alla smerigliatura del-
le valvole sulla sede.

Montaggio.

[nvertire le operazioni di smontaggio.,

Avvertenze, E’ opportuno montare le guarnizioni
fra testa e cilindro ¢ fra testa ¢ tappo valvola
aspirazione, nuove, Trattandosi di guarni-
zioni In rame-amianto conviene inumidirle




prima di montarle. Ricordare di stringere a quando questo ¢ ancora caldo, ¢ necessario
fondo i tre dadi che fissano la testa al cilin- stringere ancora il tappo ¢ i tre dadi avendo-
dro ¢ di avvitare a fondo il tappo sulla val- si cost la certezza che le guarnizioni si sono
vola aspirazione, Dopo la prova del motore ¢ assestate completamente.
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TABELLA N. 1

Desomivazione Misure Huovo ———
| - =
Valvole asp. sede 120° | A 993 001
| Vilvola sese. sede 90° | D | 10,85 | 001
| Walvola ocay; sede 1204 | D 992 00l
Guida: valy. dugie, B 10 002
Guida valv. scar. F 11 002
x of & ¥ 10 002
Cappelletto valv. scar. . G 2 =
Liciaastusa: dells sadi A o =

Molla valvols aspirazione. - Compressa a mm.
44 (misura C) deve reggere un carico di
Kg. 23 = § . se alla misura stabilita regge me-

no di Kg. 21 sostituirla,

A peszn Tt-r”rrl;l:c mstrn:.._|
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Osservazioni

062 | =005 | Symeaiilyte W o o
| wrguita & r::filidw, olire mm. 0,3, A peove

BO2. | — 005 | N et

002 — 005 Nei vecehi tipi

002 - 005

002 - 005 ‘

002 | + 005 | Nei vecchi tipi

— — 08O ‘

Molla valvela scarico. - Compressa a mm, 21
(misura E) deve reggere un carico di Kg.33+)
se alla misura stabilita regge meno di Kg. 31
sostituire,

GRUPPO CILINDRO PISTONE

Smontaggio - Vedi pag. 22.
Levare dal pistone le due fasce elastiche ¢ i due
segmenti raschia-olio.

NB. Se si suppone di dovere rimontare lo stes-
s pistone si osservi attentamente la posizione re-
lativa delle fasce elastiche ¢ dei raschia-olio prima
di levarli dal pistone. Nel montaggio, tali pezzi
andranno ordinatamente rimessi nell'esatta posi-
zione che occupavano allorché si inizio lo smon-
taggio; con cio si evitera un nuovo adattamento
fra cilindro ¢ segmenti,

Ispezione.
Cilindro,

Osservare 1a superfice interna della canna del ci-

lindro. Essa deve apparire levigata od esente
da rigature, tacche ccc. Caso contrario alesa-
re la canna o se trattasi di righe molto pro-
fonde sostituire il cilindro,

— La superhce esterna. Veriheare lo stato dei
piani di unione al carter ¢ alla testa,

— Lo stato delle alette di raffreddamento. Ri-
cordare di montare guarnizioni nuove; fra
cilindro ¢ testa di rame amianto (vedi pag. 77)
fra cilindro ¢ carter di carta da disegno, spes-
sore mm. 0,25/30.

— Controllare il diametro interno del cilindro
(vedi tabella e disegni).

i ] e O




_ perfici devono presentarsi levigate. Se si no-
Pistone. tassero striature profonde o tacche di grippag-
Esaminare attentamente la testa ¢ 1 fianchi, Tolte gio ¢ opportuno sostituire il pistone. Per le

le eventuali incrostazioni carboniose, le su- misure di usura vedi tabella ¢ disegno.
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TABELLA N. 2

A pezzo Talleranze castrus.

Denominazione Misure | muove ——
Cilindro D 88 ' 0015
Pistone O 8742 005
P 87,78 001
Q 87,81 001
R 81,2 01
S 87 -
T 2,52 002

Segmenti B 29 —
C 2.5

Scala & maggiorazione per pistomi di ricambio: mm, 0.2 - 04 - 0,6 - 0,8 - 0,10

NB. Chicdere gli appositi segmenti per pisto-
ni maggiorati indicando la maggiorazione,

Montando i pistoni maggiorati, il cilindro va
alesato (misura D) di 2, 4, 6, 8, 10 decimi a secon-
da della maggiorazione del pistone,

Specificare se trattasi di pistone per motociclo
0 per moto-triciclo,

Nel Motore del motociclo vi sono 3 scgment
di tenuta ¢ wn solo raschiaolio montato in test
al pistone nella 3° cava a partire dal ciclo.

Controllare lo stato delle sedi dei segmenti.

Verificare che i forellini praticati nella parete del
pistone sotto gl anclli raschia olio non sicno
atturati.

Se, a verifica effertuata, si decidesse di mon-
tare ancora il vecchio pistone ricordare 1"av-
vertenza di pag. 31.

Montando pistone nuovo & sempre neces-
SATI0 prm:cdcrc alla rialesatura e alla rettifica
del cilindro secondo le nostre tabelle.

Spinotta. Deve essere forzato leggermente nella
bronzina di piede di biclla ¢ nei supporti del
pistone, Quando si cambia il pistore occorre
sostituire anche lo spinotto. Per le misure,
usura (vedi tabella),

U.!.I.II!. max.

Ollfrfl=iﬂﬂi

0015 « 006
005 - |
| = |f
NB. - Luwura per le misire
002 - O, P 0O R, S8, & minima,
ol B
008 NB. - Il pistone per il motore
d ato-triciclo varia solo nelle
OUZ - [H mn;[m{t:t t ]u | 1
002 | —005 | P-s7P il Q-er®+ )

Fasce elastiche.

Controllare lo stato di conservazione., Se consu-
mate o non perfettamente aderenti al cilin-
dro per tta la periferia sostituirle.

Verificare 'adattamento delle fasce nuove nelle
apposite gole del pistone. (sedi).

I segmenti devono poter girare liberamente, sc
pur con poco gioco (vedi tabelle) nelle appo-
site scanalature. Introdurre nella canna del
cilindro il segmento. Verificare che esso giac-
cia in un piano normale all’asse del cilindro
(cid si pud effettuare introducendo il pistone
rovesciato ¢ facendo aderire al bordo dello
stantuffo la fascia elastica). Misurare la di-
stanza fra 1 punti di chiusura, A segmento N
nuovo essa deve essere mm. 0,30,

Per pistoni maggiorati, secondo le nostre
tabelle chiedere gli appositi segmenti, pure
maggiorati,

Montaggio.

Montare i segmenti nell’ordine illustrato dal di- o
segno, 1 due di tenuta in alto, poi un raschia

olio ¢ in basso I'altro raschia olio, Osservare, o*
prima di montare il pistone sulla biclla ¢ B%&%

33— O
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cilindro, che 1 punti di chiusura dei tre anelli
stano a 120°. Cio facilitera la partenza del
motore appena rimontato. Perd, non essen-
dovi fermi per gh anelli, questi si sposteran-
no durante il periodo di assestamento, ¢ I'an-

golo diverra diverso da 120" Cio non ha im-
portanza Iu—rc]lf: L{Ll;m:!u il segmento si ¢ adat-
tato, ©sso assicura una buona tenuta L]Lhﬂun-
que sia 'angolo fra i punti di chiusura dei
segmenti.

F:':(, - 33 l_u ﬂgula mifustra civime s c:cgul;.-n.'l' lla verilica

|tl'l 1rgmﬂ:ri uc] E:Iil[HlI‘l.l.

GRUPPO ALBERO A GOMITO BIELLA

Smontag glo

Allentare i dadi ¢ toglicre i due bulloni che fis-
sano 1l cappello. Levando quest’ultimo si po-
tranno toglicre i rullini (sono 33) e la biella,

Ispeziunc.

Biella:

La superficic interna della testa di biella
deve presentarsi levigatissima,

La bronzina di piede di biclla deve essere
ben fissa (forzata), non deve presentare tacche
o striature interne. Curare la pubzia del fo-
ro superiore per 1'olio.

Usura massima: vedi tabella e disegni.

Dovendo sostituire la bronzina, pressarla
in modo che sporga mm. o,5 per parte ¢ -
passarla con lisciatoio da mm. 20.

— 34

Rulling

Esaminarli attentamente uno per uno, De-
vono cssere integri ¢ levigatissimi, Caso con-
trario sostituirl,

I’.Zfrrv;lrﬁu di biella

Controllare la superhcie interna (vedi so-

pra).

Bulloncing di chitsura-

Aveertenza importante: Non rimontare mai 1

bulloncini ¢ dadi di chiusura, Anche se s
rimonta la biella che st era tolta, si devono
montare bulloncini nuovi. Effettuare la pu-
lizia del canale interno di lubrihcazione.

Per ottenere lo scopo:

- levare 1l filo di ferro che fissa il tappo di ini'u'-

zione nel fianco sinistro (lato volano) ¢ svi
tarlo completamente;




Fig. 56 - Gr-.um_m albero a gomito hiella visto dal lato Fig. 5:? - Albero o gowito biclla visto dal Iato ‘volanio.

distribuzione. Si notino il dado smussato all’esternc e la 5i sot i tappo di ispezione per canale interno
bulinatura di sicurezza. dell’skic.
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— lavare il canale con petrolio inicttato dal foro Albero a gomito:

dell’asse a gomito (lato volano) ¢ asciugare Esaminare la superhicic del perno di biclla, Deve
con getto d’arta, presentarsi levigatissima. In caso  contrano

occorre procedere alla rettifica,

TABELLA N. 3

:i [resza ‘I-l!”!rnn:f cosiruz, =
L.llllr.r A,

Dl‘norllinn:iurll‘ ;‘l'l;!ura LIRTTRR 0 SACEVAZ ; onn 1
LLLEi IR
e mm. — nim.
Tf,ﬂa I.i.i Iliflia 4 i i A 351['3 GDDS UUI[} — I ru”pni nurmn“ II‘IIﬂII li &iurlﬂln
di 3 mom.
Perno di biella . . . B 29 0010 @ 0005 =
Piede di biella . . . C 20 - -
Misure per biella mag-
gorstx . . . . .| A |35 | 0005 | oot0 | —
Misire per collo rettifi- Con biella maggiorata ¢ collo ret-
cato p : ; Ii ZB.:' mlﬂ ["}05 tilicato, vanno montat _l{ll .|1-p|‘H'I.'li1i
' b ' J rlllii“k “I,‘sg;i'lﬂ[l |I('] i{jlmflrll 1]'
mm. 35,
NB. — Gioco massimo fra la bronzina del piede — levare il filo di ferro di fissaggio da ambo |
di biella ¢ spinotto, mm. 0,05. Gioco massi- lati:

mo fra testa di biella ¢ perno di biella (a pez-
zo montato con rullini nuovi), mm. 0,06.

St esamini lo stato dei rulli del cuscinetto
portante (vedi cap. « Cuscinetti »).

— 1 due bulloncini con ranelle;

Se dopo queste due ultime ispezioni si de
cide di effettuare la rettifica o di sostituire il
cuscinetto, si deve procedere allo smontag-
gio mm}:-h'lu, che 1n caso contrario & super-
fluo ¢ quindi non consigliabile.

Levare il dado che fissa I'ingranaggio comando
pompa olio ¢ asse a cames.

— L'ingranaggio.

Aveertenza: Esaminare in quale delle tre cave
dell'ingranaggio era impegnata la  chiavella
per poter rimontare precisamente come  pri-
ma. Cio ¢ importante per poter rimettere c-
sattamente in fase il motore.

— La chiavella di fissaggio sull’albero motore.
1l rocchetto spessore,

— Il cuscinetto a rulli agendo sull’anello inter-
no. Tutti questi pezzi si shlano a destra (lato
distribuzione).

Sc occorre rettificare 1l perno di biella bi-
sogna t{lg]icrc anche 1 cunlruppcsi. Si pr(}rcdr

L1
COs1: Fig. 59 - Cumt si montano i rullini della biella.




i contrappesi shlandoli verso Uinterno (avvi-
cinandoli),

Se si decide di rettificare il perno di biclla
occorre cvidentemente rettificare anche la te-
sta di biella e sostituire tutti 1 rulli con altri
maggiorati (vedi tabella),

Ecaminare inoltre;

il cono per fhssaggio volano;

il filetto per dado di serraggio volano;

la superfice sulla quale erano forzati gl anclli

interni dei cuscinetti a rulli ¢ a sfere.
Riscontrando ammaccature, striature, ecc.

¢ necessario sostituire il pezzo.

Montaggio.

Per rimontare sul collo il cuscinetto a rulli,
rocchetto spessore, chiavella, mgr.mdggm CO-
mando asse a cames ¢ dado di serraggio, si
procede invertendo le operazioni di smontag-
gio,

Prima di montare la biella, occorre verifi-
carne la quadratura; occorre ciot controllare
che 1 due fori di testa ¢ piede di biella siano
p.lrdﬂcll ¢ complanari. Le eventuali deforma-
zioni si possono correggere agendo sullo stelo
mediante chiavi a forchetta ¢ torcendo n sen-
so contrario alla deformazione riscontrata.

Per montare la biella, i rullini, ecc. si pro-
cede come segue:

Fissare in morsa (con ganasce di piombo) I'al-

bero a gomito in modo che il perno di biella
si presenti orizzontale,

Versare olio denso sul perno di biella ¢ appog-
giare uno a uno 1 rullini facendoli scorrere in
basso, aiutandosi a tenerli colla biella (vedi
hg. 59).

Applicare i rimanenti nella parte superiore,
indi apporre il cappello ¢ i bulloncini di fis-
saggio (nuovi). Serrare 1 dadi tanto da far ade-
rire leggermente 1 piani del cappello a quelh
della biella, indi battere con mazzuola di le-
gno leggeri colpi intorno alla periferia della
testa di biella ¢ muovere quest’ultima alterna-
tivamente in modo da ottenere un perfetto as-
sestamento fra le superfici della testa di biella,
dei rullini ¢ del perno di biella. Cio fatto,
stringere alternativamente a fondo i dadi dei
bulloncini di fissaggio. Procedere poi, median-
te mola smeriglio o lima, alla smussatura della
parte esterna dei dadi, per evitare che questi
possano toccare il carter. Cio fatto bulinare le
estremita del bulloncino ¢ del dado in modo
da non rendere possibile Iallentarsi fortuito
dei dadi di serraggio.

Non dimenticare di montare il filo di ferro
per frenaggio del tappo di ispezione per ca-
nale olio ¢ per bulloncini fssaggio contrap-
pesi. Questa dimenticanza pud essere causa
dell’allentamento dei pezzi sopra citati con
gravissime conseguenze per il motore.

GRUPPO ASSE A CAMES E COMANDO DISTRIBUZIONE

Questo gruppo EUI‘I']PH:IH[L‘:

Ialbero a cames col relativo ingranaggio di
comando;

il perno con levette e rulli per comando pun-
teric:

le punterie;

["asta comando valvola di scarico:

il bilancere valvola di scarico.

Albero a cames - Ispezione,

Osservare la supcrﬁcit: delle cames, Deve presen-

tarsi levigata, Se vi sono grandi rigature o tac-
che sostituire il pezzo.

o S s

Vertficare Ta dentatura dell'ingranaggio i co-

mando. Sc logora o avariata sostituire 'ingra-

naggio.

— Le estremita dell’asse, dove appoggiano 1 cu-

scinetti, devono essere liscie. 1l gioco massimo
ammissibile fra perni ¢ bronzine relative, a
coperchio montate, ¢ di mm. 0,10,

Il perno con cames ¢ unito all'ingranaggio
per mezzo di 4 spine ribadite, Decisa la sosti-
tuzione di uno det due pezzi e proceduto alla
chiodatura del pezzo nuove, occorre tornire
a filo le sporgenze verso la parte interna (op-
posta all'ingranaggio).

('u"-"'
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Perno con levette ¢ rulli per comando punterie, -
Smontaggio.
Shlare verso l'interno:
— la levetta diritta comando punteria aspira-
zione;
— la levetta a « L » comando punteria scarico,

Ispezione.

Esaminare lo stato del perno (deve essere liscio)
¢ le sue condizioni di usura.
— La superficic interna delle due bronzine delle
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levette deve presentarsi liscia. Caso contrario
sostituire, Per operare la sostituzione, pressare
I"apposita bronzina ¢ ripassare con lisciatorio
da mm. 13.
Lo stato della superficie esterna dei rulli ¢ del
piatto dove appoggiano le punteric, [ rulli deb-
bono essere levigatiz la superficic del piatto
non deve presentare abbassamento oltre 1 mm.
11 gioco dei rulli delle levette: non deve essere
maggiore di mm. o,20. Caso contrario sosti-
tuire 1l pernetto, bronzina ¢ rullo. Dopo ri-
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battuto il pernetto occorre togliere le sporgen-
ze da ambo le parti. 11 gioco a pezzo nuovo
non deve essere minore di mm. 0,08, Tale
gioco ¢ necessario per avere la sicurezza che
il rullo non si ingrani ¢ non danneggi cosi
il profilo delle cames.

Montaggio.

Invertire le operazioni di smontaggio.
Punterie.

Ispezione.
Devono presentarsi liscie e levigate. Usura,
vedi tabella n. 4.

Osservare che i fletti del corpo ¢ dei dadi di re-
golazione, siano intatti; caso contrario sosti-
tuire,

Verificare "abbassamento dell'incavo nel dado al-
to (punteria di scarico) (dove si innesta asta
di comando del bilancere): per Iusura, vedi

tabella n, 4 ¢ disegno a pag. 38.

TABELLA N. 4

-" freszo

Denominazione Miwre | nuove .
min. | o
Asta comando bilancere

SCATICO .+ . . A 6,7 005
Punteria aspirazione B 10,49 0005

C 1,5 —

E 4 —
Punteria scarico B 10,49 0005

| L5 —

D 6,5 —

Suilde guntisie sies| ¥ | W5 | =

Guida punteria scarico . F 10,5 -
Bilancere scarico G | 65 | 010

1 | 1B -

Tolleranze cantruz.

Per usura fra guida e punteria vedi pag. 3.
Asta comanda bilancere scarico,

E’ un’asta tubolare con terminali riportati a
forma emisferica.

Controllare 1'usura alle due estremita. Vedi ta-
bella.

— Che I'asta sia diritta.

— Non si tenti di ricambiare, in caso di usura
alle estremitd, 1 due terminali. Essi sono for-
zati, ¢, levandoli, la sede si allargherebbe in
modo da non rendere sicura la tenuta det due
terminali nuovi, Quindi ¢ necessario ricam-
biare T'asta completa.

Mantaggio.

Basta comprimere, agendo sul bilancere con
una chiave inglese, la molla della valvola di
scarico ¢ introdurre 'asta (¢ indifferente il
senso) nella nmicchia della punteria ¢ del bi-

lancere. Vedi hg. 76.
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0005 — 00l
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GRUPPO FRIZIONE E AVVIAMENTO

Smontaggio: Iingranaggio, smontandolo dal corpo frizione

. . : nrevole : ale ¢ collegato mediante 6 vin.
Vedi capitolo « Smontaggio del motore », girevole al quale ¢ colleg : =

pag. 23. — IIJ.J. .|:rcm?.in;| del corpo girevole: deve essere
= liscia ¢ ben forzata sul corpo stesso.

Ispezione. — 11 gioco massimo fra bronzina ¢ corpo frizio-
ne fsso (gri a): non deve cssere ﬁu}u‘riurt‘ d
mm. o,30 sul diametro. Riscontrando gioco
maggiore sostituire la bronzina, Questa va
pressata; portare il diametro del foro a

Questo gruppo comprende: (da sinistra a de-
stra):

Prattello spingidischi.

(sservare, con una riga, che la faccia che appog- 6o+ o010 ed eliminare ogni sporgenza da am-
gia sui dischi sia piana, Caso contrario sosti- bo i lati.
tuire il piattello. : s 3 :
Se vi sono rigature di leggera entitd ripassare Corpo frizione fisso (griffa).
il pezzo al tornio. Se le rigature sono profon- E’ solidale all'albero primario del cambio al
de sostituire il pezzo, quale ¢ unito per mezzo di innesto conico
— Che il filetto per asta di comando sia integro. con dado ¢ controdado di bloccaggio.

I‘;s ﬁl - 1.],. -,:n'n"_j a |]f1{|‘_‘l - l[.‘lll‘l‘lllrr‘\‘lll ul]lrlttrnui- (}lpline 1I| |||ul|ligl'|{i'l’l liri VEri [M‘I:i-
costituenti la feizione.

Dischi frizione. Smantaggio.
Non devono essere rigati, deformati o molto Vedi capitolo « Smontaggio del motore »,
consumati (quelli di similoro ¢ quello di fe- pag. 24.

rodo). Riscontrando rigature, deformazioni o

: e Verificare che il patto, dalla parte esterna {(dove
Hsura eccessiva sostituire il pezzo. free P i {

s I lavora sw dischi) sia esente da rigature ¢ pia-
Lo spessore iniziale dei dischi di similoro :

N i o no. Caso contrario rip;tﬁ:i.ch al tornio o so-
¢ mm. 1, €550 ET'LILI r]thirﬁl 5No 4 Tmnin. IJ.H.

P 3 oo stituire,
.0 spessore iniziale del disco ferodo € mm. L ; g Sl
Lo spe iniziale del disco fero — Che i 4 denti della griffa siano diritti e lisci

A e .. . y e
51 % H o 2.5, oF PCro si pre- -
4 pllﬂ ru{nr 1 5INO 4 mm "y S¢ i : } nl']];l .\illl’lt‘l'f'it.'(.' esterna.

sentassero crepre o deformazioni, sostituirlo

\ s , — Che il cono interno sia perfetto. In molti mo-
anche s¢ non ¢ interamente consumato.

tori si notera la cava per chiavella sull’albero
primario del cambio (e sulla rancella di appog-
gio del cuscinetto) mentre sul cono della grif-

Ingranaggio clicoidale con corpo frizione girevole
e bronzina.

Verificare il profilo ed il consumo dei denti del- fa non ¢ praticata tale cava. In questi motor
]'ingr;!iulggin: s¢ vi sono denti S-l:hL'g_{gi'.lli 0 non vi ¢ n]nimii -L'I'Iill-'l.'l'uil di hss;tgg_in_ _ir,.i
rottl, In tali casi si opera la sostituzione del- eriffa e albero primario, essendo  sufficiénty

.




F"E' 62 - {::Jr:rt i u—gul.‘ [g tensinne delle lnu“r ifrl].\ I’I-!:lllllh
I_. ||pi;||:n Iluallullr. come iml:;rntn it ﬁ-_ﬂ‘ul.'l. ©omm t:'-':.

il bloccaggio a cono fra i due pezzi (rettih-
cati) per impedire ogni rotazione relativa.

Asta di comando.

Verificare che il filetto che serve per avvitare I'a-
sta nel piattello spingidischi sia integro.
Che I"asta sia diritta.

— Che il reggispinta a sfere (all'estremita destra
lato distribuzione) montato sull'asta sia cffi-
cente, Se consumato sostituire 1 pezzo com-
pleto.

— Che il cappelletto temperato che agisce sul
reggispinta non sia consumato. Usura massi-
ma, al centro mm. 0.8,

Piattello reggi-molla, molla, ingranaggio folle per
messa in o moto,

Esaminare le condiziomi dei singoli pezzi, 1l prat-
tello che non sia consumato,

La molla. Nuova ¢ scarica, ha una lunghezza
di mm. 20-21 ¢ occorrono kg. 1 per compri-
merla a una lunghezza di mm. ro-11 (accor-
clamento mm, 10),

L'ingranaggio. Non deve presentare denti rotti
O avariati,

Esaminare anche la dentatura frontale. Occorre
che 1 denti abbiano conservato 1l loro pmﬁiu
primitivo che ¢ a forma di triangolo rettan-
guhl, Se st riscontrano avarie sosttuire il prezo,

Manicotto dentato fisso per messa in moto,
Verificare lo stato del filetto che serve per unirlo
all’albero primario del cambio.

— 4

— La dentatura frontale (come per I'ingranag-
gio folle).

Molle di carico per frizione.
Sono due concentriche,
La lunghezza a pezzi nuovi, a scarico, ¢ per
entrambe mm. 47 ¢ occorrono kg, 85-go per
comprimerle contemporancamente a una lun-
ghezza di mm. 28 (accorglamento mm. 1g).
Se¢, compresse a mm, 28 portano meno di kg.
70, occorre sostituirle,

Manicotto filettato per regolaggio frizione.

Verificare che il hletto sia integro.

Disco zigrinato spingimolla frizione.

Verificare che il hletto interno sia integro.

Leva esterna di comando iul cappellotto di allu-
minio.

Vertficare il gioco fra perno e leva. Non deve ec-
cedere mm. 0,2 sul diametro,

— L'usura della vite che appoggia sul cappelletto
temperato montato sul reggispinta  dell’ asta
interna comando frizione. A pezzo nuovo la
parte temperata di tale vite sporge dal piano
della leva mm, 2,5, Se il consumo ¢ di mm.
0,5 (sporgenza mm. 2) conviene sostituire la
vite.

M mrm_ggr'ﬂ.

Invertire T'ordine di smontaggio (vedi pag.
24).

Avvertenze: St montino 1 dischi nell'ordine col
quale si erano tolti (vedi fig. 61). Essi devono
essere puliti e leggermente unti. L'asta coman-
do frizione deve avvitarsi sul piattello spingi-
dischi in modo che essa sporga per circa un
hletto. E' opportuno controllare che la corsa
massima dell’asta e del piattello (quando 1l
comando ¢ in posizione « tutto disinnestato »)
sia tale da non permettere 1'uscita del piattello
stesso dalle tacche frontali della griffa, ¢ dei
dischi estremi dalle cave del corpo girevole.
Se si riscontra cid, occorre avvitare maggior-

mente 1'asta i comando sul piattello spin-
giu_]iﬁchi.

[l disco zigrinato per regolaggio compres-
sione molle deve essere avvitato in modo che
la lunghezza delle molle si riduca a mm. 28.
(vedi fig. 62).

Controllare, a montaggio effettuato, il cen-




traggio delle due molle concentriche rispctm
all’asse primario del cambio su cui sono mon-
tate facendo ruotare a mano tutto 'assieme.

Regolazione.

Nell'uso pratico, tre sono gli inconvenienti
che si possono presentare,

1" la frizione strappa, cio¢ I'innesto ¢ bru-
sco ¢ a strattoni; cid pud dipendere da:

Molle troppo cariche, Rimedio, allentare il
disco zigrinato;

Dischi consumati o deformati: Sostituirli.

Impurita fra i dischi. Effettuare un lavag-
gio con petrolio, introducendolo dal tappo su-
periore praticato nel coperchio lato volano, e
scaricandolo dopo aver fatto ruotare a mano
¢ agire ripetutamente il comando, dal tappo
inferiore.

2" La frizione slitta, si verificano cioe scor-
rimenti fra i dischi anche quando il comando
¢ in posizione « tutto innestato v, Cid pud di-
pendere da:

Molle troppo scariche, rimedio: avvitare il
disco zigrinato o sostituire le molle,

Mancanza di gioco fra leva di comando ¢
asta di comando interna, Portare detto gioco a

misura (deve essere mm. 0,2) agendo sullap-
posito tenditore situato sulla guaina del co-
mando flessibile,

Eccessive infiltrazioni di olio nella frizione.
Rimedio: lavaggio con petrolio (vedi sopra).
Osservare, ripetendosi 1'inconveniente se il tu-
betto che scarica sulla catena non ¢ otturato
o se non vi sono perdite eccessive nei premi-
stoppa. Nel primo caso pulire; nel secondo
vedi capitolo « Premistoppa », pag. 28,

3" La frizione non disinnesta completamen-
te. Si verifica cioé trascinamento fra il corpo
frizione fsso ¢ quello mobile anche quando
il comando ¢ in posizione « tutto disinnesta-
to. Cio ¢ causa di partenze difficili ¢ di ma-
novre rumorose del cambio di velociti.

L'inconveniente pud dipendere da:

Eccessivo gioco fra leva ed asta di comando
interna (regolare il gioco; vedi sopra):

Eccessivo cedimento della guaina del co-
mando: sostituirla,

Dischi impastati. Operare il lavaggio (vedi
sopra).

Controllare lo stato dei denti del <ettore.
— La molla di richiamo: se snervata sostituirla.

GRUPPO CAMBIO DI VELOCITA

Smaontaggio.
Vedi pag. 24.

Ispezione.
Questo gruppo comprende::

Albero primario.

Verificare V'integrith dei filetti alle due estremitd

— La superficic del cono di innesto nel corpo
frizione fisso (« griffa v) ¢ rettificata: deve
quindi presentarsi levigatissima.

— Lo stato di conservazione delle quattro tacche
su cui scorre l'ingranaggio mobile. Vedi ta-
vola N. 5.

= supcrﬁclc lavorante sulla bronzina dell’in-

granaggio presa diretta. Deve essere levigata
(vedi tabella).

— La centratura dell’albero pnm:mlnln fra tue

. -

contropunte ¢ controllando con indicatore
centesimale. Rilevando uno spostamento su-
periore 4 mm, 0,05, occorre raddrizzare sotto
pressa.

— Che il grano posto all’estremita destra dell’al-
bero sia ben hsso,

Ranella sull'albero lato sinistro.
Va montata con la parte piana contro il cu-
scinetto a sfere. Controllare che non sia de-
formata,

Ingranaggio scorrevole.

Controllare lo stato dei denti ¢ delle tacche fron-
tali per la presa diretta,

— 11 gioco sull’albero (vedi wbella 5, pag. 44). o~

Ingranaggio presa diretta. P;ﬁj

Controllare lo stato dei denti ¢ delle tacche frr,p].{\ij

tali per la presa diretta, c’r‘f‘l—'
f{?_ 3
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Il filetto su cui si avvita la ghiera di serraggio
per pignone catena, Deve essere integro.
La \upcrrl'lu'[r che va forzata nell’anello interno
del cuscinetto a sfere. Deve essere levigatis-
SIITLiL
La brenzina interna, Deve cssere esente da
tacche, ngature, cc.

Curare la }u!l‘;?.ili del canaletto per olio, sof-
tando con getto d'aria,

Per 1 giochi albero-bronzina ¢ usura, ved
tabella 5 ¢ u]lsa';nn.

La ranella di spessore.
Va montata con la parte prana verso il cusci-
netto. Controllare che non sia deformati,

Atbero secondario del cambro {'pi,:_"num- [s'ipln_}.
Verifiecare lo stato dei denti dei singoli pignoni.
La centratura dell’albero (vedi primario).
Le due estremita (che vanno forzate nell’a-
nello interno der cuscinetti a sfere), Devono
essere levigatissime,
l,t' llllL' r;lm:”u_ Sono 1|[ a}lg'.\-hnrl.' |l':_1‘r"t'|'[“f._'”h
diverso (mm. 1,4 una, mm. 1,5 laltra), La
pitr sottile va montata a destra (cioe dalla par-
te della presa diretta). Vanno montate con la
parte prana contro il cuscinetto a sfere. Con-

trollare che non siano deformate, ¢ dello spes-

SO \.'LJ|L![H,

Forcella ¢ forcelline comando mmpranaggio mobile-
{ L= o

Verificare che la parte cilindrica dell’ingranaggio

non forzi nel forcellino; vi deve essere gioco
di mm. 1 a pezzo nuovo,

Il gioco fra i perni del foreelline ¢ la for
cella. Deve essere tale, che il forcellino possa
ruotare liberamente,

[l gioco fra perno di comando forcella ¢ al-
loggiamento del carter (non deve cccedere
mm. 0,25).

Vengono costruiti pezzi di ricambio col per-
no maggiorato di mm. o,5 Per montare tale
pezzo, ¢ necessario ripassare con ['alesatoio
datto anche 1] foro net due mezzi carter uniti,
E’ L'umi;]i.llﬂ]r E:rin‘m di decidere la m.l;;;;iu-
razione del foro, provare un pezzo nuovo non
maggoriato,

La leva esterna di comando deve essere ma-
novrabile a mano (piuttosto forzata) a carter
chiuso,

Nel caso di sostituzione, assicurarsi che fra
forcellino di comando e parte cilindrica del-
I'ingranaggio scorrevole esista il gioco minimo
sopra indicato,

Fls- b} - Cunn‘ 1] mimtn [.1 tErtlan;a frn 1‘1'][[FIIII[.I Linrm

|EL‘”.1|IH'III pilrlhl-l'ul e |--I.‘I.l||'rr|:h1 |Et_-\lr.| 1]:'|]I||1grm|iggll>

presa 1|.1'| etin.
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Montaggio.

Pressare, con punzone di alluminio, il cor
frizionc fsso (griffa) nell'anello interno del-
I"apposito cuscinetto a sfere (montato nel mez-
zo carter sinistro, lato volano).

E” necessario, per non rovinare il cuscinet-
to, usare il tubo che si era impiegato per lo
smontaggio (vedi pag. 26) appoggiando una
estremita su base solida ¢ laltra sullanello
interno del cuscinetto.

Montarce 'albero primario introducendo
parte conica nell’apposito cono interno della
griffa. Non si dimentichi la ranclla reggispin-
ta che va montata con la parte piana rivolta
verso il cuscinetto,

Batere sull'albero primario leggeri  colpi
con mazzuola di legno in modo da far aderi-
re bene la superfice dei due coni (griffa ¢ al-
bero primario),

Ribaltare il carter ¢ prendere in morsa 1'al-
bero primario come in figura 51,

Applicare dado ¢ controdado di fissaggio ¢
stringere a fondo.

Verificare, a operazione ultimata, se 1'al-
bero risulta centrato: se non lo fosse lo si cen-
trera con leggeri colpi di mazzuola di legno
¢ lo si controllerd facendolo girare a mano ¢
misurando se vi sono spostamenti all’estre-
mita libera.

lngranaggio presa diretta.

Prima di montarlo nell'apposito cuscinetto del
mezzo carter destro (lato distribuzione) occor-
re effettuare la verifica del gioco fra la fronte
delle tacche dell'albero primario ¢ la battuta
della bronzina dell'ingranaggio presa diretta.
Si inhli quest'ultimo sull’albero ¢ lo si avvi-
cini alla fronte delle tacche fino a che la di-
stanza sia ridotta a mm. 0,2-0,3. Si misuri al-
lora accuratamente la distanza fra D'estremita
(destra) dell’albero primario ¢ il piano ester-
no dell’altro pezzo (vedi fig, 63).

Si monti nell'apposito cuscinetto 'ingra-
naggio presa diretta (non dimenticando la ra-

nella di spessore che va collocata con la parte
piana rivolta verso il cuscinetto) indi si chiu-
dano, provvisoriamente, i due mezzi carter
contenenti il solo albero primario ¢, dopo ¢s-
sersi accertati che i piani dei mezzi carter sia-
no bene aderenti, misurare nuovamente la di-
stanza sopra descritta,

Se la misura ¢ rimasta invariata, signi-
fica che il gioco & effettivamente quello che
avevamo stabilito (cioe mm. 0,2-0,3).

Se ¢ diminuita, il gioco interno ¢ aumen-
tato (si pud tolerare un gioco massimo di mm.
1,3 quindi la diminuzione di mm. 1 nclla mi-
sura esterna). Se si oltrepassasse tale limite oc-
corre sostituire la ranella con altra di spessore
maggiore,

Se ¢ aumentata, il gioco interno ¢ diminui-
to ¢ occorre allora sostituire la ranella con una
di spessore minore,

NB. — Questa verifica ¢ necessaria qualora si sia

operata fa sostituzione dell’albero primario,
dell'ingranaggio presa diretta, o della relativa
bronzina, o della ranella-spessore. Rimontan-
do i pezzi veechi pud essere omessa,

Effettuata tale verifica si aprone nuovamen-
te i mezzi carter, si infila I'ingranaggio scorre-
vole nelle apposite tacche dell’albero prima-
rio (gli innesti frontali per presa dirctta de-
vono essere rivolti verso linterno (vedi fig.
64).

Si infla il forcellino ¢ si rimette il perno
nell’apposito allogamento del carter.

Albero secondario del cambio (pignone triplo).

Va montato forzando I'estremiti sinistra (do-
ve si trova l'ingranaggio della 1* velocitd, quel-
lo piv grande) nell’ancllo interno del cusci-
netto a sfere piccolo del mezzo carter sinistro
(lato volano), Non dimenticare le due rancl-
le, esse hanno spessore leggermente diverso
(mm. 1,4 una, mm. 1,5 laltra) ¢ la pit alw
4 montata a sinistra (lato volano),

Controllare la centratura dopo montato (vedi al-

bero primario).




GRUPPO TRASMISSIONE

Questo gruppo comprende :

ingranaggi  elicoidali  trasmissione  motore-
(= 3 %
cambio;
- I_]i:_“ﬂﬂﬂt' L:H.H'nll:
— corona posteriore — catena di trasmissione;
parast ruppi posteriore.
:"fgrwm* elicordale motore,
Smontaggio, vedi pag. 23.

Ilpezinne.

Verificare lo stato dei denti e delle due tacche
frontali di ‘nnesto al volano. Devono essere
in perfetta condizione. La chiavella non deve
presentare incrinature € deve entrarc nellap-
posita cava dell’asse motore senza gioco (leg-

germente forzata).

fugr.-nmggm elicordale per corpo gm'!'ﬂh' frizione.
Vedi pag. 40-41.

Pignone catena,

Verificare il profilo dei denti. Se molto consumati
sostituire 1l pezzo.

Ghiera di fissaggio per pignone catena.

Verficare che il Aletto interno sia integro.

Carona posteriore.

Verificare il profilo dei denti. Se molto consumati
spstituire il pezzo,

Catena di trasmissione.
Esaminare lo stato dei rulli ¢ delle piastrine ¢
controllare 'allungamento subito.
Per quest'ultima operazione si procede cosi:

Fissare una estremita della catena in mor

F;g, 'ﬁ6 - Cﬂm! !l‘ (I:Inh‘ﬂliﬂ IIIIIIIHE&HIEI’I‘IJ IIEI[I catens fii f'l'ﬁ-‘“li-l’iﬁ“':-

La molla,

A pezzo nuovo ¢ a scarico ¢ alta mm. 31-32
¢ occorrono 65-70 kg. per ridurla alla lun-
ghezza di mm. 195. Se, compressa a mm.
19,5, tale molla porta meno di kg. 55, ope
rarc la sostituzione,

Ranella di appoggio per molla.

Verificare che sia piana ¢ non consumata (caso
contrario sostituire).

Anello premistoppa.
Deve essere liscio ed esente da rigature, Si
monti con l'invito verso l'interno.

sa; contare un numero N di perni, Essendo
il passo, a catena nuova, mm, 1588, la lun
ghezza della catena misurata fra 1 centri dei
due perni fissati sard L= (N-1) x 15,88.

A catena usata, ammettendo un aumento
di passo A=mm. 0,16, la lunghezza sara
L'=(N-1) x (15,88 + A)={(N-1) x 16,04.

Misurando una lunghezza maggiore di L
bisogna sostituire la catena. Quando si opera
la sostituzione della catena, verificare sempre
accuratamente lo stato del pignone e corona.
Se questi ultimi due pezzi presentassero den-
tature consumate, sostituirli. La catena nugva
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si adatta bene solo sut denti nuovi: pud cosi
accadere, se non si eseguisse con diligenza la
verifica sopra citata, di avere pessimi risultati
cambiando la sola catena,

:"L-rm.frmpp.r'_

Smontaggio, Levata la ruota posteriore della mae-
china si procede come segue:

Levare la corona posteriore togliendo i bulloni di
hissaggio,

Esaminare le condizioni degli 8 tamponi di gom-
ma. Se avariati, sostituirl,

Regolazione della tensione della catena,

La tensione della catena va regolata agendo
sulle apposite viti registro del forcellino po-
steriore, lll_t;ln-.1n il forcellone oscillante & a
meta corsa.

Nel mototriciclo la regolazione si effettua spo-
stando il ;_‘.l]uppinu tendicatena, Esaminare lo
stato i conservazione del denn dt_‘“'lngm-
naggio tendicatena. Valgono le avvertenze e-

hiﬁl]h[t' .wpr.l.

GRUPPO ALIMENTAZIONE E SCARICO

Questo gruppo comprende: serbatoio benzina
(smontaggio vedi pag. 15).

Lspezione.

Vertficare che il forellino nel tappo di chiusura
sia libero,

Se¢ vi sono perdite, prima di procedere alla
saldatura si deve vuotare accufatamente il ser-
batoio ¢ lasciare che si asciughi I'interno in
modo da essere certi che sia scomparsa ogni
traccia di vapori di benzina,

E' sempre prudente operare la saldatura
lasciando il serbatoio senza tappo.

Effettuare una buona pulizia interna con
|:c[ru[iu o benzina,

Filers, rubinetti, tubazion;,
Lavare 1 fltri ¢ accertarsi che siano integri.
Se 1 rubinetti perdono, smerigliare  legger-
mente la superhcice conica, eventualmente cam-
biare la molletta di richiamo.

Tubuzion,
Effettuare la pulizia iniettando aria com-
pressa,
Carburatore,
E’ del tipo 76/142 Marca AMAL con pompa.
Smontaggio. Dopo averlo levato dal motare come
indicato a pag. 13, si procede come segue:
Allentare la vite di fermo per coperchio vaschetta:
Levare il coperchio vascherta:
— 1l galleggiante. Si sfila verso 1'alto:
— lastina conica. Si sfila verso il basso:
~ Il dado che hssa la vaschetta al cq;rpn-u;lrhu-
ratore,
Si e cosi separata la vaschetta dal COFpO,
— il getto,
— il corpo della pompetta svitandolo completa-
mente,
Si smonta poi totalmente la pompa levando
il coperchio, fa molla ¢ la valvolina.

FI_'U:- D:‘r - ” c-\rbmur--rr samuptato.

Da sinistra a destra: 3l dade che fissa Ia vaschetta al CiHrpo del carbiesiors. Lsstios conica del Sn][i.-sg;ﬂmf. La vaselssren.
I[ llﬂl!.' I:l'r rl\}ﬁgxl‘l’! '!1._[ fl‘l!iuirﬂf. I[ g(‘!lh. I[ 1.]|FJ'|’ |||I']Ell, T,‘l[\-‘ll!lll" 15 I.'\.\trl{l L;l'l.l_'l IIIFIII!lﬂ |[' “L‘l.'cl('Iﬂ:ll"llr‘ IE ‘Url]l! IE'E[ |[;1E‘|l

rore, |I COrp -Ic] alr!JnrMun' :I; ::Ilrh.nu lr lll.ll.' wald per la n'su[n::um- sul minimo ). I.i' 1.'Jl|rr:| g gny ¢ Jli‘;ﬂ e ]n:.ll'Iu tfrlu‘\'a -IcJ

getto, cosl come 51 Lrovano Liunni]n 5 ||||||:'¢ri|_- J][u J1||n||l,|!::<;|| .\JE[ motore |].'|| t|_-|.-|iu
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— 11 dado (grande per fissaggio diffusorc).
— 1l corpo del diffusore sfilandolo verso 1l basso.

Isp::inne.

Eflettuare una buona pulizia nella vaschetta ¢ ac-
certarsi che il condotto che porta la benzina
dalla vaschetta al getto sia pulito (soffiarlo con
aria compressa).

Verificare Ta sede dove lavora la spinctta conica.
Deve essere liscia,

— 11 galleggiante; sc fosse ammaccato o non ri-
sultasse perfettamente stagno, sostituirlo,

11 cono della spinetta deve bene adattarsi nel-
la sede della vaschetta. Se leggermente defor-
mato smerigliarlo sulla sede.

Il getto. Assicurarsi che porti il numero indi-
cato (vedi regolazione) ¢ che il foro non sia
stato manomesso, Procedere alla pulizia con
getto d’aria.

NB. — Per la pulizia di tutti i fori si rac-
comanda di servirsi di getto d’aria e si scon-
siglia di usare fili metallici, aghi, ccc. che po-
trebbero alterare il diametro dei fori ¢ rendere
prulﬂcmu[icu la rcgu]:i'.‘:ium‘ della carbura-
zZione.

— La pompa di accelerazione.

— Che la molla interna della pompa di acce-
lerazione non sia arrugginita o rotta,

— Che la valvolina a sfera sia efficente, occorre
lavarla ¢ assicurarsi che la sfera possa giocare
nella sua sede.

Pulire il foro del coperchio ¢ del tubetto supe-
riore.

[.’r-rjﬁﬁ:rf il COTpO del diffusore. Pulire 1 4 fori per
frenaggio ad aria sul getto ¢ il forellino per il
minimo soffiando dal foro praticato nella ba-
s¢ (in basso) del corpo stesso,

Esaminare le sedi dove scorrono le valvole del gas
e aria ¢ 1l foro attraverso il quale passa I'a-
stina del getto. Riscontrando usura notevole
sostituire 1l pezzo.

— Le valvole gas e aria ¢ I'astina del getto (que-
sti pezzi erano rimasti sulla macchina quando
si smonto 1l carburatore, vedi pag. 13). Non
devone presentare usura notevole,

— La posizione dell’astina prima di levarla.

Verificare che la molletta che fissa l'astina, ¢ le
molle a spirale dei comandi, sieno cfficienti.

Montaggio.

Invertire le lJp'.'r;l:a‘,inni di RTHIIHIUgginl avendo
cura i non dimenticare le ranelle di fbra (1
sotto 1l dado che hssa 1] diffusore, una sotto
¢ una sopra la pipa della vaschetta).

Regolazione.

Regolazione del massimo ¢ del passaggio.

— Si effertua agendo sul diametro del getto (so-
stituendo questo ulimo con uno avente nu-
merazione superiore o inferiore) ¢ sulla posi-
zione dell’astina del getto. Aumentando il nu-
mero del getto ¢ alzando 'astina si arricchisce
il ol della muscela, 1l contrario avviene di-
minuendo 1] getto o abbassando I'astina,
Sono indizi di miscela ricca: fumo nero allo
scarico, marcia irregolare con perdita di col-
pi, isolante della candela di colore scuro fuli-
ginoso.

— Sono indizi di miscela povera: ritorni i
fliamma al carburatore (sternuti); candela
colore chiaro con punte porose.

— Si ricordi che aumentando la densita del car-
burante ¢ diminuendo la temperatura ambien-
te occorre arricchire la miscela; viceversa oc-
COrreri impm'rrirhi s¢ aumenta la temperi-
tura o diminuisce la densiti del carburanie.

Regolazione normale ;
getto 150. Nel carburatore vecchio tipo senza
pompa: 130.

Fig- 69 - Come & fnrmato il silenziatore del moto- _ -
triciclo 3a. 0y )
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Astina; sono visibili superiormente due tacche (la
molla di fermo si trova quindi nella terza tac-
ca a partire dall’alto),

Nel Moto-triciclo: getto 160; 140 nel vee-
chio tipo. Astina due tacche visibili: Al disotto
di 10" C. alzare i una tacca Mastina in modo
che ne restino 3 vistbili,

Regolazione del minimo,

Va cfettuata a motore caldo, Si eseguisce a-
gendo su due viti: una orizzontale posta su-
hito :LJEm il diffusore regola il ritolo del mini-
mo. Avvitando questa vite nella sua sede la
miscela st arricchisce ¢ viceversa.

L'altra vite, inclinata rispetto all’asse del cor-
po del carburatore, regola la posizione di

tutto chiuso » della valvola del gas.

Regolare prima la vite inclinata in modo che
col comando del gas (manettino) tutto chiuso
il motore possa girare ancora a basso regime.
Avvitare poi o svitare, secondo i casi, la vite
r-ri'f_:f_uT]r.L]L' ﬁ!tu 4 ottenere il |t'|if1=1|1.|r :i("i'ili:‘—
rato.,

Avvertenza: I:i}rL'zinn.m' dccurdtamente t‘ht non
esistano trafilaggi daria nella pipa di aspira-
zione (fra carburatore ¢ pipa, fra pipa ¢ testa).
Talvolta per cio, non riesce assolutamente la
regolazione del minimo.

Tubo di scarico.

Eliminare 1 41L'|1fmsiti carboniost con .‘-il.l'f,?ﬂli'
metalliche ¢ pulire accuratamente.

Stlenziatore.

Sm rm.r-.tygf'r,r.

Levare la marmitta dal wbo di scarico, 1 dadi
¢ controdadi di hssaggio ¢ shlare 1 pezzi in-
terni (vedi hg. 68-6).

Ispezione.

Esaminare che la lamicra forata non sia arruggi-
nita o rovinata, caso contrario sostituirla.
Pulire accuratamente 1 forellini di scarico.
Nel montaggio si abbia cura che 1 van pezz
combacino perfettamente in modo da evitare
[Lif_{]u.‘ ih {as.

GRUPPO LUBRIFICAZIONE

Usare olio di ottima qualita: fluido se la tem-
peratura ambiente ¢ minore di 5" C,, semi-
denso fra 5" e 157, denso oltre 1 15"

Questo gruppo comprende: Serbatoio del-
I'olio, (smontaggio vedi pag. 15).

Ispezione.

Verificare che non vi siano perdite.

Palire con petre lio interno del serbatoio ¢ asciu-
gare con cura.

Smantare 1 filtri ¢ verificare che le reticelle metal-
liche siano intatte. Pulire lavandole con pe-

trolio,

Tubazioni. Vanno tutte lavate con petrolio ¢ sof-
fiate con getto di aria compressa.

qu. ?'j - I...|. o pra |L']_|-|_;||;u smicintaka, {]n.l.l-rm |i| t:n:lr:T.lug;lr liﬂ- !-'il1_\'l![l !1:';}1'-
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