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DOTAZIONE

Pompa per pneumatici.

Pinza universale.

Chiave piatta da_ mm 11.

Chiave a tubo da mm 10-14.

.Chiave a tubo da mm 21-22 (per smontaggio candela).
Spina per chiave candela.

Chiave regolabile.

Leva coperture (pezzi 3).

Chiave ad occhic da-mm 17219

Cacciavite (spina per chiave a tubo).

Chiave piatta da mm 8-10.

Chiave a tubetto esagonale da mm 11 per registrazione punterie.
Pompa per ingrassatori.

Getto di scorta per carburatore.

Libretto istruzioni.

Chiave per cassette porta utensili (2 pezzi).
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Fig. 3 - Comandi ed accessori




COMANDI ED ACCESSORI
(vedere fig. 3)

1 - Leva comando frizione.

2 - Leva comando alzavalvola.

3 - Deviatore per luce anabbagliante e pulsante per tromba
elettrica.

4 - Pedale comando freno posteriore.

5 - Pedale avviamento.

6 { Sellino posteriore - Per ""Tipo Sport”.
Portabagaglio - Per “Tipo Turismo”.

7 - Galletti di regolaggio ammortizzatori posteriori.

7 bis - Chiave per impianto elettrico e commutatore per luce
citta - campagna.

8 - Leva comando freno anteriore.

9 - Leva comando aria. '

10 - Manopola comando gas.

11 - Volantino comando frenasterzo.

12 - Leva comando cambio.

13 - Pulsante per elettrosirena.

14 - Contachilometri.

Dati di identificazione

Ogni motociclo & contraddistinto da ‘un numero di identifica-
zione impresso sul triangolo del telaio sotto la sella. '

‘Questo numero & riportato sulla dichiarazione di conformita
e serve agli effetti di legge alla identificazione del motociclo
stesso.

Detto numero deve essere pure indicato nella eventuale
richiesta dei pezzi di ricambio.

Pezzi di ricambio

Per il perfetto funzionamento del motociclo si ricorda che
gli eventuali ricambi vanno effettuati esclusivamente con pezzi
originali « Moto Guzzi ». Per la loro ordinazione- occorre atte-
nersi a quanto indicato nel capitolo « Dati di identificazione ».
"N.B. - Nella descrizione, dove e scritto destra o
sinistra si deve intendere alla destra o alla*;

smlstra di chi si trova in sella.



CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE

Motore: ciclo a 4 tempi con valvole in testa.
Testa del cilindro: in lega leggera con gli organi comando
valvole completamente coperti e a bagno d'olio. ‘
Numero cilindri: 1 orizzontale, in lega leggera con canna ripor-

tata in ghisa speciale.
“Tipo Sport” "Tipo Turismo”

Corsa - ", : . g 5 : mm 82 mm 82
Alesaggie: =isr = ek mm 88 mm 88
Cilindrata . : . : : cc.~-500 cc- 500
Regime di potenza massima . giri 4500 al 1’ giri 4300 al 1’
Potenza massima del motore . CNEZ98 N8
Potenza fiscale . : : 2 CcVv 5 CV=sd
Rapporto di compressione . 6,5 9.5
Accensione

Magnete Marelli, tipo MCR 4-E con anticipo automatico. Rota-
zione sinistra - comando ad ingranaggi.
“Tipo Sport” ""Tipo Turismo”

Candela tipo Marelli . . . CW 225LV CW 200 L

Alimentazione

A caduta. Capacita serbatoio litri 17,5 circa, di cui riserva litri 2
circa.

Carburatore con regolazione a manopola per il gas e regolazione
a manettino per |‘aria.

“Tipo Sport”
Carburatore Dell'Orto - tipo S.S. 29 A.
Per questo tipo di motore si consiglia |'uso di super carburante.

"Tipo Turismo”
Carburatore Dell'Orto - tipo MD 27 F.

Lubrificazione

Forzata, con pompa ad ingranaggi di mandata, a palette di
ricupero.
Capacita serbatoio olio litri 3 circa.
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Raffreddamento

Ad aria. Testa e cilindro sono muniti di alettature per il
raffreddamento disposte radialmente rispetto all’asse del
cilindro. '

Frizione A

A dischi metallici multipli.

Numero dei dischi 12 (5 in acciaio - 5 in bronzo - 2 in ferodo).

Cambio di velocita

Ad ingranaggi sempre in presa con innesti frontali. Numero
dei rapporti 4: |

rapporto 1* velocita Fes29
rapporto 2' velocita Voo RS
rapporto 3* velocita | S5 i 7
rapporto 4° velocita 125

Trasmissione
Ad ingranaggi con dentatura elicoidale fra motore e cambio,
con catena a rulli % X Y% fra pignone cambio e corona
posteriore.
Rapporti di trasmissione
Fra motore e cambio . - : z : : 1,77 : 1 (44-78)
“Tipo Sport”’ “Tipo Turismo”’
Fra pignone e corona 2.25 -1 (16-36) 2,437 : 1 (16-39)
Rapporti totali di trasmissione (motore-ruota):
“Tipo Sport” "Tipo Turismo”

in 1° velocita 3 3 : 9121 9.9 =+
in 2° velocita 5 : g 6,90 : 1 7,48 : 1
in 3 velocita - : : 525 1 5,69 : 1
in 4" velocita ; . : 3,98 : 1 432 :1
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T-ELAIO

Passo . y A : . : 3 : - . m 1,50 circa
Ingombro del motociclo:

’

“Tipo Sport” "Tipo Turismo’

longitudinale . . . m 2,260 circa m 2,260 circa
trasversale . : : 0665 = >» » 07507 »
verticale (a vuoto) . » 0,260 » » 0,960 »

Altezza minima da terra m 0,160-circa in corrispondenza alla
- parte piU bassa del motociclo (a vuoto).
Peso del motociclo senza carburante, olio ed accessori:

“Tipo Sport”’ . . : : ; : - kg. 170 circa
AP TUrISING S <2 i LS SR ey e » VO »
Sospensioni |

Anteriore: forcella telescopica con ammortizzatori idraulici.

Posteriore: forcellone oscillante con molle a spirale poste oriz-
zontalmente sotto il gruppo motore, racchiuse in apposite
custodie.

Ammortizzatori posteriori
A frizione regolabili.
Ruote

. “Tipo Sport” -
Anteriore e posteriore a raggi, cerchi in lega leggera. 19°X 2,5
“Tipo Turismo”

Anteriore e posteriore a raggi, cerchi in acciaio. . 19 X 2,5
Pneumatici
“Tipo Sport”

Anteriore rigato- . ; : . . ; : : ; 3.25-19
Posteriore scolpito e R e T IR L e T ek LR b 6,5 B,
“Tipo Turismo”’

Anteriore e posteriore scolpiti"«— 5 . Lo LU ST T8I50:19

Freni

Tipo ad espansione (in lega leggera).
N. 2, agenti: ‘uno sulla ruota anteriore comandato con leva

a mano posta a destra sul manubrio; uno sulla ruota postesi\“

riore comandato con pedale posto a sinistra della macchifia.

12



Impianto elettrico

Dinamo 60 W -6V Marelli DN 36 C con regolatore di tensione
separato IR 39 C - rotazione destra - comando ad ingranaggi.

Rapporto motore-dinamos . . ST AR e v e | e 0

Tromba elettrica Marelli

Elettrosirena Marelli

Pulsante per elettrosirena

Contachilometri.

Faro anteriore con commutatore -per luce citta - campagna. Sul
manubrio comando per luce anabbagliante e pulsante per
tromba elettrica. |

Fanalino posteriore per luce targa e indicatore d'arresto.

Batteria con capacita di Ah 13,5 (6 Volt).

Prestazioni *Tipo._ Sport”

Pendenze massime superabili con una persona con i vari rap-
porti del cambio su strade in buone condizioni di manu-

tenzione :

in 1° marcia pendenza massima . . . 38 % circa

in 2° marcia pendenza massima . . . 24 % »

in 3° marcia pendenza massima . . . 165% »

in 4° marcia pendenza massima . . . 8 % »
Velocita massima nelle singole marce:

in 1° velocita e e R S S km/ora 59,5

in 2° velocita SIS A » 78

in 3" velocita . : iy =g : » 103

in 4° velocita Al P B » 135 circa

"Tipo Turismo'’
Pendenze massime superabili con una persona con i vari rap-
porti del cambio su strade in buone condizioni di manu-

tenzione :

in 1° marcia pendenza massima . . . 34,7 % circa
in 2° marcia pendenza massima . . . 246% »
in 3° marcia pendenza massima . . . 149% »
in 4° marcia pendenza massima S QO

Autonomia su strade in buone condnznom di manutenzione in
zona collinosa: km. 380 circa.
Velocita massima nelle singole marce:

in 1° velocita o e S B km/ora 52

in 2° velocita ; ; . . : » 69

in 3* velocita ; 2 : : ; » 91 ,

in 4* velocita . . S e YA » 120 {i€irca
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ISTRUZIONI PER L‘'USO

Accelerazione del motore a vuoto

Col cambio in posizione di folle, in particolar modo a motore
freddo, si raccomanda di non esagerare nell’accelerazione del
motore.

Uso normale

Il motore pud raggiungere la velocita di 4500 giri al 1° per
il tipo Sport e di 4300 giri al 1’ per il tipo Turismo. Si racco-
manda di non sorpassare tali regimi di rotazione specie quando
sono innestate le marce inferiori. Per controllare questo occorre
attenersi alla velocita massima delle singole marce (vedere
capitolo « Prestazioni »).

Prima di incominciare .un viaggio controllare la quantlta di
carburante e l|ubrificante esistenti nei serbatoi e assicurarsi,
appena ottenuto |‘avviamento del motore, che I’olio circoli
‘regolarmente; tolto il tappo del serbatoio dell’olio si deve
vedere il lubrificante uscire dall’apposito tubetto di ricupero.

E bene non percorrere discese col cambio in folle o con la
frizione disinnestata: ed & consigliabile utilizzare sempre |’azione
frenante del motore tenendo la manopola comando gas al mi-
nimo di apertura. Se la discesa & forte conviene usare le marce
inferiori; si evita in tal modo |‘eccessivo consumo dei freni e
I"anormale riscaldamento dei tamburi.

Su strada bagnata o gelata si deve marciare con la massima
prudenza, cercando di evitare frenate brusche e accelerazioni
rapide; & consigliabile diminuire la pressione normale delle
gomme.

In salita & conveniente usare la marcia che permette al
motore di girare ad un regime normale, tale da non forzare
il motore.

E assolutamente sconslghablle lasciar shttare la frizione per
riprendere: facendo cosi i dischi si consumerebbero assai rapi-
damente e ragglungerebbero in breve una temperatura tale da
subire deformazioni.

(I comando alzavalvola deve essere usato solo per la partenza
e per l'arresto del motore: & quindi assolutamente sconsigliabile
usarlo quando il motociclo & in marcia.
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Uso della chiave sul faro per impianto luce

Per azionare |'impianto introdurre la chiave nell’apposito
foro spingendola sino in fondo.

Attenzione, azionare |'impianto prima di mettere in moto
il motore, la spia deve essere illuminata.

Col motore in moto, la spia deve spegnersi, cid significa che
la dinamo da corrente regolare. Quando si ferma il motore si
deve disinnestare la chiave dalla posizione di lavoro (contatto),
altrimenti la spia rimarrebbe illuminata, scaricando la batteria.

Avviamento del motore

Aprire il rubinetto destro del serbatoio benzina e accertarsi
che il carburante arrivi al carburatore premendo il bottoncino
che agisce sul galleggiante. Periodicamente occorre aprire il
rubinetto della riserva per accertarsi del buon funzionamento;
riscontrando depositi di lmpur:té ‘procedere alla pulitura. Veri-
ficare che il cambio sia in posizione di folle: la linea tracciata
sulla parte mobile del selettore deve corrispondere alla linea
tracciata sulla parte fissa. Girare leggermente la manopola
comando gas tenendo il manettino dell’aria chiuso.

Tirare il comando alzavalvola e premere con forza il pedale
d’avviamento; prima che quest’ultimo abbia compiuto la sua
corsa si deve rilasciare il comando alzavalvola. E opportuno,
specie nella stagione fredda, lasciar girare a vuoto e a basso
regime il motore per alcuni minuti. Si potra intanto aprire a
metd circa il manettino dell’aria.

[l rubinetto sinistro deve essere tenuto chiuso: esso serve
per usare la riserva e verra pertanto aperto solo in tale caso.

Avviamento a motore caldo

E consigliabile aprire circa a meta il manettino dell'aria; non
si deve premere il bottoncino del carburatore.

Avviamento del motociclo

Dopo aver avviato il motore si spinge in avanti il motociclo
in modo che il cavalletto di sostegno venza a trovarsi in posi-
zione rialzata. Si sale in sella e si tira a fondo la leva della fri<
zione, si innesta quindi la prima velocita e si lascia dolcementeis
leva della frizione accelerando contemporaneamente il motore.

15



Uso del cambio
(vedere fig. 3 bis)

Per passare da marce inferiori a quelle superiori occorre
tirare a fondo la leva della frizione e contemporaneamente chiu-
dere il gas, spostare la leva a pedale del cambio (evitando colpi
bruschi) in modo da innestare la marcia superiore, rilasciare
dolcemente la frizione prima di abbandonare la leva del cambio
e contemporaneamente accelerare.

Per passare da marce superiori a quelle inferiori si esegue
la medesima manovra senza chiudere completamente il comando
. del gas.

E conveniente passare alle marce superiori quando il motore
tende ad-assumere un elevato regime di rotazione. E conve-
niente passare alle marce inferiori quando il motore, sotto
sforzo, diminuisce di giri.

Uso del comando aria

Essendo il carburatore semi-automatico occorre manovrare la
leva dell’aria chiudendola pit o meno a seconda della tempe-
ratura, ambiente e delle condizioni di carico del motore stesso.
E ovvio che chiudendo |'aria si arricchisce il titolo della miscela

e viceversa. Praticamente & opportuno ridurre |'apertura del-
I'aria quando il motore é sotto forte carico e a basso regime.

Arresto del motociclo

Si toglie il gas, si preme il pedale del freno posteriore e si
tira la leva che comanda il freno anteriore; qualche istante
prima che il motociclo si fermi disinnestare la frizione e passare
alla posizione di folle del cambio di velocita. In caso di frenata
brusca su rettilineo & sempre conveniente usare contemporanea-
mente i due freni evitando il bloccaggio delle ruote, si ha cosi
la certezza di ottenere una buona frenata senza pericolo di
sbandamento. : ‘

Arresto del motore

Chiudere il comando del gas, azionare il comando alzavalvola,
chiudere il rubinetto della benzina e dlsmnestare la chiave dalla
posizione di ‘contatto sul faro.

Ritorno in rimessa
E consigliabile effettuare subito una sommaria ispeziopg
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esterna del motociclo appena rientrati in rimessa, specie dopo
un viaggio compiuto con cattivo tempo e su strada difficile.
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Conservazione del motociclo
in caso di lunga inattivita
1) Effettuare la pulizia del motociclo, vedere capitolo
« Manutenzione generale ».

2) Introdurre nel cilindro, attraverso il foro della candela,
un po’ di lubrificante e far compiere qualche giro al motore
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mediante  la pedivella d’avviamento, allo scopo di distribuire
uniformemente un velo protettivo d’olio sulle pareti interne.

3) Portare il pistone in posizione di punto morto superiore
con valvole chiuse. Per ottenere questo occorre girare il volano
finché la freccia che vi & tracciata coincida con quella stampata
sul coperchio del carter; indi svitare il tappo per registro giuoco
astine bilancieri e osservare (per accertarsi che le valvole siano
chiuse) se girando di qualche centimetro il volano i bilancieri
rimangono fermi. Se questo non avviene occorre compiere un
nuovo giro di volano e ripetere |‘operazione sopra esposta.

4) Con macchina sul cavalletto tenere sollevata da terra
anche la ruota anteriore per isolare la gomma specie se il
pavimento & umido o unto. '

Difetti di carburazione e rimedi

Se il motore non si avvia, o si ferma durante la marcia, le
cause -possoONo essere: '

— mancanza di carburante: controllare se c'@¢ benzina
nel serbatoio e se il rubinetto & aperto;

— ostruzione delle tubazioni o filtri benzina; pulire, sof-
f‘ando fortemente per togliere le impurita;

— getti del carburatore ostruiti: smontarli e pulirli con
aria compressa;

— carburatore sporco: smontarlo e pulirlo con benzina
e getto d’aria; |

— acqua nel carburante: sostituirlo, smontare e pulire
_1! carburatore; - .

. — invasamento eccessivo del carburatore alla partenza:
chiudere il rubinetto e far aspirare Ieccedenza di benzina dal
motore ;

— infiltrazioni d‘aria nella pipa d’aspirazione a causa
di deficiente tenuta fra pipa e carburatore o fra pipa e testa:
controllare la chiusura dei bulloni, mettere eventualmente del
nuovo mastice sui piani di chiusura.

Difetti di accensione e rimedi

Se il motore non si avvia, e la causa non dipende dalla'_f_:_::"
carburazione, cercare I'inconveniente nell’accensione. N
Per riscontrare se la candela da scintilla, toglierla, a;q@’f;:}g-
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giare al cilindro la parte non isolata della candela dopo aver
riattaccato a questa il filo che va al magnete, indi far compiere
qualche giro al motore verificando se la.candela da scintilla.
Se non da scintilla, l'inconveniente pud dipendere da:

— candela umida: farla asciugare;

— candela sporca: pulirla con benzina pura e spazzolino;

— isolante screpolato: cambiare la candela;

— elettrodi della candela non a misura: controllare che
la distanza sia di mm 0,6;
: — filo della candela: verificare che non sia rotto, con,
trollare |'atfacco del filo. Se anche con candela nuova non si
ha. scintilla, verificare le puntine del magnete: devono staccarsi
mm 0,4 e se sporche devono essere .pulite,
' Accensione troppo anticipata o ritardata: verificare la messa
in fase del magnete.

L

Difetti di compressione

Le cause di una diminuita compressione possono essere:
— dadi di chiusura testa e cilindro allentati;

— anelli di tenuta sul pistone consumati o rotti;

— candela non bene avvitata o senza guarnizione;

— Cilindro ovalizzato; '

— deficiente tenuta delle valvole sulle sedi;

— errata registrazione delle valvole.

Surriscaldamento del motore

Le cause possono essere:

— pompa dell’olio non funzionante, olio di qualitd non
buona o vecchio, filtri o tubazioni ostruite;

— accensione ritardata;

— miscela povera;

— alettature di raffreddamento fortemente impastate di
: olio e polvere.

Buon uso del motociclo

Si eviti la marcia a strappi con forti frenate ed accelerazioni
rapide; si marci possibilmente con velocita costante,

Questo sistema di guida consente un risparmio di carburante, <
un ridotto consumo di gomme e un’usura normale di tutn ghf'ﬁf
organi che compongono la macchina e il motore.
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Avvertenza importante

E consigliabile verificare la chiusura di tutti i dadi e viti
dopo che il motociclo ha percorso i primi 500 Km.

In particolar modo questa verifica va effettuata, a motore
freddo, sui dadi che fissano la testa del motore.

Tali verifiche sono sempre opportuno e devono essere ese-
guite periodicamente almeno ogni 10.000 Km.

Si ricordi che |'allentamento di un solo dado pub essere
causa di gravi avarie meccaniche o di incidenti stradali.

20



TABELLA RIASSUNTIVA DELLA MANUTENZIONE
E LUBRIFICAZIONE

Periodicamente, ogni 300 Km circa

Verifiche

1) Pneumatici: verificare la pressione mediante manometro. Con una
o due persone pneumatico anteriore kg/cmq 1,4 circa per ‘‘ Tipo
Sport ”“; kg/cmq 1,25 circa per " Tipo Turismo *. Pneumatico poste-
riore: con una persona kg/cmq 1,5 circa, con due persone kg/emq
2 circa. :

2) Olio nel serbatoio: controllare e ripristinare se necessario il livello
dell’olio nel serbatoio; tale livello deve superare la met3d del serbatoio.

Dopo i primi 500 Km
Lubrificazione

3) Motore: sostituire |'olio per la lubrificazione del motore. (Vedere
capitolo « Lubrificazione del gruppo motore-cambio »). '

4) Frizione: occorre effettuare il lavaggio e la |ubrificazione della
coppia frizione. (Vedere capitolo « Lubrificazione del gruppo mo-
tore-cambio » ). :

Verifiche

5) Chivusura dadi e viti: verificare la chiusura di tutti i dadi e viti
del motociclo; in particolar modo questa verifica va effettuata sui
dadi che fissano la testa del motore (a motore freddo).

Ogni 1.000 Km

6) Cuscinetto per bottone frizione: lubrificare con grasso le sfere del
cuscinetto e la vite di comando frizione.

7) Catena: operare il lavaggio con petrolio o nafta, indi spalmarla
con olio Shell Retinax A.

8) Forcella telescopica: iniettare, mediante siringa, olio Shel Retinax A
negli ingrassatori posti sui perni dei rulli di registro, sulla forcella
per le boccole di guida e sugli ingrassatori per contachilometri.

9) Perno forcellone posteriore: iniettare, mediante siringa, olio Sheli~
Retinax A nell’ingrassatore posto in testa al perno. :

21



Regolazioni -

10) Forcella telescopica: verificare il giuoco fra bracci, pattini- e rulli
(Vedere capitolo « Registrazione della forcella telescopica »).

Mensilmente
Veriﬁche
H) Batterna procedere periodicamente (per il periodo estivo ogni 30
giorni circa e piu di rado per il periodo invernale) alla verifica

del livello dell’acido. (Vedere capitolo « Impianto elettrico »).

Ogni 2.000 Km

Lubrificazione

12) Motore: sostituire l'olio per la lubrificazione del motore ed effet-
tuare il lavaggio e la lubrificazione della coppia-frizione. (Vedere
capitolo « Lubrificazione del gruppo motore-cambio).

Puliture

13) Candela: per pulirla si usi benzina pura e spazzolino; controllare
che la distanza fra gli elettrodi sia di mm 0,6.

Regolazioni

14) Astine-bilancieri: controllare il giuoco esistente, e se occorre regi-
strare. (Vedere capitolo « Registrazione fra bilancieri e astine »).

I15) Catena: controllare se ha subito un eccessivo allungamento. Per la
registrazione vedere capitolo « Registrazione della tensione catena ».

Ogni 5.000 Km

Lubriﬁcaz‘ione

16) Camma de! ruttore: con oliatore inumidire con qualche goccia di
olio il feltrino della camma.

Pullture

17) Camera di scoppio e valvole: per pulitura della camera di scoppcpff"'
e smerigliatura valvole vedere capitolo « Testa e valvole ».
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18) Filtri benzina: per la pulitura vedere capitolo « Alimentazione e
scarico ».

19) Carburatore: per |la pQIitura vedere capitolo « Registrazione del
carburatore ».

Regolazioni

20) Contatti cd’accensione: verificare che |‘apertura sia di mm 0,4. Per
la regolazione vedere capitolo « Accensiohe ». Se .occorre, ravvivare
i contatti adoperare apposita limetta a taglio finissimo.

Ogni 10.000 Km

Lubrificazione
21) Mozzi delle ruote: smontare, indi pulire e ingrassare.

22) Calotte dello sterzo: smontare, indi pulire e ingrassare.

Verifiche

23) Dinamo: verificare lo stato delle spazzole, devono scorrere libera-
mente entro le guide. Pulirle e se consumate sostituirle.

24) Chiusura dadi e viti: verificare la chivsura di tutti i dadi e viti
del motociclo; in particolar modo questa verifica va effettuata sui
dadi che fissano la testa del motore (a motore freddo).

25) Forcella telescopica: verificare il livello del liquido per ammortiz-
zatori. (Vedere capitolo « Verifica del liquido per ammortizzatori
nella forcella ‘telescopica »).
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an,- 300 km.:@ : @_
Primi 500 km.: .

o
Ogni 1000 km.: 7H9 6 8
: \
o l
\ L \‘ S
Ogni 2000 km.: \1_5/ 1 14

Ogni 5000 km.:

Ogni 10.000 km.: @@ , @ =

SCHEMA DELLA MANU

- (1 numeri si riferiscono alle operazioni della «T
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