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DOTAZIONE

Pompa per pneumatici.

Caccliavite (spina per chavi a tubn).
Leva coperture {2 pe:izi).

Chiave a tubo doppia da mimi. 1114,
Chiave a tubo da mm. 19-21-22.
Chiave piatta da mm. 911.14-78,

| ihrettn ictruzioni

Dati di identificazione

Ogni veicolo e contraddistinto da un numero di identifica-
zione impresso sulla parte destra del veicoio ¢ precisnmente
sulla parte centrale e inferiore del telaio e sul c¢operchio del
bhasamento. Questo numero & riportato sul'a dickiarazicne di
cunferm ta e serve agll effetti di legge alla Identificazione del
veicaln stesso,

Detto numero deve essere pure indicato nella eventuale ri-
chiesta dei pezzi di ricambio.

Pezzi di ricambio

Per il perfetto furzionamento del motociclo si ricorda che
gli eventuali ricambi vanno effettuati esclusivamente con pezzi
originall « Moto Guzzi ».

Per le loro ordinarlone occcrre at'enersi a gquanto indicato
nel capitolo « Dati 4 identificazione ».
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- Veicolo visto dal late destro

Fig. 2



. Comandi ed accessori

Fig. 3



COMANDI ED ACCESSORI
(vedere fig. 3)

Leva comando frizione.

2 - Pulsante per tromba elzttrica, comnutatore per luce & cO-
mand: anahbagliante.

- Tappo per serbatoic miscela.

- Pedale freno posteriore.

- Spia (verde) luce citta.

Leva comanco freno anteriore,
- Manopcla comando carbu-atore.

U ~ O WU B Lo
i

- Leva cambio velocita.

Tappo per immissione olio, lubrificazione ingranaggi tra-
smissicne-cambio,

Pedale massa in moto,

Molleggio posteriore.

<3
1]

B — —
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Il Cardellino viene fornito a richiesta con l= varienti: sella

munopesto, perta pacchi, WIKUMBILERIUHXNBMNKILL

N.B. - Nella descrizicne, dove & scrittc destra o sinistra
si deve intendere alla destra o alla sinistra di
chi si trova in sella.



CARATTERISTICHE GENERAL)

MOTORE

Cido a due 'empi con ammissione a va'vola rotante
lesta 1n lega leggera.

Cilindro inclinato 30° dal piano terra, in lega legyera con crc-
matira a spessore.

Corsa . .y s 3 . = . . mm. 4é
Alesaggio . . . . . . . . mm, 48
Cilindrata . . . ) . . , . : . cC B3
Potenza a 52C0 giri al 1° . .. CcV 2.9
Potenza fiscale . . . . . . . Cv 2

7

Ragpporto di compressione

Accensione

Con magnete alternatore & volano:
Marelli MVA 39 C

Candela

Marelli CW 225 N,

Alimentazione

A caduta.

Capacila serbatoio miscela: lit. 9 circa.

Carburatore con filtro d'aria e silenziatore clla presa d'sria
Marca Dell'Orio - tipo MU 14 B 3.

Lubrificazione

A miscela.
La lubrificazione nel gruppo motore si effettua automatice-

mente per 'a presenza dzll'olio nela benzina.
Per la lubrificazione degl ingranaggi trasmissionecambic il
basamento [a da serbatoio dell‘ollo.

Raflreddamento
Ad aria. Testa e cilindro sono munit di alettatura.
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Frizione

A dischi multipli in bagno d'olio.
Il gruppo frizione & posto nella scatola motore lato messa in
mnio

Cambice di velec:zita
A tra marce nz2l klocce motore,

Leva del rambio a pedale posta a destra del motociclo

Rapporte 17 velocita . S . . : . ‘ 1: 262

Rapporta 2% veocita . . . . . . . O

Rapporto 3* veocita . . . . . . 1.0
Trasmissione

A irgranaggi con dentatura elicoidale tra motcre e cambio,
A catena o rull fra pignone cambiv e wwicnag poster ore,
Rappor:i di trasmissions:

fra motere e cambio . . ; ; : 311 (23-59)
fra pignone e corona posteriore . . 3,2 : 1} (15-48)
Raposarri totali di trasmissione { motore ruota):
in 1" velocita i . . . . i . 2515 : 1
in 2% velocita . ) . ) . : . 1641 @ 1
in 3* velocita . . . . .. . : 26 1
TELAIO

A trave celtrele costituito da un ‘ubo anteriore e da due bracc
posteriori portant

Passo . ) ; . . . . . ; mit. 1,200 circa
ngemkro :
longitudinale . . . . : . mt. 1,900 circa
trasversale . . & L. £ 4 : » (L6300 »
verticale : . ; ; ; ; ; . » 0930 »

Altezza minimea da terra mt, 0,120 circa in corrispondenza allz
parte piu bassa del veicolo (a vuotc),
Peso del meotocizcle . . . . . . . Kg. 58 circs

11



Sospensioni

Anteriore con forcella telescopica con molle agent in com-
e
pressione; oosteriore con forcellone oscilante con molleyyiv
ir gomma,

Ructc
Anteriore e pnsteriore a raggi, cerchi 20 x 2.

Pneuvmatici

Anteriore e posteriore 2 1/ x 20,

Freni

Con mozzo fuso in lega leggere; tipo ad espansione,

N. Z, agenti: uno sulla ruota antericre comandato con leva a
manc posta a destra sul manubrio; unc sulla rudta poste-
ricre comandato con pecale posto a sinistra del motociclo.

Impianto elettrico

Con magnete alternatore a vclano che alimenta in marcia la
tromba elettrica e I'impianto luce compesto di:

faro anteriare a tre |ouci:
fanalino posteriore per luce targa e indicatore d'arresto

Prestazioni

Supera pendence del 16 % circa
Conzumo miseela (secondo norme CUNAY [. 1,7 wer 100 ki,

Velnrcita massima nelle singole marce:

m 1™ welocité . . . . . . Km/ora 24
in 22 velocita . ; . : . . » 37
in 3" velocita . ; p ) . . . » &5 circa



ISTRUZIONI PER L’'USO

Miscela

fescolare ad ogni litro di kenzina 20 cm® di olio minerale,
si raccomanclz: Shell 2 T.

Attenzione : Durante il periodo di rodaggio (primi 100C Km.)
mescelare acl ogni litre di benzina 50 em™ di olio { miscela 5 %2 ).

Messa in moto del motore

Controllare la quantita di miscela esistente nel serbatoie,
aprire | rubinetly v assicurarsi che la miscela arrivi al carbu-
ratore premendn il hottoncino che agisce sul galleggiante.

Portzre la leva dell’aria, posta sul carburatore, in posizione
d’avviamento e aprire leggermente la manopola comande 3as.
Dopo essersi assicurati che la leva del camhio sia in posizione
di folle premere con forza il pedale della messa in moto, Av-
viato il motore, portare la leva dell’aria in posizione di marcia
e rego'are la manopols comando gas seconde il minimo che
si desidera,

NB. - Il motore pud essere avviate anche con marcia Innestata, mediante
pedivella messa in mote e tirando opperiunamente fa leva della
frizione.

NDatz la grande leggerezza della macchina si pud anche ‘orla
partire stando sediti in sella, spingendols con un piede con
la seconca veclocitd Irnestata e manovrandc opportunaments
il comando della frizione.

Nella stagione fredda & bere far girare a bassc regime il mo-
tore (per scaldarlc] prime di passare alla massima velccita.

Accelerazione del motore a vuoto

Col cambio in pesizione di folle, in partcolar modo a motore
freddo, si raccomanda di non szsagerére nell’accelcrazione del
motore. ‘
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Avviamento a motore caldo

Lasciare la ‘evelta comando aria in posizione di marcia e non
premere sul bottone chke agisce sul galleggiante. Per il rima-
rente compiere quan:o gia detto per la messa in moto a motare
lreddo.

Avviamente del motocielo e mareia

Dupu aver avviato Il molore si spinge in avanti il motociclo
in modo che il cavallette di sostegno venga a trovarsi in posi.
zione rialzata, si sale in sella e si tira a fondo la leva della fri-
zione, si innesta quindi la prima velocita e si lascia dolcemente
la leva della frizione sccelerando contemporateamente il motore.

F’ sconsigliabile lasciare slittare |a frizione per riprendere, ed
& beve 1on percorrere discese col cambio in folle o con la ‘ri-
z.one disinnestata; & consigliabile utilizzare serrpre 'azione fre-
nonte del motore tenzndo le mancpola comando gas &l minimo
di apertura. Se la discesa & forte -onviene usare le marce infe-
rori: si evita in tal modo 'accessivo consumo dei fren' e I'anor-
male riscaldamento dei tamburi,

Su strada bagnata ¢ gelata si deve marciare con la massima
prudanza cercando di evitare frenate brusche ¢ accelerazieni ra-
pide. E consigliabile diminuire la pressione normale dellc
gomme.

Uso normale

[l motore pua raggiungere |a velocita di 5200 giri al 1°. Si
raccamanda di non sorpassare tale regime di rotazione spetie
quando sono innestate le marce inferiori. Per controllare que-
sto cccorre attenersi alle veloc td massima nelle singole marce
{ vedere « Prestazioni »).

Uso del cambio (Vedere fig. 4)

Per passare da marce infericri a quellz2 supe-iori ocrarre ti-
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rara a fondo la leva della frizione e contemporaneamente chiu-
dere il gas, spostare la leva del cambio in modo da innestare
la marcia superiore, rilasciare dolcemente la “riziune e countem-
poreneamente accclerare. |

Per passare ¢a marce supe-iori a marce infericri si esegue la
medesima manovra, ncn cccorre chiudere comrpletamentz il gas.

E™ conveniente passare alle imarce superiori quando il motore
tende ad assumera un elevato reg me di rotazione. E' conve-

niente passae alle marce inferiori quando il motore, sotto sfor-
zo, dimiruisce di giri.

15



Arresto del motociclo

Si toglic il gag, si preme il padaie del freno postericre e si Lira
la leva che comanda il freno anteriore; qualche istante prima
che il veicolo si fermi, disinnestare la frizione e passare alla
posizione di folle del cembio di velocita. E' sempre conveniente
usare contamporaneamente | due freni anteriore e posteriore

Arresto del motore

Chiudere il comardo del gas e il rubinetio dJella miscela.

Il motociclo deve cisere posto sul cavalletto di sosteqno,
avitanco di appcggiarlc sul lato destro a mwri, bordi di mar
ciapiede, ecc. Questa inclinaziona (con rubinetto aoserro) po-
trebbe provocare un'entrata di miscela nel bosamento motore
causando un avviamentn difficile.

Ritorno in rimessa

E' consigliabile effettuare subito una sommaria ispezione
esterns del veicclo appena rientrati in rimessa, spec'e dopo un
percorsa compiuto con cattivo tempo o su strade difficili.

Conservazione in caso di lunga inattivita

1) Efettuare la pulitura (vedere capitoclo « Manutenzions
gercrale »).

2) Col motociclo sul cavaletto tenere sollevata da terra
anche la ruota anteriore per isolare la gomma, spece se il
pavimento & umido v unto; & bene tenere le gomme leggarmenta
gonfiate.

3) Ungere, mediante vaselina neulra o grasso antiruggine,
tutte le parti metalliche non verniciate.

Difetti di carburazione e rimedi

5e¢ || motore non si avvia o si ferma durante la marcia, le
cause possono essere |
— manczanza di carburante: controllare se z'¢ miztcela nel
serbatcio e e /| rubinetto & apertn;
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ostruzione dellz tubazionz o dei filtri miscela: pulirli,
weffianco fortemente per togllere le impurita;

— vcarlwratare sperca smontarla e lavarln con bensina .

getto del carburatare astruito: smentarlo e pulirlo con
aria compressa ;

acgua nella miscela: smontare il carpuratore, pulirlo
e scstituire la miscela;

invasamento eccessivo del carburatore alla partenza:
chiudere il rubinetto e tar aspirare l'eccedenza i nuscela dal
maotore ;

— infiltrazicne d'aria nella pips d'aspirazione 2 ceusa di
deficiente tencta fra pipa e carburatcre o fra pipa e basamento
motore: controllare la chivsura deil bulloni, mettere del nuuvo
mastice sui pani di chiusura.

Difetti di accensione e rimedi

Se il motore non si avvia, e la causa non dipende dalla car
burazione, cercare l'inconveniente nell’accensione.

Per riscontrare se la candela da sc'ntilla, toglierla, sppoggiare
al cilindro la parte non isclata della candela dopo aver riattac-
calt 4 guesta il cavu che va al volano magnee, ind far com-
piere qualche gira al motare verificandc se la candela ca scin-
tilla; s= non da scintilla l'inconveniente pud dipendere da:

—- candela umida: farla asciugare;

— candela sporca: pulirla con benzina pura e spazzolino,

— isolante screpoiato: cambiae la candele;

— elettrodi della candela non a misura: controllere che
la cistanza si1a di mm, 0,6.

Per il mentaggio della candela vedere |'avvertenza nel capi-
tolo « Candels ».

Cavo della candelz : verificare che non sia rotto e controlare
che I'attacce del cavo sul volano sia ben avvitato. Se anche con
candela nuova non si ha scintilla, verificare le puntine del vo-
lanc magrete; devono steccarsi millimetri 0,35 = 0,45 e se
sporche devono essere pulite.

Azcensicne troppo anticipata o ritardata: verificare |la messa
in fase del volano magnete.

17



Difetti di compressione

Le cause cli una diminuita compressione possonc essere
dadi di chiusura testa e cil'ndro allentati;
candela non bene avvilata o senza guarnizions;
anelli di tenuta sul pistone consumati o roftl,

- cilinclro cval zzate o logorate.

Buon uso del motociclo

Si eviti 1a marcia a strappi con forti frenate ed accelerazioni
rapide; si marci possibilmente con velocita costante.

Questo sistema di guica consente un risparmin o mis-ela,
un ridntto anrsumo di gqomme e un‘usura normale di tutti gl
organi che compongono la macchina e il motore.

Avvertenza importante

E' censigliabile verificare la chiusura i tutti | dadi & viti
dopo che il veicolo ha percorso @ primi 500 km.

In particolar modo questa verifica va effettuata, a motore
freddo, sui dadi che fissano lz testa del motore.

Tali verifiche sono sempre opportune e devono essere esequite
periodicamsnte almeno ogni 10.000 km. circa.

Si ricordi che l'allentamento di un solo dado pud essere causa
di ¢ravi avarie meccaniche o di incidenti stradali.

Attenzione: Sz azionandc il pedale del freno posteriore il motore si
arresta, la causa & data dalla larrpadina dello stop bruciata. £ quindi
necessar'o sostituirla. Se la lampading dello stop rimane accesa durante
la marcia la cauvsa b data dal pedale del frero che non corrpie comple-
tamente la corsa di ritorno o dall'interruttore che non chiude bene.

Nel caso di bruciatura della lampadina stop e dellinterruttore che
non fa comtatto avviene la mancanza d'accensione al moctore; una ripa-
razione d'emer¢enza pud effervarsi cortuiireuitando i due attacchi del

["interruttore.
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TABELLA RIASSUNTIVA DELLA MANUTENZIONE
E LUBRIFICAZIONE

Periocdicamente - ogni 300 km. cirea
Verifiche

1) Pnevmatici: vo iicare lé pressione mediante —ancmetro:
L wisa persarna;
prnsumatico  anteriore : : kg/cmg 1,4
pnaumatico  posteriore . : » 1.6
con due persone:
pnaumatico  anteriore kg/emg 1,5
pneumaticc posteriore . : . . » 2.5

Dopo i primi 500 km. .
Verifiche

2) Chivsure dodi e viti: controllare la chivsurs di tuttz le viti e 1 Jaci:
i particolar modo, a motore fredds, i dadi che fissano la tests del
c lincro.

Lubrificazioni

3) Ingramaggi trasmissione - camblo: sostituire I'olic nel basamento, a
motwre calde 1 Vedere capitolo « Lukrificazione del gruppu mcture

cambio »),
Ogni 1.000 km.
Verifiche
4) Ingranaggi trasmissione - camble: verificare il livello dell’'clic e, se

mancante, aggiungerne,

Ogni 2.000 km.

Puliture

Z) Filtri miscela: effevvare lz pulitura ai fiitri posti: une sopra il
rubinetto ¢ uno all'attacco della tubazione al carburatore.

¢) Fltro d'aria: efettuare la pulitura (Vedere capitolo « Filtro d'aria
con silerziatore »),

Lubrificazionl

7) Forcellena oscillante: |lubrificare il perno framite appositc ingras:a-
tore (Vedere « Tabella della lubrificazione » ).

19



Ognil 3t Hra.:
Primi SO8 Hus: -
Ogai 1001 Hmn.:

Wgni €000 Am.:
Ugni 50N Rm, 1
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SCHEMA DELLA MANUTE

| numeri si riferiscono alle operazioni della « T:



MANUTENZIONE
SHELL X 100-54¢ 40

O
FA
[] SHELL RETINAX A

SHELL DONAX Al

IZIONE E LUBRIFICAZIONE

tella riassuntiva della manutenzione e lubrificazione ».
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Ogni 5.000 km.

Verifiche

B) Veolane magnete: controllare le punting ¢ lubntivare, con qualche
geevia d'olio, 1l cuscnetto di panne dell'ecrenirice

Puliture

9) Testa - Cilindro - Pistone: compiere la pulitura della testa el o'
dro e del pisione, del condotto 2 tubho di scarico | Vedore oapataly
« Fulitura testa, pistone e scarico »).

10) Catena: lavarla e lubrificarla {Vedere « Tabella della lubritazion: )

11) Serbatoio: effsttuare la pulitura (Vedere capitole « Pulilura de
serbatoio » ).

12) Carburatore: smontare il carburatare per la revisione e la pulitura

13} Silenziatore: effettuare la pulitura (Vecere capitolo « Pulitura del
silenziatore » ).

Ogni 10.000 km.
Lubrificazioni

l4) Ingranaggi trasmissions - cambio: sos:ituice |'olic nel basamento, a
motore caldo | Vedere capitala « lubrificazione del gruppo motore
cambio » ).

15) Sterzo: compiere la lubrificazione (Vedere « Tabela della lubrifi
razione » ),

l6) Mozzi ruote: compiere la lubrificazicne (Vedere « Tahella della
lub-ificazione » ).

Yerifiche

'7) Chiusvra dadi e viti: controllare la chiusura di tutte le viti e i

dedi, in particolar modo, a motore freddo. i dadi che fissano la
testa del cilindro.
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ISTRUZICNI PER LA MANUTENZIONE

Lubrificazione del gruppe motore-cambio
{ vedere Taballa della Lubrificaszions )

Il matara propriamente detto si lukrifica autcmaticamente per
la presenza cell’clio nella benzina.

Il rifornimento dell'olio per la lubrificazione degli ingranaggi
rrasmissione-cambio si cumpie levando il tappo {ved. fg. 5 N. 1)
situato sul lato destro del basamento indi versare olio nel foro
finché non defluisca dall’apposita spla (ved. flg. 5 N, 2). Per-
tanto, prima di ritornire d'olio il cambic & necessaric aprire
detta spia togliendo la vitina.

E’ bene ogni 1000 km circa verificare il livello dell’olio e se
occorre aggiungerne,

La sostituzione dell’clio deve eflettvarsi dopo i primi 500 «m.
e in seguito ogni 10.000 km. circa. Questa operazione deve
compiersi a motare caldo. Col cambio dell’slio & nene approfit-
tare anche per la pulitura interna del basamento; a tale scopo
si tolga il coperchio sul lato destro e si versi nel basamento un
po’ dl benzina agitando il veicolo quel tantc da effettuarz il
lavaggio. Inclinare poi il weicole in modo che la benzina esca
di colpo trascinando eventualmente le impurita.

Prima di rimontare il ccperchio controllare la guarnizione in
carta, se non in perfette concizloni sostituirla,

Nel rimmontlare il coperchio serrare slternativamente le viti.
Quantita di olio necorrente em? 150 circa.

Lubrificazione degli altri organi

Pernc del forcellone oscillante: lubrificarlc ogni 2000 km.
circa mediante l'appos to ingrassatore posto sulla testata de-

stre del perno stesso come & visibile a fig. 5 N. 3.



Mozzi delle ructe e calotte dello sterzo: sono da pulire e lu-
hrificare ogni 10.00C km. circa,
Per le suddetre operazioni vedere x Tabella della lubrifi-

cazione ».

Lubrificazione del ruttare
[ vedere Tabella della Lubrificazione)

Cgni 5000 km. ¢ 1ecessario lubrificare |'eccentrico del volano
magnete, Servencosi di un oliatore, con qualche goccia c'olio s!
mnumidisce il cuscinetto di panno (vedere fig. 6 N. 1) che stri
scia sull'eccentrica stesso. Per evitare che l'eccessa i olio vade
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ad mbrattare | contatti del ruttore si raccomanda di non esa-
gerare nella lubrificaziane Per esequire tale operazione & neces-
sartd togliere il coperchio copri volarw, quindi iniettare olio sul
cuscinetto di panno attraverso le finestre del valano stesso.




Nella fin. & il volanc appare smontato, cid & stato fatte al
sola scopo ¢ poter mostrare ton maqgior chiarezza cuale & |a
parte da lubrificare, parte che 8 anche visibile attraverso le fine-
stre del volano quandc esso e in una determinata posizione

Lubrificazione della catena di trasmissione
{ vedare Tabella della Lubrificazione )

Va lubrificata ogni qualvolta appare secca; guesto si verifica
specialmente dopo una marcla sotto la pioyyia.

Cgni 5000 km si ronsiglia di lavare |la catena con enzina
cio fatto, depo averla accuratamence asciugata, la si spalmi
con Shell Retinax A. Questo, penetrandco nell’interno dei rulling,
vi si mantienz a lunao elimirando per molto tempe la neces
sitd di vlteriori lubrificazioni.

Magnete alternatore volane

Per smontarlo occorre levare :
— il coperchio, svitande le due vitine che 1» fissano;
— il volano dall’alhero motare. mediante I'anposito sstrat
tore, dopo aver svitato il dado di tenuta e tolto la ranella;

— la piastra del rurtore che & fissata per mezzo di tre viti
alla scatola d'alluminic; prima di togliere questa piastra, i
raccomanda di tracciare ur segno su di essa e sulla scatola, in
modo che nel rimontarla venga fissata al medesimo s0sto,

Messa in fase

Per la messa in fase si deve controllare che le puntire inco-
mincina ad aprirsi quando il segno tracciato scl wvolano contras.
segnatc con le lettere A R (apertura ruttore) coincida col
segno tracciato sulla scatola,

In tale posizione il pistore s trova in anticipo rispetto al PMS
di mm. 3é circa misurati sulla periferia del volaro stesso.

GQualora i due sopraccitali segni non coincidessero all’atto del-
l'apertura delle puntine passare alla regolazione procedzndo come
segue: tocliere il volanc ¢ allenlare le tre viti che fissano |a
piastra del ruttore quel tanto da poterls spostare per ccmpiere
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la messa in fase, Elocccare quindi la piastra e rimontare il vo-
lano controllando se <i e otienuta la fasatura.

Per poter riscontrare esatzamentz il punto d'apertura delle
puitire é bene insarire fra queste una sottilissima striscia di
carta velina ed operare su quesla una leggera tensione mentre
si gira il wolano nel senso orario finché la carta esca dalle
Funtire.

Registrazione del ruttore
{vedere fig. 6)

Ogni 5000 ki, circa devono essere controllate le punt -
ne (2). Verificare che l'apertura dei contatti sia di mm.
0,35 + 045. Qualcra questa apertura dovesse risultare mag-
giore o minare passare alla sua registrazione procedendo come
segue :

allentare di nezzo giro la vita (3) che blocca la cqué-
dretta po-ta contetio fisso, spostare la squadretta girando leg-
germente |'acposila vite eccentrica (4) quel tanta da otte-
nere la prescritta apertura delle puntine. Bloccare nuovamrents
la squadretts mediente la chiusura della vite (3). Questa regi-
strazicne va eflettuata colla camma del ruttore in gosizione di
massima apertura.

Se si presenta la necessita di pulire le puntine, si adoperi
appusita limetta a taglio finissimo.

Per queste operazioni basta togliere il coperchio copri vo-
lano, e agire poi attraverso le finestre del volano s:esso come
prececlzntemente e det'o nel capitolo « Lubrificazione del rut-
tore ».

Candela

Verificare lo statc dell’isolante, se si riscontrano crepe o rot-
ture sostituire la candela La distanza fra gli =lettrodi deve
essere di circa & decimi di millimetro.

Fer pulire la candela si usi benzina pura e spazzolino.

E" sconsigliablle camkiare il tipo di candela montata. Si ricordi
che molti inconvenienti al motore possono essere evitati con
l'uso costante di un tipo ada:to di candela.
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e e e

ORGANI DA
LUBRIFICARE

MOTORE

CAMBID

TABELLA DELLA

OPERAZIONE DA E

Mictcelare ad cgni litro di henzina
rinerale.

e ————————

Sostituire |'ollo ne basamerto, a

Verificare 11 hivello dell'olic, e se n

gerne,

FORCELLONME
OSCILLANTE

Lubrificare il perno del forcellane n

apposito ingrassatore con appareccl

CATENA

Dopo averlg lavata con benzina asci
mente inci spalmarla con yrasso.

CALOTTE
DELLO STERZO

Dopo aver smontato lo sterzo puir
le calatte indi riempirle d grasso.

MOZZI RUOTE

Dopo aver egmontate i mozzi pulir
le calotte indi riempirle di grass

ECCENTRICO
YOLAND-MAGNETE

Con qualche goccia d'alic inumidi
di panno cha striscia su l'eccentr
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FILTRO D'ARIA

Immergere la paglia metallica ir 1
fluidissimo.





























































































