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Fig. 3 - Motociclo Astere (co:

W

- b

indi ed accessori)
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COMANDI ed ACCESSORI

(vedere fig. 3)

1 - Leva comando frizione.

2 - Leva comando anticipo. Tirando ritarda.
3 - Leva comando alzavalvola.

4 - Pedale comando freno posteriore.

5 - Pedale avviamento.

6 - Ammortizzatore idraulico.

7 - Porta-bagaglio.

8 - Chiave per impianto elettrico,

9 - Interruttore luce minima ¢ massima.
10 - Volantino comando frenasterzo.

i1 - Leva comando frene anteriore.

12 - Leva comando aria.

13 - Manopola comando gas.

4 - Pulsante tromba clettrica ¢ comando per luce anti-
abbagliante.

15 - Leva comando cambio.
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CARATTERISTICHE (GENERALI

MOTORE

Motore: ciclo a 4 tempi con valvole in testa.

Testa del cilindro: in lega leggera con gli organi comando
valvole completamente coperti ¢ a bagno d’olio.

Numero cilindri: 1 orizzontale, in lega leggera con canna
riportata in ghisa speciale.

BRI -6« % % % 5 4 % wwa = - O BB
EOR: o w4 5 4 9 w6 9w es a - DL B
S il e Y L
rotenzd a4y gl al 172 - v 4 4 0 @ o HP 18,9
Rapporto di compressione . . . . . . . 1:55

Per la distribuzione. apertura e chiusura valvole, vedere
capitolo « messa in fase della distribuzionc ».

Per la registrazione delle valvole vedere capitolo « Regi-
strazione fra bilancieri ¢ astine »,

Accensione:

Magnete, rotazione sinistrorsa, comando ad ingranaggi. Ma-
relli tipo M.L.A. 33.

Anticipo regolabile col manettino (tirando ritarda). Misu-
rato sull’assc motore: massimo 45°.

Candela:
Tipo Marelli CW 155 A
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Alimentazione:
A caduta. Capacita serbatoio litri 13,5 circa.
carburatore con regolazione aria

a mancttino ¢ rr:gnlazi(mu gas a

manopola. Marca Dell'Orto . . Tipo M. D. 27
Vite di regnlazionc per 1! minimo.
Registrazione normale del carbu-

ratore:
Difudore . & & & & & « » MBS

, s Estivo 118/ 100

Getto massimo:
(  Inverrale 122/100
GEtto Mmoo .« « <« « =« » =« 5O/100
PO oo 35 65 W % PPN L5

<77 117 R e T

Lubrificazione:

Forzata, con pompa ad ingranaggi di mandata, a palette
di ricupero.
Portata a picno fegime ¢ .« oo s fitrl 6o circa per ora

Capacita serbatoio olio . . . . liri 3 circa

Quantita di olio occorrente per la
lubrificazione del motore . . . litri 2,5 circa

Raffreddamento:

Ad aria. Testa ¢ cilindro sono munite di alette disposte
radialmente rispetto all’asse del cilindro.
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Innesto a frizione:

A secco. Dischi metallici multipli.
Numero dei dischi 12 (5 in acciaio - 5§ in bronzo - 2 in

ferodo).

CAMBIO DI VELOCITA’

Ad ingranaggi scorrevoli: Numero dei rapporti 4

Rappoitc i~ velocitd . . . . « +» ¥3330

Rapportn g welocita « » « =« @ « 12178

Rapporto 2 velocitA . . o« « « « ‘T# 333

Rapporto 4* velocita . . . . . . 1:1 presa diretta
Trasmissione:

Ad ingranaggi con dentatura elicoidale fra motore e cam-
bio. A catena a rulli tipo 5/8x 1/4 fra pignone cambio e
corona posteriore.

Rapporti di trasmissione:

Fra-niotore € eambio. « .« 4 ¢ & ow v o BRI 448

Fra pignone e corona posteriore . . 2,44 :1 16-39

Rapporti totali di trasmissione (motore ruota):

In i* VeloCitd & < w « @ i oo owew s ot
In 2 WIOCIHE = « % 5 o % = % © v = HATEE
1B 3% VEORE oo o5 B ow w4 & XIDE
DE 3% BEOCHE v = 5 & % = = g w bk SEA
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CARATTERISTICHE (GENERALI

TELAIO

PO % w v b e m o s 8 B e w =ame 1,475 circa
[ngombro del veicolo:
Loogitplinlie . o v & 5 v 5 5 o « HCAE
TIEIE » o & v pdema & &4 4 & @ 0,790

Vt:rticalﬂ........_....,::0,970

Altezza minima da terra mt. 0,160 circa in corrispondenza
della parte pit bassa (a vuoto).

Sospensioni:

Anteriore: Forcella relescopica con ammortizzatori idraulici.

Posteriore: Forcellone oscillante con molie a spirale poste
orizzontalmente sotto il gruppo motore, racchiuse in ap-
posita scatola ed ammortizzatori idraulici.

Ruote:

Ruota anteriore a raggi . . . . . . . cerchio 19x2,5
RuOta: posteriore 4 #4gpl « + « « + « = » 19 X 2,5
Pneumdtici:

Pneuinatico anteriore , . i ¢ 5 s W ow w AR
Pneumancs posteriore’ . . s u s o w5 w o« 5 556-188
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Pressioni di gonfiaggio:

Pneumatico anteriore . . . . . . . . . kgfemgq. 1,25
CHERDIDNCD BOMEIE & » + & w & & w » 1,75
Freni:

Tipo ad cspansione. (In lega leggera).
N. 3, agcmi: uno sulla ruota anteriore comandato con leva

posta a destra sul manubrio; uno sulla ruota posteriore
comandato con pedale posto a sinistra del motociclo.

Impianto elettrico:

Per illuminazionc: consta di Dinamo Marelli tipo DN 19
G 30,6 2000 1) con regolatore di tensione, 6 V-30 W.
Rotazione destra, comando ad ingranaggi.

Rapporto motore dinamo . .« « « & » 4 « « I P32

Tromba elettrica Marclli T. 38 con pulsante sul manubrio:
tipo M. A. Soo.

Farc anteriore Marelli tipo F.MUN. 150 con interruttore a
tre luct. Comando per antiabbagliante sul manubrio:
Moarelli tipo M. A. Boo.

Vengono mentati anche 1 fari S.LENL ¢ E.CI

Fana'ino posteriore catarifrangcnlc ¢ riflettente del [ipu
T 16166,

Accumulatore Marclli 3 MLE. 7 /5.



PRESTAZIONI

Pendenze massime superabili con due persone con i vari
rapporti del cambio su strade in buone condizioni di

manutenzione:
In 1* marcia pendenza
31 km/ora.

In 2* marcia pendenza
41 km/ora.

In 3* marcia pendenza
54 km/ora.

In 4* marcia pendenza
71 km/ora.

massima

massima

massima

massima

22,5% alla velocita di

15,5% alla velocita di

9,4% alla velocita di

4,1% alla velocita di

Autonomia su strade in buone condizioni di manuten-
zione in zona collinosa: km. 270 circa.

Velocita massima nelle singole marce corrispondent  al
regime di motore di 4300 giri al 1"

In 1 velocita

In 2* velocita . . .
In 3* velocita
Ingvelocitx . « » -

16
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N. B. - Nella descrizione, dove € scrilto destra o
sinistra s{ deve intendere alla destra o alla si-

nistra di chi si trova in sella.



NORME ESSENZIALI
PER L'USO DEL MOTOCICLO

Accelerazione del motore a vuoto

Col motore col cambio in posizione di folle, in par-
ticolar modo a motore freddo, si raccomanda di non
esagerare nell’accelerazione del motore.

Uso normale

Il motore pud raggiungere la velocita di 4300 giri al
1”. 81 raccomanda di non sorpassare mail tale regime
di rotazione specie quando sono innestate le marce
inferiori. Per controllare questo occorre attenersi alla
velocita massima nelle singole marce (vedere capitolo
prestazioni).

Prima di incominciare un viaggio: assicurarsi che vi
sta quantita sufficiente di carburante per effettuare il
percorso fissato: che vi sia olio nel serbatoio in quan-
tita sufficiente e di qualita adatta. Assicurarsi, ap-
pena ottenuto 'avviamento del motore, che T'olio cir-
coli regolarmente: tolto il tappo del serbatoio dell’olio
s1 deve vedere il lubrificante uscire dall’apposito tu-
betto di ricupero.

E bene non percorrere discese col cambio in
folle o con la frizione disinnestata, cd & consi-
ghabile unlizzare sempre l'azione frenante del mo-
tore tenendo la mancpela del gas al minimo di aper-
tura. Se la discesa ¢ forte conviene usare le marce
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inferiori: si evita in tal modo 'eccessivo consumo dei
freni e I'anormale riscaldamento dei tamburi.

Su strada bagnata o gelata si deve marciare con la
massima prudenza cercando di evitare frenate bru-
sche e accelerazioni rapide. E consigliabile diminuire
la pressione normale delle gomme.

In salita ¢ conveniente usare la marcia che permette
al motore di girare ad un regime normale tale da
non forzare il motore. E assolutamente sconsiglia-

bile lasciare slittare la frizione per riprendere:
facendo cosi 1 dischi si consumerebbero assai rapi-
damente e raggiungerebbero in breve una tempera-
tura tale da subirne deformazioni.

Il comando alzavalvola deve essere usato solo per la
partenza e per l'arresto del motore, ¢ quindi assolu-
tamente sconsigliabile usarlo quando il motociclo ¢
In marqla,

Uso della chiave sul faro
per impianto luce
Per non perderla, spingerla sino in fondo, farle
farc mezzo gire ¢ lasciarla: la chiave uscira di quel
tanto che necessita per rimanere nella posizione nor-
male di sicurezza.

Per azionare Pimpianto, spingerla sino in fondo,
indi farle compiere un quarto di giro.

Per levarla dal faro, occorre spingerla nuovamen-
te sino in lfondo e farle fare mezzo giro.



Tanto il mezzo giro, quanto 1] quarto d1 giro, si pos-
sono fare indifferentemente da destra o da sinistra.
NB. - Se si tenta di farla girarc prima che sia spinta
fino 1n fonde s1 rompe.

Attenzione, azionare l'impianto prima di mettere
in moto 1l motore, la spia deve essere ifluminata.
Col motore in moto, la spia deve spegnersi, cid si-
gnifica che la dinamo da corrente regelare. Quando
s1 ferma 1l motore s1 deve disinnestare la chiave dalla
posizione di lavoro (contarto), altrimenti la spia -
marrebbe iHluminara, scaricando la batteria.

Avviamento del motore

Aprire 1l rabinetto di destra del serbatoio benzina e
accertarsi che il carburante arnvi al carburatore pre-
mendo 1l bottoncino che agisce sul galleggiante. Ve-
rificare che il cambio sia in posizione di folle: Ia
linea tracciata sulla parte mobile del selettore deve
cortispondere alla linea tracciata sulla parte fissa.
Portare la leva del¥'anticipo del magnete in posizic-
ne di ntarde (tirande ritarda), girare lcggermente [a
manopola comande gas tenendo il manettino dek
I'aria chiuso, Tirare i1l cemandoe alzavalvola e pre-
mere ¢con forza il I)Eddlﬁ d'avviamento. Prima che
quest’ultimo abbia compiuto la sua corsa si deve ri-
lasciare 11 comando alzavalvola. E opportuno, specie
nella stagione fredda, lasciar gira_rc 4 vunto, a basso
regime, il motore per alcuni minuti. Si potra intante
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aprite a meta circa il manettino dell’aria e antici-
pare leggermente 11 magnete.

Il rubinetto di sinistra deve essere tenuto chiuso:
ess0 serve per usare la riserva e verra pertanto aper-
to solo 1 tale caso,

Avviamenio a motore caldo

E consigliabile aprire circa a meta il manettino del-
I'aria; non si deve premere il bottoncino del carbu-
ratore.

Avviamento del motlociclo
Dopo aver avviato il motore, si spinge in avanti il
motcciclo in modo che il cavalletto di sostegno ven-
ga a trovarsl In posizione rialzata, si sale in sella e si
tira a fondo la leva della frizione, s1 innesta quindi
la prima velocita e si lascia dolcemente la leva della
frizione accelerando contemporaneamente 11 motore.

Uso del cambio

Per passare da marce inferiori a quelle swperiori oc
corre tirare a fondo la leva della frizione e contem-
poraneamente chiudere il gas, spostare la leva a pe-
dale del cambio in modo da innestare la marcia su-
pericre, rilasciare dolcemente la frizione e contempo-
raneamente accelerare,

Per passare da marce superion a marce. inferier] si
esegue Ja medesima manovra salvo che non s1 deve
chiudere completamente il comando del gas.

21



£ conveniente passare alle marce superzor: quando 1}
motore tende ad assumere un elevato regimc di ro-
tazione. K conveniente passare alle marce inferiori
quando il motore, sotto sforzo, diminuisce di giri.

Uso del comando aria

Essendo 1l carburatore semi-automatico, occorre ma-
novrare la leva dell’aria chiudendola pii 0 meno a
seconda della temperatura ambiente e delle conds-
zioni di carico del motore stesso, E ovvio che chiu-
dendo ’aria st arricchisce 1l titolo della miscela e vi-
ceversa. Praticamente ¢ opportuno tidurre 'apertu-
ra dell’aria a circa meta quando il motere ¢ sotto
forte carico e a basso regimc.

Uso del comando anticipo magnete

Il comando deve trovarsi normalmente In posizione
tUtto anti-ci'pato, bisogna ridurre l’anti{:ipﬂ solo quan-
do il motore & sotto forte carico ¢ a basso regime.

Arresto del motociclo

S: toghe tl gas, s1 preme il pedale del freno postenu-
re ¢ s1 tira la leva che comanda 1l freno anteriore,
qualche istante prima che il motociclo si fermi disin-
nestare la frizione e passare alla posizione di folle
del cambio di velocita. B sempre convenlente Usare
contemporaneamente 1 due frent anteriore € poste-
riore. In caso di frenata brusca su rettilineo, st rac
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comanda di agire maggiormente sul freno anteriore
e di evitare il bloccaggio della ruota posteriore aven
dosi cosi la certezza di ottenere una buona frenata
senza pericolo di sbandamento.

Arresto del motore

Per arrestare 1l motore chiudere il comando del gas
e azionare il comando alzavalvola.

Chiudere il rubinetto benzina e porre la macchina
sul cavalletto di sostegno.

Ritorno in rimessa

I consigliabile effettuare subito la pulizia e una som-
maria ispezione esterna del motociclo appena rien-
tratl in rimessa specie dopo un viaggio compiuto con
cattivo tempo ¢ su strada difficile.

Conservazione del motociclo
in caso di lunga inattivita

Dovendost tenere il motociclo nattivo per un lunge
periodo di tempo si consiglia.

1} Effettuare la pulizia del motociclo (vedere
capitolo « Manutenzione generale »).

2) Introdurre dal foro della candela un po’
d’olio nel cilindro e far compiere qualche giro al
volano allo scopo di distribuire un vele protettivo
contro la ruggine.



3) Portare il pistone in posizione di punto mor-
to superiore con valvole chiuse, Per ottenerc questo
occorre girare il volano fincheé la freccia che vi &
rracciata coincida con quelia stampata sul coperchio
del carter: indt svitare il tappo per registro gioco
astine bilancieri e osservare (per accertarsi che le val-
vole slano chiuse) se girand(} d qualchc centimetro
1 wlano, 1 bilancien nmdngc}no fermi. Se questo non
avviene occorre complere un nuovo giro di volano e
ripetere le operazioni sopra esposte.

4) Con macchina sul cavalletto tenere sollevata
da terra anche la ruota anteriore per isolare la gom-
ma, specie s¢ 1] pavimento € umido o unto.

Difetti di carburazione e rimedi

Se 1l motore non si avvia, o si ferma durante la mar-
1a, la causa puo cssere:

Mancanza di carburante: controllare se ¢’@ benzina
nel serbatoio e se il rubinetto & aperto.

Ostruzione del tubo o filtro benzina: pulirlo, sof-
hando fortemente per togliere le impurita.
Carburatore sporco: smontarlo ¢ lavarlo con benzina
pulira.

Acqua nel carburatore: chiudere il rubinctto, smon-
tare 1] carburatore ¢ pulirlo bene.

Invasamento eccessivo del carburatore alla partenza:
chiudere il rubinetto e far aspirare T'eccedenza di
henzina dal motore.
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