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PREMESSA

CSrerr; del presente libro ¢ 1l fornire in forma suc-
cinta, ma pratica, tutle le istruziont occorventi per effeltuare
razionalmente le vevistont ¢ le riparaziont generall del mo-
dello militare tipo ALCE di Motociclo * Guzzr .

Per conseguire tale scopo il manuale ¢ stato corredato
di fotografie, discgnt, schem, ecc., occorrenti per poler ese-
Quire con sicuresza ¢ rapdita ogni operasione di smontaggio,
controllo ¢ montaggio dell’ insieme ¢ delle singole parti che lo
coshituscono.

Il manuale deve essere altresi una guida rapida e sicura
per chi destdera conoscere perfettamente ¢ particolart costruttior
del fipo in esame; ¢ la buona conoscenza di tali particolari,
nel personale addetto alle riparaziont, ¢ fattore cssenziale per

una bnona esecuzione dr lavoro.

S. A MOTO GUZZI

MANDELLO LARIO, Giugno 1g40- XV1II




“MOTO GUZZI., Tipo ALCE - Monoposto - (Lalo volano)

«“MOTO GUZZI,, Tipo ALCE - Monoposto - (Lato disiribuzione)
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“MOTO GUZZI., Tipo ALCE - Biposto - (Lato volano)

“MOTO GUZZI., Tipo ALCE - Biposto - (Lato distribuzione)






MOTORE MONOPOSTO

CARATTERISTICHE (GENERALI :

Tipo ALCE

Numero cilindri . = + + &+ . . i
Diameétro e corsa mm. 88 x 8z
Cilindrata . ; cm. 458
Potenza a gooo giri .1] t' HP 13,2
Rapporto di compressione . 47

DistrRIBUZIONE :

Con ginoco di mm. o,20 alle punterie (aspirazioni
e scarico):

Asprrazione
apre 20" prima del p.m. s
chiude 60° dopo il p. m. i.

Scartco
apre 62° prima del p. m. 1.
chiude 26" dopo del p. m. s.

NB. - 1l gioco di mm. 0,20 serve solo per la messa
in fase. Per la regolazione delle punteric vedi
capitolo * Messa in fase della distribuzione ,,
Pag. 5%

ACCENSIONE :

Magnete ad alta tensione, rotazione sinistrorsa,

comando ad ingranaggi . Tipo M. L. A, 49

Marelli
Anticipo regolabile con manet-
tino. Misurato sull'asse mo-
tore & 5 e v oa e w s oow Massime 36°
ALIMENTAZIONE !
A gravita. - Capacita serbatoio  litri 13,5

Carburatore a doppi manettini
per la regolazione di gas e
aria. Marca Dell’ Orto

Vite di regolazione per il mi-
nimo.

Tipo M. C. 26 F

s éf

Registrazione normale del carbura-
tore con filtro d’aria:

Getto principale . . . . . . . N. 112100
Eaffusdre . «» « . o« 5 o5 owou mm. 26
Getto minimo . . . . . . . 30/100
PHEEONE ., + & v o o = o = w2 70
OpEe e e aT o ahee B o o MR 5

LLUBRIFICAZIONE :

Forzata con pompa a ingranaggi di mandata, a
palette di ricupero.
Portata a pieno regime .
Capacita serbatoio olio .

litri 60 per ora
litri 2,5

RAFFREDDAMENTO :

Ad aria. - Testa e cilindro sono muniti di alette
disposte radialmente rispetto all’ asse del cilindro.

IxxesTOo A FRrizIOSE :

A secco, - Dischi metallici multipli e disco maestro
di ferado.

Cambio di velocita

A ingranaggi scorrevoli.

Rapporto 1* velocita . . . . . 1507
s 5 2,84
" 3w 1:1,52
& Y s i IR oA s BB T
Numero denti ingranaggi cambio :
Albero primario 6 23 31 36

» Secondario 36 =20 =21 16

TRASMISSIONE :

A L
-y

A ingranaggi con dentatura elicoidale fra motore ;(‘S\l:}

cambio. A catena a rulli 5:8" x 1/4" fra pignqr[tz’r-

cambio e corona posteriore. r"g\j
D
A

&K
Qr

']




Rapporti di trasmissione :
Fra motore e cambio . . . I,772:1 44-78
Fra pignone e corona poster.
Rapporti totali di trasmissione :

In presa diretta

In terza velocita
In seconda velocita
In prima velocita

MOTORE BIPOSTO

Motore uguale al monoposto con queste varianii:

TrRASMISSIONE :

Rapporti di trasmissione :

Fra motore e cambio . . . 1n772:1 44-78
Fra pignone e corona poste-
FIOTE G VG T P ) e e S | 15-.+B

Rapporti totali di trasmissione :
In presa diretta
In terza velocita
In seconda velocita

In prima velocita .

5,67 :
8,62 :
16,1 :
28,8 ;

ke

[

By e

Fig. 6 - Gruppo molore-cambio complelo Tipo ALCE
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Fig. 6 - Gruppo motore-cambio montale nal telaio

TELAIO MONOPOSTO

CARATTERISTICHE GENERALLI *

BIE0 0 a o o e o oeom o w o o T TORER
Ingombra del veicolo:
Longitudinale . . . . ., . . ., mt 22
Trasversale . . . & . « « = ~ WL 0990
Yemtiale: o - s d Y a . .- mt. 1,065

Peso della macchina rifornita di ben-

zina ¢ olio, con dotazione ferri com-

o1l R N T L -
Altezza minima da terra (a vuoto) . . mt. o021

SOSPENSIONE *

Amnteriore con forcella Brevetti Guzzi a 3 molle:
una centrale agente a compressione, due laterali,
oscillant, agenti a trazione.

Posteriore con forcellone oscillante Brevetti Guzzi
con molle a ﬁpil'.’lhr poste orizzontalmente sotto

il gruppo motore, raccolte in apposita scatola.

AMMORTIZZATOR] :

Registrabili a braccio oscillante con interposizione
di piastre di ferodo.

RuoTE :

1 con perni sfilanti e

Tipo intercambiabili, a ragg
ra vow e A

cerchione a canale, misu
GOMME :

ABeriore . v = @ %o 8w CIDX 350
Posteriore . . .

b 19 X 3,50

Pressiont o1 GOXFIAGGIO :
Ruota anteriore . . . . . . . Kglemqaes
Ruota posteriore . . . . . . . Kglemg ys0




FRrENI :

A espansione :

Anteriore con comande a mano (leva sul manubrio).
Posteriore a pedale.

Impianto ELETTRICO :

Per illuminazione. - Consta di: Dinamo Marelli
[). 30 R. g con regolatore 6 V - 30 W. Rotazione
destra. Comando a ingranaggi. Peso I{g z?no

Rapporto motore-dinamo . . o b e

Avvisatore con pulsante sul manubrla T 47 Marelh

Faro anteriore con interruttore a
tre luci. Comando per antiab-
bagliante sul manubrio - Tipo F. M. 17 Marelli

TELAIO BIPOSTO

Telaio uguale al monoposto con queste varianti:

Pesa della macchina fornita di benzina
e olio, con dotazione ferri - completa Kg. 187
Pressiont n1 GONFIAGGIO :

Ruota anteriore . .
Ruota posteriore . . .

Kg/emq 1,50
Kgiemq 2,00
PresTazion: :

Velocita massime a pieno carico al regime di 4000
giri al 1’

SMONTAGGIO DEL MOTORE DAL TELAIO

Auwvvertenza » Per le speciali condizioni in cui talvolta
si usa la motocicletta (pioggia, fango, polvere) &
sempre consigliabile prima di procedere allo smon-
taggio delle singole parti, effettuare una buona
pulizia generale,

Tale operazione ¢ bene venga eseguita quando

il motore & ancora caldo: si eviteranno cosi rotture

di dadi, prigionieri, ecc. con evidente risparmio di

tempo e di materiale.

NB. - Nella descrizione dove & scritio destra o
sinisira si deve intendere alla destra o alla
sinistra di chi si trova in sella.

Smontaggio dal telaio.

Levare le pedane paragambe con le cassette porta
ferri allentando i bulloni di fissaggio sugli appog-
giapiedi e il bullone fissaggio traversino porta
pedana sul telaio.

Fanalino posteriore catarifrangente e riflettente
Mabo 3 F. P. M. C. =

Prestazios: :
Velocita massime a pieno carico al regime di g4ooo
giri al 1’

51 N e S Kmjora 176

Iy g o e ar e Kmjora 31,8
gt & o o e e wom s s ey TEMORE:S00
I ar s o oo 5 e omos v s s e ROVOERIQOS
Pendenze limiti:

T (10 S O Q1 %
11 B o e AR R S e 33 %
510 R B R 18
Ings - - e W e B A E 9,7 Y

Fd® 4 v o oee o ow cacosw sen o JRBJOTRTEY
Ina* = . . . . Kmjora 208
Ing . .« o4 & e w0 oo o Kmlorx 562
Ings = oo o s oeow s e = KIONR 8500
Pendenze limiti :
Icabarie & 5 4 4o % W L s 66 %,
S R 30 "%

T SRS I 13,6 %
P @ 5 s W ¥ G 79 %

Allentare I'asta per comando freno posteriore e togliere
il braccio curvo a destra, per comando. Levare il
tubo benzina dal carburatore e dal corpo filtro
previa chiusura dei rubinetti.

— 1l corpo filtro dai rubinetti.

Suvitare completamente I'anello con tacche del cannoc-
chiale del carburatore ed estrarre dal medesimo
le valvole del gas e aria.

Lrvare il tubo sfiatatoio che mette in comunicazione
la parte superiore del serbatoio dell’olio con il
carter.

— L'appoggiapiedi sinistro.

— 1l carterino coprivolano.

Prima di togliere il volano leggere I'avvertenza

di pag. 27.
— 11 volano, svitando il controdado ad anello,
circa 3/4 di glm (tale anello & provvisto 51} o

sinistrorso, percid per svitare occorre 1{{0}3”};& el

&

d['—'

<{*




Fig. 7 - Come sl smonta il seleliors per comando marcle

senso delle lancette dell’orologio). Si sviti quindi
il dado interno Hiit'l[ﬂ destra) facendo forza se
questo oppone resistenza allo svitarsi.

Il tubo di scarico dalla testa e dai supporti sul
telaio,

Il filo di comando dell’anticipo del magnete. Si
deve prima staccare il comando dal manettino sul
manubrio, poi togliere la spinetta sul magnete ¢
quindi svitare completamente il tendifilo.
|.';1|‘rpl)ggi:ipiu':li destro.

Staceare il tubo di immissione dell’olio dal raccordo
inferiore della pompa.

Il tubo di ricupero dalla pompa al serbatoio (rac-
cordo anteriore della pompa).

Il filo di comando dell’alzavalvola sganciando la
molla di richiamo, togliendo la spinetta e svitando
il tendifilo.

Lepare dall’avvisatore elettrico i cavi.

Staccare i cavi dalla diname.

— 1l filo comando frizione comprimendo la leva in
modo da liberare il filo dal foro con feritoia della
leva medesima, Si allenta quindi completamente
il tendifilo di regolazione e lo si estrae dal sup-
porto del carter.

_13

1l selettore dell’ albero comando del cambio (vedi
fig. 7).

Il filo per comando indicatore marcie.

Il flo che comanda il nottolino d’arresto sulla
corona posteriore.

Levare la catena togliendo dalla maglia di congiun-

zione la molletta che fissa la piastrina. Sfilare
quindi la catena cosi aperta dal pignone del
cambio.

Staccare le molle della sella dai bracei fissi.

Levare i perni che fissano il motore alle piastre,

Sono quattro: Il posteriore superiore si_sfila a
destra.
Il posteriore inferiore si sfila a sinistra; gli altri
due si possono sfilare indifferentemente da ambo
i lati.

Avvertenza : Prima di togliere I'ultimo dei due perni

inferiori occorre allentare il cappello coprimolle
e svitare i dadi che agiscono sulla piastra di
pressione in modo da liberare le molle della so-
spensione elastica posteriore. Con cid si eviterd
che la contromolla in gomma, agente sul carter,
possa rendere faticosa 1" estrazione dell’ ultimo
perno.




Flz. 3 - 5t nolino | pemi per {issaggio del molore parzialmente siilatl (Lalo destrol

Levare il filo per fanalino posteriore. 5i pud in tal modo staccare la parte anteriore
Il bullone che unisce la pipa sottosella alle piastre della motocicletta e togliere agevolmente il motore
reggisella. sia da destra che da sinistra.

I due bulloni che uniscono il triangolo anteriore Tempo occorrente per le operasioni sopra descrifle :
alle piastre porta motore. 30" circa.

SMONTAGGIO DEL TELAIO

Per- procedere allo smontaggio del telaio cosi dall’alto. Occorre togliere anche il tappo del ser-
come si trova appena ultimate le operazioni per batoio olio e la ranella sottostante,
levare il motore, si opera come segue: 1l serbatoio dell’olio allentando i quattro bulloni
Levare il serbatoio della benzina. Tolt 1 filtri e di Iiﬁﬁ:iggiu e sfilare quest’ultimo dal basso con
allentati i bulloni di fissaggio il serbatoio si sfila le annesse tubazioni.

SMONTAGGIO DELLA PARTE POSTERIORE DEL TELAIO

Levare la ruota posteriore. Per ottenere cio: Il filo che comanda il nottolino d'arresto sulld
Levare il bullone di ancoraggio della piastra porta corona posteriore,
ceppi freno. Il dado cave a destra,

14




Flg. 0 - Come 8 leva la parte antericre della motocicletta - Ullima operazione prima di levare il molore

Il dado sul perno a sinistra.

Sfilare il perno a destra.

Con apposita chiave a tubo togliere 1 tre bulloni

che fissano a destra la ruota al tamburo freno.

5i puo cosi togliere la ruota e il roechetto spes-
sore sinistro,

Levare la catena e sfilare verso 1'interno il gruppo
freno posteriore e corona dentata,

Levare i1 cavalletto per sostegno moto togliendo i
due bulloni di fissaggio e sganciando la molla di
ricambio,

La piastra di pressione del pacco molleggio allen-
tando completamente i due dadi alle estremita
anteriori dei tiranti,

Awvvertenza : Per rimontare il pacco molleggio inver-

tire I'ordine di smontaggio (vedi pag. 13).

Levare le quattro molle esterne ed i quattro rocchetti

SPEsSSOre.

La piastra con quattro tubi entro i quali sono
custodite le quattro molle interne.

Verificare I'ordine esatto col quale vengono tolti
i singoli pezzi per poter poi esattamente rimon-
tare.

L' avvisatore elettrico.

Gli ammortizzatori.

Il gruppo bracci posteriori parafango borsette
completo (vedi fig. 11).




SMONTAGGIO DEL FORCELLONE OSCILLANTE

Levare i dadi del perno principale del forcellone.
Svitando completamente (lato destro) il perno
stesso (prendendolo con chiave adatta sull’appo-
sito quadro) questo si sfila.

SMONTAGGIO

Staccare il comando faro antiabbagliante dal manubrio,
Il comando freno anteriore dal manubrio.

Levare il volantino del frenasterzo svitandolo com-
pletamente.
Il manubrio. Accertarsi che tutti 1 comandi siano
liberi.

— 1l dado del canotto dello sterzo.

Si pud in tal modo levare il forcellone oscillante
completo ed i relativi tiranti.
]':‘,l,l,rlrfru veeorrente per le ri;flr'l‘rrlhhh'll sopri descritie

Hiphili 30.

GRUPPO STERZO

Allentare i1 dado che stringe la testa di sterzo.
Con leggeri colpi battuti, con mazzuola di legno,
sulla base di sterzo, alternativamente a destra € a
sinistra, si sfila il canotto di guida dalla testa di
sterzo.
Eseguito cid, si puo sfilare con facilita il gruppe
g‘_u_-mplrtﬁ dalla ]:-]'p.'{ di sterzo.




Flg: 11 - Parle posteriors del eloic completo

Avvertenza: Levare subito e contare le sfere di sup-
porto delle calotte che, non pii trattenute, possono
cadere e perdersi. Debbono esservene 19 supe-

riormente, 2o inferiormente.
:!rp'ﬂ.rjﬁ:.l accorrente per le operazioni sipra descritte
ntinnlt to.

SMONTAGGIO GRUPPO FORCELLA ANTERIORE

Levare il faro, Allentando i morsetti che stringono i
bracci porta faro lo si puo togliere con tutti i
cavi e comando antiabbagliante. Levare la ruota
anteriore. Si opera in modo analogo a quanto
prescritto per la ruota posteriore.

Dal canotto le due ranelle ed il tirante con chia-
vella del frenasterzo.

- Il parafango anteriore.
Il bullone che fissa la molla centrale al nasello
della testa di sterzo, si libera cosi la molla.

- 1 dadi di fissaggio inferiori delle due molle laterali

e sganciarle dal perno.

Gli ammortizzatori.

[ dadi a destra e sinistra del perno superiore for-
cella,

Svitando completamente tale perno per mezzo

dell’apposito quadro sulla estremita sinistra si otterra

il distacco del fodero sinistro della forcella.

Levare il perno che ancora al traverso centrale il
fodero destro. Sara cosi possibile, tolto il perno,
levare anche il fodero stesso,

Il dado a destra del perno per testa di sterzo,
allentare e sfilare il perno a sinistra. Si libera
cosi la ginoliera e le ranelle di bronzo.
1l dado a destra del perno per base di sterzo.
Svitando completamente tale perno per mezzo
dell’apposito quadro sulla estremita sinistra, si
otterra il distacco del biscottino sinistro. Sara cosi
pessibile sfilare il biscottino destro e liberare cosi
il traverso centrale.

Tempo occorvente per le operaziont sopra descrlie

nie 20,




SMONTAGGIO DEL MOTORE

Per procedere allo smontaggio completo del mo- .'asta di comando per bilanciere di scarico che
tore cosl come si trova, appena levato dal telaio, si
opera come segue:

rimane in tal modo libera.

I ' il La testa. Si tolgono i tre dadi dei tiranti di fis-
LN e canaeia. . . 5. ® . "
'” v Md'( L-ﬂ di i : | ivol saggio, indi si batte con mazzuola di legno intorno
— 1l tz onzo di ispezione sopra la valvol: e i
=P T8 MO PR A o TR IR T alla periferia e si rimuove cosi la testa completa
di aspirazione.

y : con valvole e paravalvola.
— 1l cappellotto porta bilanciere comando valvola

scarico (queste due operazioni si possono omettere I cilindro. Si sfila in avanti scuotendolo colle
se non si ritiene necessaria la revisione delle mani i 0gM SEnso.
valvole). Il pistone, togliendo le mollette che fissano lo

Fig. 12 - Come =i lava la ructa posteriore

-




spinotto ¢ sfilando quest’ultimo verso sinistra
{lato volano).

NB. — Qualora (ved. cap. * Ispezione ) si dovesse
rimontare lo stesso pistone & necessario poterlo ricol-
locare nella stessa giacitura in cui si trovava quando
lo si ¢ tolto. Per non incorrere in errore basta
togliere la molletta sinistra (lato velano) e lasciare
montata sul pistone la molletta destra sfilando, al
solito, lo spinotto verso sinistra (lato volano). Sara
in tal modo impossibile rimontare il pistone ruotato
di 180" rispetto all'asse del cilindro, perché, in tal
caso, si troverebbe a sinistra la molletta che prima era
a destra, e non si potrebbe quindi infilare lo spinotto.
Levare il coperchio lato distribuzione togliendo le

otto viti di fissaggio, Sul coperchio restera mon-

tata la pompa dell'olio completa e il meccanismo
per comando alzavalvola,

Il magnete, allentando per circa 3 giri il dado

che fissa I'ingranaggio di comando sull'alberino

e il bullone di serraggio delle due mezze fascette.

Battendo poi, col martello di piombo, sul dado,

si ottiene 1l distacco dell'ingranaggio dal cono

dell’alberino. Sfilare quindi il magnete verso sini-
stra (lato volano). Si libera cosi anche la ranella

di feltro per tenuta olio che rimane montata sul-

I'ingranaggio.

Si possono ora togliere, sfilandoli verso destra

Flig. 13 - Szalola coprimolle aperia ’
Si notino stilate le molle esterne llunghe) e interne (cors)

{lato distribuzione), I'albero a camme con ingranaggio
di comando, le levette di spinta per punterie. Queste
ultime si tolgono sfilandole in avanti.

~ Si possono sfilare verso destra, il perno per albero
a camme e il perno per supporto levette. Quest’ ultima

Flg. 4 - Gruppo motore-cambis -

Intzio dalle operaton! di smontaggio




Fig. 15 - Come 8! monta !'asta di comends dellg Irizlone

operazione si pud omettere se non si ritiene neces-
saria la sostituzione di tali pezzi (ved. cap. “ Ispe-
zione , pag. 38).

pignone stesso, la molla di spinta, la ranella di

appoggio per la molla ¢ la ranella premistoppa.

La frizione (lato volano) togliendo il piattello

spingidischi, tutti i dischi e I'ingranaggio elicoi-

dale. Tutti questi pezzi si sfilano togliendoli verso
sinistra (lato volano),

Si notera, a operazione effettuata, il corpo frizione
fisso, solidale all'albero primario del cambio sul quale
¢ montato con innesto conico a chiavella e bloccato
con dado.

Levare il cappellotto con leva comando frizione.

— 11 coperchio lato volane, togliendo le 6 viti di
fissaggio.

Avvertenza: Occorre allentare simultaneamente le 6
viti perche il pignone motore, non pil trattenuto
al suo posto dal volano, spinto dalla molla, preme
contro il coperchio. Tale avvertenza, utile nello
smontaggio ¢ tassativa nel montaggio, poiche,
altrimenti si potrebbe deformare il coperchio,

Tale pezzo non deve vemire smontalo se won i fro
che st sono separali @ duwe mezsr carler.

Levare il manicotto dentato per la messa in moto
svitandolo completamente (tenere fermo 1'albero
con chiave a tubo lavorante sopra il dade di fis-
saggio del corpo di frizione (fisso). Si libera cosi

Lepare la dinamo, eseguendo le medesime operazioni
con le quali si & tolto il magnete.
Il disco zigrinato a filetto SINISTRO che carica

le molle della frizione, svitandolo completamente.,
Le molle (sono due, concentriche).

L'asta di comando interna, svitandola completa-
mente. Affinché questa possa ruotare occorre spin-
gere il manicotto filettato contro il manicotto
dentato per la messa in moto (vedi fig. 15).

[l manicotto filettato, che, tolta 1’asta di comando,
viene a trovarsi libero,

La chiavella che fissa il pignone elicoidale mo-
tore.

Dopo ioita ln chiavella sfilare verso 'esterno il

I'ingranaggio folle per la messa in moto, la molla
di spinta e il piattello reggi molla (vedi fig. 16).
La vite di fermo sul pignone che aziona la catena
di trasmissione.

L.a ghiera di serraggio del pignone operando
come per il manicotto dentato della messa in moto,
I1 pignone sfilandolo dalle tacche dell’ingranaggio
presa diretta. -
L'anello spessore. Queste ultime quattro opera-

zioni si possono omettere se non si deve sostituife, |

il pignone dentato (ved. cap. “Ispezione , pagl£31.°




i leva il

| quattro bulloni passanti, le tre viti e allentare

i dadi dei tre prigionieri che chivdono i due mezzi

carter.

Tenendo il tutto sospeso (vedi fig. 17-18) si batte
con mazzuola di legno, alternativamente sulle estre-
mita dell’albero di comando del cambio e sull'albero
primario del cambio (lato distribuzione}; s1 ottiene
cosi 'apertura delle due meta. Si libera in tal modo
il tirante per fissaggzio testa e cilindro. Sul mezzo
carter destro (lato distribuzione) resta montato |'asse
a gomito completo e 'ingranaggio del cambio della
presa diretta. Sul mezzo carter sinjstro (lato volano)
resta montato il cambio di velocita e il tamburo con
relativi forcellini di comando.

Levare dado, ingranaggio comando distribuzione e
pompa olio, la relativa chiavella e il rocchetto
5pessore.

Il gruppo albero a gomito-biella completo tenendo
sospeso il mezzo carter destro e battendo con
mazzuola di legne dall’esterno verso I'interno.

Il gruppo del tamburo comando cambio con rela-
tivi forcellini e gli ingranaggi scorrevoli sull’albero
primario (semplice e doppiol.

- L’albero con settore dentato per comando del
tamburo,

e

dentato per

ey manacs in mots
niaio per la messa in molc

Futti questi pezzi si sfilano semplicemente verso
I"interno,
L’albero secondario del cambio estraendolo dal
cuscinetto a sfere di estremita. Si liberano cosi
due ranelle di spessore.

Fissare in morsa il mezzo carter sinistro (lato volano)
stringendo fra le ganasce di piombo 1'albero pri-
mario del cambio,

Lepare i1 dado di fissaggio del corpo frizione fsso.
Infilare sullalbero primario un tubo di ferro lungo
circa mm. 28o, di diametro interno circa mm. 27
in modo che 'estremita di tale tubo appoggi sulla
ranella che preme I'anello interno del cuseinetto
a sfere di supporto,

Appoggiare 1altra estremita del tubo su base solida
¢ battere, con punzone di alluminio e martello,
dall'esterno verso |'interno. Si sflera cosi l'albero
primario del cambio e si liberera la ranella reg-
gispinta. Ribaltare di 180° il carter e battere con
punzone di alluminio (dall’ interno verso I'esterno)
sull’albero cavo (conico) del corpo frizione fisso:
se ne otterra cosi il distacco dall’anello interno
del cuscinetto a sfere di supporto e la fuori uscita
del pezzo a simstra (lato volano).

Tempo

minll 60,

occorrvente per le operaziomi sopra descrifie




Fig. 17 «

152 =« Come st o
ol corter




Fig. 18 - Ecco il mezzo corfer sinisiro cosi come 8! irova appena cperata la separasione

=i notine mentat

il selettore comando, {| jamburslle e gli alberi primaric e secondaric del eambis

ISPEZIONE E REVISIONE DEL MOTORE

Gruppo carter, cuscinetti, bronzine, coperchi e premistoppa

Eseguite le operazioni di smontaggio del motore,
provvedere alla accurata pulizia dei singoli pezzi,
lavandoli con petrolio o nafta, e asciugandoli con
stracci puliti o, meglio, con getto d'aria.

MEZZO CARTER DESTRO (lato distribizione ),

Ispezione.

Dopo averlo accuratamente ripulito (vedi sopra):
St osserwi se il carter non presenta crepe in aleun
punto, Qualora si riscontrasse cid, saldare auto-
geno o sostituire il pezzo. Solo se si tratta di
piccole incrinature & consigliabile la saldatura
autogena. In tal caso ¢ sempre bene controllare
dopo la saldatura che il carter non abbia subito
deformazioni. Controllare con particolare cura i
piani del carter e dei coperchi,
Se i prigionieri di fissaggio del rappellatto fri-
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zione, quelli per serraggio testa e cilindro e quetli
per unione carter sono ben fissi: in caso contrario
avvitarli a fondo. Se accadesse di dover rovinare
il filetto nel foro del carter, occorre colmare con
materiale di apporto saldato, forare, e filettare
nuovamente,

Controllare lo stato di conservazione dei piani di
unione al coperchio e al mezzo carter sinistro.
Per levare le tracce di ermetico che vi si note-
ranno, usare un raschietto smussato o meglio
lavare con alcool ed asciugare con stracci puliti,
Ricordare che se i piani non sono perfetti, non
si potra ottenere la tenuta dell'olio.

Usservando questo pezzo dall’esterno si noteranno
(dall'alto in basso da sinistra a destra) :

— Le due guide punterie (sul fianco anteriore) di
aspirazione e di scarico. Esse sono pressate dalé
Pesterno verso I'interno. Curare la pulizia_dai



canaletti interni per olic. 11 gioco fra guida e
punteria, a macchina nuova (vedi tabella pag. 36),
¢ 1/1oo di mm. La fuori-uscita di olio € indice
che tale gioco & aumentato (oltre mm. 0,05) €
quindi va sostituita la guida. E consigliabile in
tal caso cambiare anche la punteria, avendosi cosi
la sicurezza di una perfetta tenuta dell'olio. Per
mettere le guide nuove occorre pressarle nel
carter e poi alesare a mm. 10,5 (con punterie
nuove).

— Perno per supporto asse a camme = DErNo per
supporto levette.

Detti perni sono leggermente pressati nel carter,

Esaminare la superficie esterna dei pezzi: deve
essere lucida e levigata.

Verificandosi incrinature, tacche, ecc., occorre ope-
rare la sostituzione Per i giochi fra perni e bron-
zine vedere disegno pagina 37.

Ribaltare il carter e osservarlo dall’interno.

Si notera:

- 1l cusecinetto a sfere grande di supporto per albero
a gomito. Controllare che sia ben fisso nel suo
alloggiamento. Per le misure di controllo vedi
cap. cuscinetti pag. 206.

1l filtro a maglia metallica posto nella vaschetta
per ricupero olio. Allentare le quattro viti di fis-
saggio e togliere il filtro.

Osservare lo stato della maglia metallica, se avariata
sost'tuire. Pulire accuratamente la vaschetta e il
canale interno che porta 'olio alla pompa di
ricupero,

Si osservi il foro che scarica l'olio dall’esterno verso
I'interno: curarne la pulizia,

Il cuscinetto per ingranaggio presa diretta.

Il cuscinetto destro per albero secondario del
cambio (vedi cap. cascinetti pag. 26).

La bronzina per supporto tamburo comande cam-
bio. Osservarne la superficie interna: deve essere
levigata.

Verificare la pressatura nel carter. Il diametro interno
della bronzina, a pezzo nuovo, & mm. I4 + 0,02,
usura massima mm. + 0,03
La bronzina per supporto albero con settore den-
tato per comando tamburo.

Osservare la superficie interna: deve essere levigata.

Verificare la pressatura nel carter. 1| diametro interno
della bronzina a pezzo nuovo € mm, 15 + 0,02,
usura massima mm. + 0,03

Flg. 2 - Eoco || meme carler desiro cest come sl rova appena operclg la seporczione
Si noline montal 'albero @ gomits complets e Y ingranoggio per presa-direlic del-cambia

m_.




COPERCHIO PER MEZZO CARTER DESTRO
flato drstribuzione).

Ispezionare lo stato del piano di unione al carter
ivedi pag, 23}

— La bussola per perno alzavalvola, E di durata
pressoche illimitata a causa dello scarso lavoro
al quale ¢ sottoposta. Per verificarne lo stato
interno, toghere Ja leva di comando all’esterno,
e sfilare i1 perno con nasello verso 1'interno.
Invertire le operazioni per rimontare.

I'analogo pezzo montato sul mezzo carter destro.
Il diametro a pezzo nuovo € di mm. 19 + 0,02,
usura massima mm. + 0,04

l.a bronzina per supporto tambure comando cam-
bin. Misure ¢ tolleranze sono identiche a quelle
del pezzo destro,

Il cuscinetto per corpo frizione fisso. Sotto tale
cuscinetto vi ¢ un premistoppa per tenuta olio.
Il cuscinetto sinistro per albero secondario del
cambio.

Flg. 81 - Mezro carer deslro - 5i noil |l cuscinette a siere grande per sopporlo agsse o gomilo

La pompa olio completa. Per levarla occorre to-
gliere | tre dadi di fissaggio ai prigionieri sul
coperchio carter ¢ sfilarla verso 'esterno. Per
I"1spezione, revisione, ecc., vedi cap. pompa olio,
pag. 46. Per rimontarla sul coperchio invertire le
operazioni di smontaggio.

MEZZO CARTER SINISTRO flato volano

Verificare lo stato dei piani di unione, dei prigio-
nieri, ecc. (vedi pag. 23)

Osservare il pezzo dall’interno (dall’alto al basso, da
sinistra a destra). Si notano:

— La bronzina sinistra per supporto albero con set-
tore dentato. Valgono le osservazioni fatte per

-

— L'anello esterno del cuseinetto a rulli per supporto

asse motore. Per "ispezione vedi cap. cuscinetti
e premistoppa, pagg. 26-27.

Sopra la bronzina per supporto tamburo: il foro
che mette in comunicazione |'interno del carter
con lo spazio racchiuso fra coperchio lato volano
¢ meyzo carter sinistro. Vi €, nella parte superiore
del condotto, una valvolina a sfera che permette
il passaggio nella sola direzione sopra descritta.
Per ispezionare e pulire basta levare Papposito
tappo a vite situato nella parte esterna superiore
del mezzo carter sinistro.

Il foro per raccordo tubo sfiatatoio del serbatiio.
dell"olio, '




Avvertensa: Curare la pulizia di questi due fori.
Molte volte la perdita di olio dai premistoppa del
carter dipende dall’ostruzione di questi condotti.

COPERCHIO PER MEZZO CARTER SINISTRO

flato volano).

Uerificare lo stato del piano di unione al carter tvedi

pag. 23k

Si nota nella parte inferiore del pezzo il tappo
di scarico per il lavaggio della frizione.

GRUPPO CUSCINETTI

Flg. 2 . Mezzo carler sinistro - 51 notino | cuscinelt degli alberi del sambio e 1'alloggiamenio del cuscinetlo g rulll per gsse molore

Avvertenza generale: Tutti i cuscinetti a sfere ¢ a
rulli usati nel motore ¥ Guzzi , sono largamente
dimensionati in modo da durare molto a lungo
{oltre le mille ore).

Ispezione.

Si esservi accuratamente :

— La superficie esterna dell’anello interno, e la
interna dell’anello esterno (superfici di rotola-
menta). Esse debbono apparire perfettamente lisce
e levigate. Verificandosi crepe, incrinature o ruvi-
dezza superficiale, occorre sostituire il cuscinetto
completo.

- Le sfere o i rulli. Devono presentarsi integri e

— 26

levigatissimi per tutta la superficie. Riscontrando
difetti, cambiare il cuscinetto. Si ricordi di non
tentare mai la riparazione parziale, essendo diffi-
cilissimo ottenere buoni risultati da cuscinetti
riparati. Nel montaggio o smontaggio dei CLscl-
netti, si curi sempre di non agire sull’anello interno
quando si forza I'esterno e viceversa. Si ricordi
che, i cuscinetti nuovi presentano prima del for-
zamento sull’asse e nell’alloggiamento, un piccolo
gioco radiale (dell'ordine di millesimi di milli-
metro) ; tale gioco diminuisce a forzamento avve-
nuto, ma non si deve annullare perche altrimenti -
le sfere o i rulli forzerebbero, e il cuscinefoOsi
rovinerebbe in breve tempo. Nei cuscinetti ﬁﬁi"t_:triii



e di spinta € ammesso un zensibile gioco assiale
(dell’ ordine di centesimi di millimetri).

Cuscinetts asse motore. Sono due: Uno a rulli a
sinistra’(lato volano) e uno a sfere a destra (lato
distribuzione).

Il cuscinetto a rulli ¢ esclusivamente portante:
quello a sfere ¢ portante e di spinta.

Conviene verificare lo stato di usura di questi
due cuscinetti prima ancora di smontare il volano.
Afferrandolo con le mani si tenti di muoverlo in
senso assiale (tirandole a sé e respingendolo) e
radiale. Non deve verificarsi gioco radiale, o al-
meno deve essere impercettibile (circa 1/ 100 di
mm.). E ammissibile un piccolo gioco assiale.

Verificandosi gioco radiale occorre sostituire il
cuscinetto a rulli,

Verificandosi gioco assiale eccessivo sostituire il
cuscinetto a sfere.

Verificandosi gioco assiale e radiale sostituire
entrambi.

Cuscinetly asse primario del cambio. Sono due a sfere.
Quello montato sul mezzo carter sinistro {lato
volano) - cuscinetto per corpo frizione fisso - @
pressato dall’ interno.

Quello montato sul mezzo carter destro (lato di-
stribuzione) - cuscinetto per ingranaggio presa
diretta - & pressato dall’ interno all’esterno.

Cuscineity asse secondario del cambio. Sono due a sfere.
Sono pressati nei due mezzi carter dell’interno
verso |'esterno.

GRUPPO PREMISTOPPA PER TENUTA OLIO

Ispezione.

Vi sono cinque premistoppa per tenuta olio:

uno nel mezzo carter sinistro (lato volano) mon-
tato sotto il cuscinetto a rulli per asse motore ;

uno nel mezzo carter sinistro in alto, permette
il passaggio dell’alberino della dinamo ;

uno nel mezzo carter sinistro montato sotto il
cuscinetto per corpo frizione fisso;

4" uno nel mezzo carter destro (lato distribuzione)
montato sotto il cuscinetto a sfere per ingra-
naggio presa diretta;

uno nel mezzo carter destro in alto, permette il
passaggio dell’alberino del magnete.
Osservando perdite di olio da questi premistoppa

verificare se il tubo sfiatatoio dell’olio non é ostruito:

Le condizioni di usura del gruppo cilindro, pi-

stone, fasce elastiche (vedi pag. 30
— Se la pompa di ricupero olio funziona bene (vedi

pag. 49).

Infatti se lo sfiatatoio € otturato, se il pistone
permette il passaggio, in notevoli quantita, di gas
nel carter, o se la pompa di ricupero olio ¢ avariata,
malgrado l'efficienza dei premistoppa si verificheranno
perdite d'olio,

Osservato quanto sopra e persistendo le fughe di
lubrificante, si proceda alla sostituzione dei premi-
stoppa.

Il secondo e quinto sono facilmente accessibili e
ricambiabili. Per la sostituzione del primo, terzo e
quarto occorre prima togliere i cuscinetti dai relativi
alloggiamenti,

GRUPPO TESTA - VALVOLA - PARAVALVOLA

Smontaggio.

Dopo aver levata la testa del motore come indi-
cato a pag. 18, si procede al completo smontaggio
levando la valvola di aspirazione (si toglie la chia-
vella o le mezze pastiglie che fissano il [piattello
della valvola), i paravalvola (allentando i dadi di
fissaggio e battendo con punzone di alluminio dal-
I'interno verso I'esterno), e la valvola di searico (to-
gliendo la chiavella che fissa il piattello della molla
a spillo).

Ispezione.

Togliere accuratamente i residui carboniosi (cu-

rando di asportare anche quelli localizzati in posi-
zioni poco accessibili) servendosi di raschietti e
spazzole metalliche. Lavare poi con petrolio e asciu-
gare con getto d'aria o stracei.

Osservare lo stato della testa. Se i prigionieri sono
ben fissi e presentano il filetto integro (caso
contrario avvitare o sostituire), Se vi sono alette

di raffreddamento rotte o scheggiate (se ve ne
fossero molte sostituire la testa). Che non esi-
stano crepe o intaccature sulle sedi o sulle guide @f}

delle valvole. Verificare I'incassatura delle sediC;

delle valvole (specialmente per quella di 5|:a||:i§<‘&?]
vedi disegno e tabella). L'usura delle guide i“j
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valvole. Dovendo sostituire la guida di aspira-
zione battere dall’ interno verso 1'esterno. Quella
di scarico, presentando talvolta deformazioni e
screpolature nella parte interna, conviene to-
glierla rompendo c¢on uno scalpello la sede di
appoggio esterna e battendo con un punzone
dall’ esterno verso 1’ interno.

Ricordare, che dopo montate, le guide vanno ripas-
sate con alesatoi da mm. 1o per quella di aspi-
razione, da mm. 11 per quella di scarico.

Le vaivole. Osservare lo stelo e la corona di appoggio
sulla sede (sede della valvola), (vedi tabella 1),
Riscontrando usura eccessiva o deformazioni,
crepe, punteggiature profonde, ecc., sostituire
valvole e guide.

NB. - E sempre consigliabile, allorquando si ri-
chiede la sostituzione di una valvola (o di una guida),
cambiare anche la relativa guida (o la valvala), aven-
dosi con cid garanzia di tenuta perfetta.

I paravaliola. L'estremita non deve presentarsi cor-
rosa o appuntita. Caso contrario sostituire.

Le molle delle valvole di aspirazione e searico, con-
trollarne 1'efficienza misurando il cedimento in
mm. sotto il carico agente in Kg. (vedi tabella).
Per quelle di scarico verificare I'usura dei punti
di appoggio. (Se vi ¢ appiattamento oltre un mm.
sostituire).

[ prattelli e le chiavelle delle valvole aspirazione e

BCATICO.

Controllare specie per le chiavelle, se vi &
tendenza a tagliarsi. Se si, sostituire.

[l bilanciere valvola di scarico, perno e bron-
zina. Verificare le usure (vedi tabella pag. 36
Il gioeo fra perno e bronzine non deve eccedere
mm. 0,15 sul diametro,

Awvvertrnza. E sempre consigliabile, sia che si mon-
tino guide ¢ valvole nuove sia che si rimontino
le wvecchie, dopo eseguita la rettifica delle sedi
procedere alla smerigliatura delle valvole sulla
sede.

Montaggio.
Invertire le operazioni di smontaggio.

Awvoertenze. E opportuno montare le guarnizioni fra
testa e cilindro e fra testa e tappo valvola aspi-
razione, nuove. Trattandosi di guarnizioni in
rame-amianto conviene inumidirle prima di mon-
tarle. Ricordare di stringere a fondo i tre dadi
che fissano la testa al cilindro e di avvitare a
fondo il tappo sulla valvola aspirazione. Dopo
la prova del motore e quando questo & ancora
caldo, ¢ necessario stringere ancora il tappo e i
tre dadi avendosi cosi la certezza che le guarni-
zioni si sono assestate completamente.

TABELLA M. 1 o h o
A pezzo | Tolleranze costruz. | u l
Denominazione Misure | nuovoe |—————— sur:mmax. ' Osservazigni
mm + mm. —mm, |
- e———— e e — - — _— — —li
Valvole asp. sede 120° A 993 | CO 002 — (005 i La spassore o biorim dulle valvols deipl
flzil:r.m e st,.IH:Q:I non dovrd ridursi, in
Valvols scar. sede 50°| D | 1085 | 001 | 008 | | e et |
| ek te di b di irazions,
| Guida valv. aspir. B {0 05 | i | eippg | FTISESEEERAGISEEET
Guida valv. scar. . F 11 | 002 002 + CO05
Cappelletto valv. scar. . | G — — — 080
Incassatura delle sadi A — — 2
$
—~ 28 — r
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TAVOLA I

Molla valvola aspirasione. - Compressa a mm. 44
(misura C) deve reggere un carico di Kg. a3+ )

se alla misura stabilita regge meno di Kg. 21
sostituirla.

Molla wvalvola scarico. - Compressa a mm. 21 (mi-

sura E) deve reggere un carico di Kg. 33+,
se alla misura stabilita regge meno di Kg. 31
sostituirla.




GRUPPO CILINDRO PISTONE

Smontaggio. - Vedi pag. 18
Levare dal pistone le due fasce elastiche e i due
segmenti raschia-olio.

NB. - Se si suppone di dovere rimontare lo stesso
pistone si osservi attentamente la posizione relativa
delle fasce elastiche e dei raschia-olio prima di le-
varli dal pistone. Nel montaggio, tali pezzi andranno
ordinatamente rimessi nell'esatta posizione che oc-
cupavano allorche si inizib lo smontaggio; con cio
si evitera un nuovo adattamento fra cilindro e
segmenti.

Ispezione.

Cilindro.

Osservare la superficie interna della canna del «i-
lindro. Essa deve apparire levigata ed esente da
rigature, tacche, ecc. Caso contrario alesare la

canna o se trattasi di righe molto profonde so-
stituire il cilindro.

La superficie esterna. Verificare lo stato dei piani
di unione al carter e alla testa.

— Lo stato delle alette di raffreddamento. Ricordare
di montare guarnizioni nuove: fra cilindro e testa
di rameé amianto, fra cilindro e carter di carta da
disegno, spessore mnm. 0,25/30.
controllare il diametro interno del cilindro (vedi
tabella e disegni).

Pistonr,

Esaminare attentamente la testa ¢ i fianchi. Tolte
le eventuali incrostazioni carboniose, le superfici
devono presentarsi levigate. Se si notassero stria-
ture profonde o tacche di grippaggio ¢ opportuno
sostituire il pistone. Per le misure da usare vedi
tabella e disegno,

TABELLA N, 2
A- pezzo | Tolleranze c;sEz. N
Denominazione Misure m.:::o FTE] ! u“'"':mm“' Osservaziani
Cilindro . D | 83 | 0015 | 0015 | + 00& |
Pistone O l 87 42 005 000 | -
Po|e778 | oo | 002 | — ||
o (mm) | w) |y
R 81,2 o 01 —_
s | & — — -
T 2,52 002 — + 008
Segmenti 3 ‘ 29 | —| o002 | —o |
| | & |lw | = mzi_ons‘ |

Scale di maggiorazione per pistoni di ricambio: mm. 02 - 0.4 - 0.6 - 0.8 - 0,10,










































































































