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Fig. 2 - Motocicle Airone Sport (lato distribuzione)




8




9
10
11
12
3
14
15

i

1

1

]

i

]

COMANDI e ACCESSORI
(vedere fig. 3)

Leva comando frizione.

Leva comando anticipo (tirando ritarda).
Pulsante tromba elettrica.

Pedale comando freno posteriore.
Pedale avviamento.

Sellino posteriore.

Ammortizzatori posteriori.

Chiave per impianto elettrico.
Interruttore luce minima e massima.
Leva comando freno anteriore,

Leva cemando aria.

Manopola comando gas.

Interruttore per comando luce antiabbagliante.
Volantine cemando frenasterzo.

Leva comando cambio,




CARATTERISTICHE GENERALI
MOTORE

Motore: ciclo a 4 tempi con valvole in testa.

Testa del cilindro: in lega leggera con gl organi comando
valvole completamente coperti e a bagno d’olio.

Numero cilindri: 1 orizzontale, in lega leggera con canna ri-
portata in ghisa speciale,

Corsa

mi. 64
Alesaggio mm. %o
Cilindrata 2T owe ia 9§ c.¢. 2580
Potenza a Gooo giri al ©* . . . . . . | HP 13,5
Rapporto di compressione 1727

Per la distribuzione, apertura ¢ chiusura valvole, vedere capi-
tolo « Distribuzione » a pag. 3I.

Per Ia registrazione fra bilancieri e astine vedere il capitolo
a pag. 32.
Accensione:

Magnete Marelli B.L. 1 ad alta tensione, rotazione sinistrorsa,

comando ad ingranaggi. Caratteristiche M.B.L. 22 (tirando
ritarda).

Anticipo regolabile col manettino. Misurato sull’asse motore :
massimo 41°.

Candela: Marelli CW 225 A,
Alimentazione:

A caduta. Capacita serbatoio litri 12,5 circa.

Carburatore con regolazione a mano-
pola per il gas e regolazione a ma-
nettino per l'aria. Marca Dell’Orto Tipe S.8.F. 25
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Vite di regolazione per 1l minimo.
Registrazione normale del carburatore:

Diffusore

Getto massimo

Getto minimo .

Pistone
Spillo N. 7
Lubrificazione:

Forzata, con pompa a
ricupem
Portata a pieno regime

Capacita serbatoio olio

Ratfreddamento:

mm. 25
Estivo 115/100
Invernale  120/100
‘. @ 50/100
N. 100
Estivo [T rtacca
; Invernale IV tacca

ingranaggi di mandata, a palette i

litri 60 circa
litri 2 circa

pﬁ‘[’ ora

Ad aria. Testa e cilindro sono muniti di alette disposte radial-
mente rispetto all’asse del cilindro.

Innesto a frizione:

A secco. Dischi metallici multipli,

Numero dei dischi 10 (4 in acciaio - 4 in bronzo - 1 in ferodo
- 1 posteriore in bronzo).

CAMBIO DI VELOCITA’

Ad mgranaggl Sﬁl‘l‘lpI’E 11 preésa con innesti frontali:

Rapporto 1! velocita
Rapporto 2° velocita
velocita

Rapporto 3
Rapporto 4" velocita

|

—

1 2,04
s 1,788
¢ 1,34
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Trasmissione:

Ad ingranaggi con dentatura elicoidale fra motore e cambio.
catena a rulli 1/2x3/16 R fra pignone cambio e co-
rcna pc:steriorc.

Rappﬂrti di trasmissione :

Fra motore e cambio . . . . | 1805 :1 36 - 65

Fra pignene e corcna postericre . 333 1 15-50
Rapporti totali di trasmissione (motore ruota):

In t* veloeid . . . . . . .. . . 158 1

Imzveloeita . . . o & . . - TOUTE: 1

In welestts . . o ¢ . .. o o . 8,05 : 1

B e mBleat . . o o e e e 6,00 : 1




CARATTERISTICHE (GENERALI

TELAIO

Passe . « +« & & . & % & s & o«.WE3Z0cle
Ingombro del motociclo:
Longitudinale iow & s we g o a D8 Y00
Trasversale . . . . . .« . . . » o060
Verticale (a vuoto) . . . . . . . » 0030

Altezza minima da terra mt. 0,150 circa in corrispondenza alla
parte pitt bassa del telaio (a vuoto).

Peso del motociclo senza carburante, olio ed accessori Kg. 137
circa.

Sospensioni:

Anteriore; Forcella telescopica con amraortizzatori idraulici,

Posteriore: forcellone oscillante con molle a spirale poste oriz-
zontalmente sotto il gruppo motore, racchiuse in apposite
custodie,

Ammortizzatori posteriori:
A frizione, regolabili (tipo corsa).
Ruote:

Anteriore e posteriore a raggi, cerchi in’lega leggera 19 x 214.

Pneumatici:
Anteriore rigate . « o o« & e @ B 3,00 - 19
Posteriore normale T IR R R R 3,00 - 19
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Pressioni di gonfiaggio:

Pneumatico anteriore

Kg/cmq. 1,4

Pneumatico posteriore » 1,8

Freni:

Tipo ad espansione (in lega leggera).

N. 2 agenti: uno sulla ruota anteriore comandato con leya
a mano posta a destra sul manubrio; uno sulla ruotg poste-
riore comandato con pedale posto a sinistra della macchina.

Impianto elettrico:

Per illuminazione: consta di Dinamo Marellj tipo DN 19
G 30/6-2000 D con regolatore di tensione, 6 V30 W.

Rotazione destra, comando ad ingranaggi.

Rapporto motore dinamo: 1 : 1.

Tromba elettrica Marelli T 38 con pulsante sul manubrio: PM 1.

Faro anteriore SIEM con interruttor
abbagliante sul manubrio.
Vengono montati anche i fari FMN 150 ¢ E.CI.

Fanalino posteriore catarifrangente e riflettente : Tipo T. 16166.
Batteria Marelli tipo 3 M.E. 7/5.

¢ per comando luce anti-

PRESTAZIONI

Pendenze massime superabili con i vari rapporti del cambio
su strade in buone condizioni di manutenzione -

In 1* marcia pendenza massima

32 %
In 2" marcia pendenza massima v T B
In 3* marcia pendenza massima . . . . . M6
In 4* marcia pendenza massima . . . . 3,3 %
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Velocita massima nelle singole marce corrispondenti al regime

di motore di 6ooo giri al 1°:

In 1* velocita
In 2* velocita
In 3* velocita

In 4* velocita

Km/ora 44,6
s - » 66

; » 87,5

T » 118
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NB. - Nella descrizione, dove & scritto destra
o sinistra si deve intendere alla destra i
o alla sinistra di chi si trova in sella. ‘f!;
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NORME ESSENZIALI PER L'USO
DEL MOTOCICLO

Accelerazione del motore a vuoto

Col cambio 1n posizionc di folle, 1n particolar mo-
do a motore freddo, si raccomanda di non esagerare
nell’accelerazione del motore.

Uso normale

[l motore puo raggiungere la velocita di 6000 giri al
1’. Si raccomanda di non sorpassare tale regime di ro-
tazione specie quando sono innestate le marce infe-
riorl. Per controllare questo occorre attenersi alla ve-
locita massima nelle singole marce (vedere capitolo:
Prestazioni).

Prima di incominciare un viaggio: assicurarsi che vi
sia quantita sufficiente di carburante per effettuare 1l
percorso fissato; che vi sia olio nel serbatoio in quan-
tita sufficiente e di qualita adatta. Assicurarsi, appena
ottenuto l'avviamento del motore, che 1’olio circoli re-
golarmente: tolto il tappo del serbatoio dell’olio si
deve vedere il lubrificante uscire dall’apposito tubetto
di ricupero.
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E bene non percorrere discese col cambio
in folle o con la frizione disinnesiata: ed & con-
sigliabile utilizzare sempre ’azione frenante del mo-
tore tenendo la manopola comando gas al minimo
di apertura. Se la discesa ¢ forte conviene usare le
marce inferiori; si evita in tal modo 1’eccessivo con-
sumo dei freni e ’anormale riscaldamento dei tamburi.

Su strada bagnata o gelata si deve marciare con la
massima prudenza cercando di evitare frenate bru-
sche e accelerazioni rapide. F consigliabile diminuire
la pressione normale delle gomme.

In salita ¢ conveniente usare la marcia che permette
al motore di girare ad un regime normale, tale da non
forzare il motore.

E assolutamente sconsigliabile lasciar slittare
la frizione per riprendere: facendo cosi i dischi si
consumerebbero assai rapidamente e raggiungerebbero
in breve una temperatura tale da subire deformazioni.

Uso della chiave sul faro FMN 150
per impianto luce

Per non perderla, spingerla sino in fondo, farle
fare mezzo giro e lasciarla: la chiave uscird di quel
tanto che necessita per rimanere nella posizione nor-
male di sicurezza.
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Per azionare Uimpianto, spingerla sino in fon-
do, indi farle compiere un quarto di giro.

Per levarla dal faro, occorre spingerla nuova-
mente sino in fondo e farle fare mezzo giro.

Tanto 11 mezzo giro, quanto il quarto di giro, si pos-
sono fare indifferentemente da destra o da sinistra.

NB. - Se si tenta di farla girare prima che sia spinta
fino in fondo si rompe,

Attenzione, azionare 'impianto prima di mettere
in moto il motore, la spia deve essere illuminata.

Col motore in moto, la spia deve spegnersi, cio si-
gnifica che la dinamo da corrente regolare. Quando si
ferma il motore si deve disinnestare la chiave dalla po-
sizione di lavoro (contatto), altrimenti la spia rimar-
rebbe illuminata, scaricando la batteria.

Avviamento del motore

Aprire il rubinetto di destra del serbatoio benzina
e accertarsi che il carburante arrivi al carburatore pre-
mendo il bottoncino che agisce sul galleggiante. Ve-
rificare che il cambio sia in posizione di folle. Portare
la leva dell’anticipo del magnete in posizione di ri-
tardo (tirando ritarda) girare leggermente la manopola
comando gas tenendo il manettino dell’aria chiuso e
premere con forza il pedale d’avviamento. E oppor-
tuno, specie nella stagione fredda, lasciar girare a vuo-
to, a basso regime, il motore per alcuni minuti. Si po-
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tra intanto aprire a meta circa il manettino dell’aria
e anticipare leggermente il magnete.

Il rubinetto di sinistra deve essere tenuto chiuso: esso
serve per usare la riserva e verra pertanto aperto solo
in tale caso.

Avviamento a motore caldo

E consigliabile aprire circa a metd il manettino del-
I'aria; non si deve premere il bottoncino del carbu-
ratore,

Avviamento del motociclo

Dopo aver avviato il motore si spinge 1n avanti il
motociclo in modo che il cavalletto di sostegno venga
a trovarsi in posizione rialzata. Si sale in sella e si tira
a fondo la leva della frizione, si innesta quindi la pri-
ma velocita e si lascia d()lcemf:ntc la leva della fri-
zione accelerando contemporaneamente il motore.

Uso del cambio

Per passare da marce inferiori a quelle superiori
occorre tirare a fondo la leva della frizione e contem-
poraneamente chiudere il gas, spostare la leva a pe-
dale del cambio in modo da innestare la marcia su-
periore, rilasciare dolcemente la frizione e contempo-
raneamente accelerare,

Per passare da marce superiori a marce inferiori si
esegue la medestma manovra senza chiudere comple-
tamente il comando del gas.
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