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PREMESSA

Scopo del presente manuale é di fornire in forma succinta, ma prazica, le istru-
zioni occorrenti per effettuare razionalmente le revisioni e le riparasioni generali
del motociclo ZIGOLO.

[ dati citati nel manuale hanno lo scopo di formare una conoscenza d'indole ge-
nerale sui principali conwolli da effettuare durante la revisione dei vari gruppt.
A tale scopo il manuale & stato corredato di fotografie, disegni ¢ schemi, occor-
renti per poter eseguire le operazion: di smoniaggio, controllo e montaggio.
Il manuale deve essere, altresi, una guida per chi desidera conoscere i particolart
costruttivi del tipo in esame: la conoscenza di tali particolari nel personale ad-

detto alle riparazioni, ¢ fattore essenziale per una buona esecuzione del lavoro.
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Attrezzi speciali occorrenti per le operazioni di smontaggio e montaggio

D~ n b

10
11
12
13
14
15

Ogni motociclo & contraddistinto da un numero di identificazione uguale tanto per il motore che per il
telaio. Per il telaio tale numero si trova impresso sul .lato destro della pipa dello sterzo. Per il motore il
numero si trova impresso sulla parte destra del basamento ed & visibile togliendo il coperchio coprimo-
tore destro. Questo numerc & riportato sul certificato d'origine e serve agli effetti di legge alla identifi-

M.
dardinazione

24711 .

23590
24709

23589
36479
24714
23586
24715
23584
23585
23587
23588
26774 (B)
23592
55755

CENOMINAZIGNE

Blocchetto per tappo di fissaggio coperchietto copripolvere volano al-
ternatore.

Attrezzo per smontare e rimontare il gruppo frizione.

Chiave conica di fermo albero a gomito per smontaggic dado pignone
motore.

Chiave per ghiera di tenuta biella.

Estrattore alternatore a volano.

Estrattore per bussola valvola rotante.

Estrattore per smontaggio cuscinetti mozzo anteriore e posteriore,
Attrezzo per il montaggio dei cilindretti in gomma sul pignone motore.,
Attrezzo per smontaggio e montaggio astucci molle forcella ant.
Estrattore per sbloccaggio bracci forcella anteriore.

Punzone espansivo per smontaggio calotte pipa sterzo.

Attrezzo per montaggio bracci forcella anteriore.

Estrattore per spinotto pistone.

Chiave per ghiere di fissaggio boccole inferiari forcella.

Attrezzo per smontaggio cappellotti molleggio post..

Dati di identificazione

cazione del motociclo stesso.
Il numero di motore-telaio deve essere pure indicato nella eventuale richiesta di pezzi di ricambio.

Pezzi di ricambio

capitolo « Dati di identificazione ».

o

&

Per il perfetto funzionamento del motociclo si ricorda che gli eventuali ricambi vanno effettuati esclusiva<i\©
mente con pezzi originali « Moto Guzzi ». Per la loro ordinazione occorre attenersi a quanto indicato
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Zigolo 110 cc.

(viene fornito a richiesta con le varianti: sella monoposto, porta pacchi e manubrie turismo)



CARATTERISTICHE

MOTORE

Ciclo a due tempi con ammissione a valvola rotante.

Testa del cilindro: in lega leggera.
Cilindro: orizzontale, in lega leggera, con cromatura a

spessore.

Corsa . mm. 52
Alesaggio . s 3 & ® mm. 52
Cilindrata . o a % W & % & o ce: IR
Potenza a giri 5200 al 1" . CV 4.8
Potenza fiscale . cv 2

7,5

Rapporto di compressione .

Accensione
Con magnete alternatore volano 6 Volt - 30 W, con bobina
di alta tensione esterna.

Candela

Tipo Marelli = & & & w ¢ s a CW2ESF

Alimentazione

A caduta. Capacita serbatoio miscela: It. 12 di cui riserva
lt. 1 circa.

Carburatore con silenziatore e filtro aria. Regolazione a
manopola per il gas e a manettino per ["aria.
Marca Dell'Orto MAF 18 B 1.

Lubrificazione

A miscela.
La ‘lubrificazione del gruppo motore si effettua automati-
camente per la presenza dell’olio nella benzina.

GENERALI

Per la lubrificazione degli ingranaggi trasmissione cambio
il basamento fa da serbatoioc dell'clic.

Avviamento

A pedale.

Raffreddamento

Ad aria. Testa e cilindro sono muniti di alettature per il
raffreddamento.

Frizione

A dischi multipli in bagno d'olio.

Cambio di velocita

A tre marce ccn selettore a pedale.

Rapporto 1* velocita 1: 2,627
Rapporto 2% velocita 3 & 1:1,542
Rapporto 3* velocita . . . . . . 1:1

Trasmissione

Ad ingranaggi, con dentatura elicoidale fra motore e
cambio.

A catena a rulli fra pignone cambio e corona posteriore.

Rapporto di trasmissione

Fra motore e cambio s 23711
Fra pignone e corona posteriore . > 34:1
Rapporti totali di trasmissione (motore-ruota):
i weleesy » o« o w5 s 19.4:1
-2 . v s W owe e 11,4:1
in 3% velocita . . . . . . . 7.38:1
)
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TELAIO

La struttura principale del telaio & costituita da un unico
tubo centrale, integrato da un elemento in lamiera
stampata avente funzione portante e di protezione.

Passao ; . p : : _ ; : mt. 1,25 circa
Ingecmbro del motociclo:

longitudinale . . . . . . » 1,92 circa

trasversales . . . . ; 4 » 0,62 »

verticale . ; ; ; ; L a » 091 »
Altezza minima da terra in corrispon-

denza alla parte pit bassa del vei-

cole (a wvuoto) . 4 y T & » 0,135 circa
Peso del veicolo . . i . . 3 Kg. 78 »
Sospensioni

Anteriore : forcella telescopica con ammortizzatori idrau-
lici.

Posteriore : forcellone oscillante con molle a spirale poste
negli ammortizzatori idraulici.

Ruote

A raggi con cerchi 17 x 2 V%,

Pneumatici i

Anteriore rigato 2 Y2 x 17 — posteriore scolpito 2.75 —
17 R.

10

Freni

Tipe ad espansicne in lega leggera.

N. 2 agenti: uno sulla ruota anteriore comandato con
leva @ mano posta a destra sul manubrio; uno sulla

ructa posteriore comandato con pedale posto a sini-
stra del motocilo.

Impianto elettrico
Con magnete alternatore volano, che alimenta, a motore
funzionante, la tromba elettrica e |'impianto luce com-

posto di:
faro anteriore a tre luci;
fanalino posteriore per luge targa e indicatore d'arresto.

Prestazioni

Il veicolo supera pendenze del 27 % circa con una per-
sona e su strade in buone condizioni.

Consumo

Secondo norme CUNA (misurato su autostrada a § della
velocits massima) litri 2,2 per 100 Km.

Velocita massima nelle singole marce:
in 1% velocita . ;

in 2¢ velocita . .
in 3% velocita

. Km/h 30 circa
= » 80 »
. oltre 80 Km/h



MOTORE

Smontaggio del motore dal telaio
(Ved. fig. 1)

Avvertenza: Per le speciali condizioni in cui talvolta si
usa il motociclo (pioggia, fango, polvere) & sempre con-
sigliabile, prima di procedere allo smontaggio delle sin-
gole parti, effettuare una buona pulizia generale.

Disporre i pezzi smontati in modo da evitarne la confu-
sione con pezzi appartenenti ad altro veicolo. Nell’eseguire
lo smontaggio cccorre avere la massima cura e pulizia.
Adopere;re due bacinelle con petrolio e benzina: una per
lavare i pezzi, |'altra per risciacquarli.

Smontaggio

Togliere:

— il coperchio lato volano (a, sinistra) ;

— il coperchio destro mediante le tre viti di tenuta;
— il carburatore compiendo le seguenti operazioni:
1) togliere il silenziatore per |'aspirazione;

11) staccare completamente |'anello con tacche dal cannoc-
chiale del carburatore in modo da estrarre dal medesimo
le valvole del gas e aria;

I11) previa chiusura del rubinetto, staccare la tubazione
della miscela; '

[V) togliere il filtro dell‘aria levando: I'anello a molla, il
coperchietto esterno, la paglia metallica e il coperchietto

internc. Fare attenzione nel rimontare a non invertire i
coperchietti e a montarli nell’apposita tacca di riferimento;

V) svitare mediante cacciavite o chiave a tubo da mm. 11
i due bulloni interni al carburatore e togliere questo dal
motore. Fare attenzione nel montaggio a mettere nell’iden-
tica posizione la guarnizione posta fra il carburatore e |a
valvola rotante;

— il tubo di scarico staccandolo dal cilindro con chiave
a tubo da mm. 10; ottenuto questo, sfilare |‘orecchia per
tenuta silenziatore dal perno del cavalletto di sostegno
macchina dopo aver allentato con chiave piatta da mm. 17
il dado stesso del perno come dimostrato a fig. 2.
Staccare i fili che partono dal volanc alternatore nel se-
guente modo:

) togliere la bobina dal telaio per poter staccare il filo
giallo che & attaccato alla bobina; '

I1) togliere la tromba elettrica dalla carrozzeria per poter
staccare il filo rosso dalla tromba;

lil) staccare dall’interruttore d’arresto il filo nero che va
al volano. _

La bohina e la tromba elettrica, se non occorre toglierle
completamente dal telaio, si possono lasciare appese tra-
mite il filo della candela e il filo che va al pulsante. Per
tutto quanto detto vedere fig. 3.




Fig. 1 - Gruppo motore montato sul telaio Fig. 2 - Smontaggio silenziatore scari



Togliere dal pignone la catena, sganciare dalla leva sul
motore il filo della frizione, togliere dalla leva sul mo-
tore il tirante del cambio mediante I'estrazione dells
copiglia.

Come ultima operazione per togliere il motore dal telaio
occorre levare i tre bulloni che tengono attaccato il mo-
tore allo zocecolo nel seguente modo:

I) togliere il bullone superiore e quello inferiore - ante-
riore mediante chiave a tubo da mm. 14;

1) togliere il bullone inferiore - posteriore con chiave
piatta da mm. 14; .

[11) svitare con chiave a tubo da mm. 14 e sfilare dal
telaio il bullone di tenuta zoccolo porta motore e pedale
freno. Nello sfilare questo bullone fare attenzione a come
sono montati | due distanziali per poterli rimontare nella
medesima posizione. Dopo aver effettuato quanto detto
togliere il motore dal telaio sfilandolo dallo zoccolo come

dimostrato a fig. 4.

Smontaggic del motore

Per procedere allo smontaggio completo del motore cosi
come si trova appena tolto dal telaio (vedere fig. 5), si
opera come segue:

Come prima operazione per iniziare lo smontaggio del
motore occorre togliere I'olic che & contenuto nel basa-
mento riferendosi alle istruzioni inerenti elencate nel
capitolo « Prova del motore »;.

Togliere:

— il volano nel seguente modo: per primo levare il tappo
con coperchietto copripolvere mediante apposito blocchetto
esagonale 24711 dato in dotazione, indi svitare, con chiave
a tubo da mm. 19, il dado sull’albero motore per bloc-
caggio volano; togliere la parte rotante del volano me-
diante estrattore 36479 come & dimostrato a fig. 6 e la
parte fissa del volano svitando le tre’ viti di fissaggio.
Prima di togliere la parte fissa occorre tracciare un segno
di riferimento su di essa e sul basamento in modo da
poterla rimontare al medesimo posto, e quindi di non

variarne la fasatura. Allo scopo di evitare la smagnetiz-
zazione del volano, & opportunc rimettere la parte ro-
tante nella parte fissa subito dopo averle smontate dal
motore ;

— il cappello porta leva frizione, svitando i tre dadi di
tenuta, con chiave da mm. 11;

— dall'albero primario [‘astina corta e ['astina lunga
spingidischi frizione;

— la leva per la messa in moto, svitando con chiave da
mm. 10 il dado di tenuta chiavella, indi togliere la chia-
vella e la leva: dopo di questo sfilare |"albero con settore
e molla di richiamo;

Toglicre:
— la ghiera, dopo averla liberata della ranella di fissag-

gio, il pignone catena e I'anello distanziatore facendo at-
tenzione a rimontarlo con le scanalature per tenuta olio

verso l'interno;




ig. 3 - Come vengono tolti i fili che partone dal volano Fig. 4 - Come si leva il motore dal t



corpo della valvola rotante (lato destro), vedere fig. 7, e
i sei bulloni sulla parte sinistra mediante chiave a tubo

da mm. 11;

__ dal basamento motore la guarnizione, il settore d'av-
viamento completo di albero e la molla spingialbero pe-
divella; '

— il dado di bloccaggic pignone sull’albero motore; per
svitarlo, occarre tener fermo l’albero mediante apposita
chiave 24709, questa viene applicata al cono dell’albero
o tenuta dallo stesso dado per volano. Agire poi sul dado
con chiave da mm. 32 come & dimostrato a fig. 8, e sfi-
lare il pigncne.

Nel* montaggio occorre adoperare i medesimi attrezzi
curande di ottenere un perfetto bloccaggio;

— il gruppo della frizione mediante apposito attrezzo
23590 come & dimostrato a fig. 9: occorre comprimere
quel tanto da liberare I‘anello Seeger di tenuta disco per
appoggio molle; dopo di questo sfilare dall‘albero pri-
mario il disco, il piattello spingidischi frizione completo
delle & molle e il gruppo dischi frizione. Sfilare dall’albero
primario la chiavella facendo attenzione a come & mon-
tata per poi rimontarla nella medesima posizione, e to-
gliere I"anello Seeger per tenuta ingranaggio trasmissione.
Sfilare dall‘albero primaric |'ingranaggio di trasmissione
completo dell‘ingranaggio libero per |'avviamento;

— i quattro dadi che fissano la testa del motore con chiave
a tubo da mm. 11, indi sfilare la testa e il cilindro dagli
appositi tiranti avvitati sul motore;

— il pistone levando le due mollette che fissano lo spi-

notto e agendo, per levare lo spinotte, con apposito estrat-
tore 26774 (B) come dimostrato a fig. 10.

N.B. - Qualora venga rimontato lo stesso pistone & neces-
sario poterlo ricollocare nella stessa giacitura in cui si
trovava quando lo si & tolto. Per non incorrere in errore
prima di smontare il pistone occorre tracciarvi un piccolo
segno in modo che nel rimontarlo non venga girato di
180° rispetto all’asse del cilindro. Il pistone va rimon-
tato in modo che la spina per tenuta prima fascia ela-
stica guardi verso |'alto della macchina;

— la bussola per valvola rotante mediante apposito estrat-
tore 24714 come & dimostrato a fig. 11;

— la biella e I'albero motore: la biella viene tolta per
primo mediante la svitatura con apposita chiave 23589
della ghiera di fissaggio dischetto tenuta biella, vedere
fig. 12.

Dopo di questo sfilare il dischetto con tacche e la biella
facendo attenzione a non perdere i rullini (N. 30).
Levare l'albero motore con leggeri colpi di mazzuola d'al-
luminio dopo aver estratto la chiavella per tenuta pignone
motore.

Gruppo cambio (vedere fig. 13).

Togliere:

— il coperchio posteriore del basamento svitando i cin-
que bulloncini con chiave da mm. 11 e la vite di tenuta
coperchio. Dal coperchio levare poi la levetta e il gruppo
dei saltarelli per settore cambio;

— il tappo di tenuta molla e sfera per settore cambio
marce sulla parte superiore del basamento, indi sfilare
il settore con nasello e ranella;

— la flangia di supporto alberi cambio svitando il bul-

lone con chiave a tubo da mm. 11 e le due viti con chiave
a cava esagonale da mm. 6 (vedere fig. 14).
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Fig. 5 - Come si presenta il motore tolto dal telaio

Fig. 6 - Smontaggio dell‘alternatore v



Ottenuto questo, battere leggermente sul lato destro del-
lI'albero primario quel tanto da staccare la flangia con

montato il- gruppo cambio;

I'ingranaggio presa diretta dal cuscinetto, battendo
leggermente con mazzuola di legno dalla parte esterna.

ISPEZIONE E REVISIONE DEL MOTORE
Gruppo basamento e coperchi

Eseguite le operazioni di smontaggio del motore e prov-
veduto all’accurata pulizia dei singoli pezzi, procedere
come segue:

Basamento matore (vedere fig. 15).

Ispezione.
Dopo averlo accuratamente pulito (vedere sopra):

Controllare :

-— se il basamento non presenta crepe in alcun punto,
qualora si riscontrasse cid, saldare o sostituire il pezzo.
Solo se si tratta di piccole incrinature & consigliabile la
saldatura, in tal caso & sempre bene controllare dopo la
saldatura che il basamento nen abbia subito deformazioni,
verificare con particolaré cura i piani del basamento e dei
coperchi ;

— se i prigionieri per tenuta testa cilindro sono ben fissi,
in caso contrario avvitarli a fondo.

Se accadesse di dover rovinare il filetto nel foro del basa-
mento occorre maggiorare il foro e filettare; avvitare poi
il prigioniero maggiorato. Si pud anche filettare nel ba-
samento una bussola ed avvitare su questa il vecchio pri-
gioniero;

— lo stato di conservazione dei piani di unione ai coper-
chi e al basamento lato volano, ricordarsi che se i piani

non sono perfetti o senza guarnizione, non si potra otte-
nere la tenuta dell’olio.

Osservando il basamento sul lato sinistro si notera:

— i cuscinetti a sfere per ingranaggio presa diretta e al-
bero motore. Controllare che siano ben fissi nei loro allog-
giamenti. -

Per le misure di controllo vedere capitolo « Gruppo cu-
scinetti ».

Osservare la perfetta efficienza dell‘anello di tenuta mon-
tato sul cuscinetto per albero motore: nel caso abbia
perso elasticitad sostituirlo.

Boccola per albero secondario.

Osservare che la superficie interna non presenti rigature.
Givoco di montaggico fra albero e boccola millimetri
0,016 = 0,052.

Giuvoco massimo d'usura mm. 0,15.

Boccola per settore cambio. _

Osservare che la superficie interna sia levigata.

Givoco di montaggio fra settore e boccola millimetri
0,016 = 0,061.

Givoco massimo di usura mm. 0,2.

Camma distnnesto saltarelli.

W 1
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Per smontarla dal basamento occorre svitare le due vi




tenuta.

Controllare che il profilo della camma, dove scorrono i due
saltarelli, non presenti rigature o usure, nel caso sostituire
il pezzo.

Mel montaggic occorre registrarla nel seguente modo

— montare il settore in 11* velocita, indi verificare che i
due spigoli della camma coincidano con le due tacche
per saltarelli nel settore; a registrazione ultimata avvitare
a fondo le due viti.

Basamento lato volano (vedere fig. 16).

Verificare :

— lo stato del piano di unione al basamento motore e
I'integrita delle filettature;

— il cuscinetto a rulli per albero motore, che sia ben fisso
nell’alloggiamenta, per le misure di controllo vedere capi-
tolo « Gruppe cuscinetti »; :

— l'anello per tenuta olic che non abbia perso elasticita,
nel caso sostituirlo. Per togliere il cuscinetto occorre le-
vare |'anello di tenuta e agire con punzone sul cuscinetto;
— che la guarnizione fra basamento e coperchio lato

volano sia in perfette condizioni;
— che l|'anellino in gomma per albero settore avvia-

mento non abbia perso di elasticita o sia slabbrato; nel
caso cccorre sostituirlo.

Coperchio posteriore del basamento.

Verificare :

— lo stato del piano d‘unione &l basamento e l'integrita
delle filettature;

— che la guarnizione fra coperchio e basamento sia in
perfette condizioni; '

18

— la boccola del perno porta saltarelli, per quanto con-
cerne la pressatura nel coperchio e la superficie interna.
Givoco di montaggio fra perno e boccola mm. 0016 +
0,061.

Giuoco massimo d'usura mm. 0,15;

' — lintegritad dell’anellino in gomma posto neliz boccola,

se non efficiente sostituire,

Flangia di supporto albers cambio.

Verificare:

—- lo stato di unione al basamento;

—- il cuscinetto a sfere per albero primario, che sia ben
fisso nell'alloggiamento sulla #angia, per le misure di con-
trollo vedere capitclo « Gruppo cuscinetti »;

— la superficie interna deila boccola per albero se-

condario.
Giuoco di montaggio fra albero e boccola mm. 0,016 =

0,052.
Givoco massimo d'uvsura mm. 0,15,

Bussola per wvalvola rotante.

Verificare :

— |lo state d’'unione al basamento;

— la superficie interna dove alloggia la valvola rotante,
deve essere levigata, non deve presentare rigature o usure
apprezzabili. Givoco di montaggio fra bussola e valvola
mm. 0,020 + 0,062. Giuoco massimo d'usura mm. 0,12;
— il piano d'appoggio a valvola rotante, che non abbia
subito usure o rigature, nel caso sostituire;

— la guarnizione, che sia in perfette condizioni, nel caso
sostituire.
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Fig. 7 - Una delle operazioni per togliere Fig. 8 - Come si toglie il pignone moto@"
il basamento late volano




Valvala rotanie.
Verificare

— la superficie esterna della valvola e quella sul fianco a

contatta delia bussola che non sbbia subito usure ¢ riga-
ture, nel caso sostituire.

Gruppo cuscinetti

Awvvertenza genergle: Tutti | cuscinetti a sfere e a rulli
usati in gquesto motociclo sono largamente dimensionati
in modo da ottenere una lunga durata.

ispezione.

S osservi accurgtamenic

— la superficie esterna dell‘anello interno, e la interna
dell’anelio esterno (superfici di rotolamento). Esse deb-
bono apparire perfettamente liscie e levigate. Verificandosi
crepe, incrinature © ruvidezza superfi::iale. occorre sosti-
tuire il cuscinetto completo;

— le sfere o i rulli, devono presentarsi integri e leviga-
tissimi per tutta la superficie, riscontrando difetti, cam-
biare il cuscinetto. Si ricordi di ncn tentare mai la ripa-
razione parziale, essendo difficilissimo ottenere buoni
risultati da cuscinetti riparati. Nel montaggio dei cusci-
netti, si curi sempre di agire sull’anello che viene pressato.
Si ricordi che i cuscinetti nuovi presentano prima dei
forzamento sull’asse o nellalloggiamento, un piccolo
giuco radiale (dell’ordine di millesimi di millimetro ) ; tale
givoco diminuisce a forzamento avvenuto, ma non si deve
annullare perche altrimenti le sfere o i rulli forzerebbero,
e il cuscinetto si rovinerebbe in breve tempo. Nei cusci-
netti portanti e di spinta & ammesso un sensibile giuoco
assiale (dell’ordine di centesimi di millimetro).
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Cuscinetti ass¢ motore.

Sono due: uno a rulli a sinistra nel basamento lato volano
e uno a sfere nel basamento matore,

Il cuscinetto a rulli & esclusivamente pertante: quello a
sfere & portante e di spinta.

Conviene verificare lo stato di usura di questi due cusci-
netti prima ancora di smontare il volano. Afferrando il
volano con le mani si tenti” di muocverlo in senso assiale
(tirandolo a sé e respingendolo) e in senso radiale. £ :0i-
lerabile un leggerissimo givoco radiale {mm. 0,03 + 0,05).
E' pure ammesso un givoco assiale di entita leggermente
maggiore del precedente, ma contenuto entro 0,10 mm.
circa.

Verificandosi givoco radiale occorre sostituire il cuscinetto

a rulli.

Verificandosi givoco assiale eccessivo sostituire il cusci-
netto a sfere. - Verificandosi givoco assiale e radiale so-
stituire entrambi.

Cuscinetti asse primario del cambio.

Sono due a sfere.

Uno montato sulla flangia.

Uno montato sul basamento (& il cuscinetto dell’ingra-
naggio presa diretta).

| cuscinetti sono pressati dall‘interno.

Cuscinetti per mozzo anteriore € posteriore.

Sono guattro a sfere {dve per mozzo).
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Fig. 9 - Come viene tolto il gruppe della frizione
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Gruppo anelli in gomma per tenuta olio

Ispezione.

Ve ne sono 4:

— uno (anello in gomma) nella boccola di supporto
perno porta-saltarelli innestc marce;

— uno (anello di tenuta) nel basamento volano per cu-
scinette alberc motore;

— uno (znellino in gomma) nel basamento volanc per

Gruppo testa

Per lo smontaggio {vedere capitolo: Smontaggio del mo-
tore ).

Testa del motore.

Ispezione.

Togliere accuratamente i residui carboniosi servendosi Ci
raschietti e spazzole metalliche. Lavare poi con petrolio
o benzina e asciugare con gette d'aria o stracci.

Congrollare:
— lo stato delle alettature di raffreddamento, se ve ne

sono parecchie rotte o scheggiate, sostituire;

— che la filettatura per fissaggio candela sia in perfette
cendizioni; nel caso non lo fosse, maggiorare il foro quel
tanto da poter riportare una ghiera in bronzo avente la
filettatura per candela & 14P. 1,25,

Montaggio.

Invertire le operazioni di smontaggio, avendo cura di
montare la testa col foro della candela a destra.

albero settore avviamento,
— uno (anelling di tenuta) rel basamenic motore per

cuscinetto albero motors;

Avvertendo perdite di olio o elasticita insufficiente di te-
nuta cccorre sostituirli.

Tener presente di rimontarli nell’identica posizione pre-
sentata allo smontaggio.

- cilindro - pistene

Avvertenza: E' opportuno prima di montare la testa sul
cilindro effettuare la smeriéliatura fra testa e cilindro.
Dopo questa operazione ricordarsi di pulire bene le parti
smerigliate e di stringere 2 fendo i quattro dadi che fissano
la testa al cilindro.

Cilindro.

Verificare :

— che i passaggi per |'aspirazione e lo scarico siano puliti;
— la superficie della canna del cilindro: deve apparire
levigata ed esente da usure, rigature, tacche, ecc. Caso
contrario occorre sostituire cilindro e pistone (vedere ta-
bella: Organi del manovellismo); '
— sulla superficie esterna lo statc dei piani ci unione
al basamento e alla testa;

— lo stato delle alette di raffreddamento;

— la filettatura dei due prigionieri per attacco tubo di
scarico;

— la guarnizione fra cilindro e basamento, se non per-
fettamente efficiente sostituiria.
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Pistane.

Ecaminare :

— attentamente la testa e il fianco. Tolte le eventuali in-
crostazioni carboniose, le superfici devono presentarsi le-
vigate;

— Lo stato delle sedi delle fasce elastiche.

Per misure (vedere tabella: Organi del manovellismo}.
NB. il pistone dev'essere mentato nel motore curando
che il taglio praticato nel pistone figuri sulla parte supe-
riore di questo (che la parte tagliata del pistone guardi
verso l‘alto del motore).

Anelli di fermo spinoito.

Controllare che non abbisno persa la laro elasticita, nel
caso sostituire.

Spinotto.
Deve essere preciso nella boccola piede di biella e leg-
germente forzato nei supporti del pistone. Quando si cam-

bia il pistone occorre sostituire anche io spinotio. Per
misure (vedere tabelia: Organi de! manovellisma].

Fasce elastiche.

Controllare :

~— lo stato di conservazione, se risultassero non per-
fettamente aderenti al cilindro per tutta la periferia so-
stituirle:

— nelle apposite gole del pistcne (sedi) l'adattamento
dalle fasce nuove; queste devono poler muoversi, se pur
con poco givoco, nelle “apposite scanalature. Introdurre
nella canna del cilindro la fascia elastica, verificare che
essa giaccia in un piano normale all'asse del cilindro (cid
si pud effettuare introducendo il pistone rovesciato e fa-
cendo aderire zl bordo dél pistcne la fascia elastica).
Misurare la distanza fra i punti di chiusura (vedere
tabella : Organi del manovellismo);

— che sulle fasce elastiche la sede delle spina di fermo
non forzi sulla spina stessa.

Gruppo albero motore - biella

Ispezione.

Biella.

La superficie interna della testa di biella deve presentarsi
levigatissima. La boccola del piede di biella deve essere
ben fissa (forzata), non deve presentare tacche o stria-
ture interne; per le usure (vedere tabella: Organi del
manovellismo). Dovendo sostituire la boccola dopo pres-
sata nel piede di biella ripassare il foro (vedere tabella:
Organi del manovellismo). Montata la boccola eseguire
la fresatura per la lubrificazione.
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Rullin:,

Esaminarli attentamente uno per uno: devono essere in-
tegri e levigatissimi, caso contraric sostituirli.
Dischetto con tacche.

Controllare lo stato di usura; se si riscontrano rigature

sostituire.

Ghiera fissaggio dischesto.

Controllare che sia perfettamente efficiente, nel caso so-
stituire.








































































































































































