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Dati PrINCIPALI DELLA GILERA 500 V. T.

b 500 7. 1. G & —
MOTORE

Numero dei cilindri : : : 1

Alesaggio e corsa ; . 84 X 90

Cilindrata ; : . c. c. 408

500 V. T. 500 V.T.G S

Rapporto di compressione 1/5° 1/7
Potenza massima HP 20 24
Regime corrispondente girial 1’ 4500 4800

Potenza fiscale HP 5

TRASMISSIONE

Frizione a dischi multipli a secco

Cambio a 4 rapporti

Rapporti di riduzione nel cambio

Prima velocita . : Mo ® . Yiodan
Seconda velocita : , g 1/1.08
Terza velocita ; : ; 1/1.487

Quarta velocita . ; . 1/1




Rapporto normale per macchina sciolta, in presa diretta,
fra il n.° giri motore, ed il n.° giri della ruota motrice
500 VT. 1/454 - 500 VT. GS. 1/4.22

 Capacita serbatoio benzina L 12
Capacita coppa olio motore Kg. 35
Capacita scatola del cambio > 1

IMPIANTO ELETTRICO

Tensione 6 volts
Dinamo Marelli tipo M.R. D.36/2000 AL1-500V T.
M.R.D.36/2000 R1 -500 VT. GS.

Rapporto di trasmissione fra motore e dinamo
500 VT. 1/1.437 - 500 VT. GS. 1/1.071

Batteria tipo Scaini 3. MM. 3
Capacita 10 A. h.
Dimensioni 155 X 70 X 190

Peso Kg. 4.400
FARQ - Lampadina faro (2fimenti) 6 Volta 25/25 Watt
Lampadina fanale 6 Volta - 5 Watt

Lampadina targa 6 Volta - 5 Watt

Peso della 500 V. T. con telaio rigido Kg. 180
Peso della 500 V. T. con telaio elastico ~» 200
Prestazioni : Velocitd max (a benzina) 500 VT.Km, h. 118
> » (con supercarb. tipo Esso Dyna-

min, ecc.) 500 VT. GS. Km. h. 135



Velocita max con carrozzino 500 VT. Km. h. 90
Monoposto 500 VT. GS. » 105

APPARECCHI D’ ACCENSIONE

Magnete monoblocco

Senso di rotazione destro

( osservato dal lato dell’ ingranaggio di comando)

Posizione di riposo: tutto ritardo
Massimo angolo di anticipo del magnete - 20 gradi

Massimo angolo di antic. riferito al motore - 40 gradi

SPINTEROGENO ( Ruttore)

Senso di rotazione della camma, osservato
dall’ esterno sinistro
Posizione di riposo tutto anticipo
Massimo angolo di anticipo, riferito allo
spinterogeno - 20 gradi

Massimo angolo ant. rifer. al motore - 40 gradi
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BrevE DESCRIZIONE DELLA GILERA 500 V.T.

— 500 V.T. G.S. S

Questa macchina & dotata di un motore che presenta le se-

guenti particolarita fondamentali :

Valvole in testa inclinate comandate da aste e bilancieri ; valvole
totalmente racchiuse in alloggiamento fuso con la testa del motore, e
funzionanti in condizioni di totale protezione e di lubrificazione inte-
grale; aste di comando guidafe per tutta la loro lunghezza nel tubo
verticale posto sul fianco destro del cilindro, cid che esclude la pos-
sibilita di flessione delle aste; lubrificazione forzata mediante pompa
ad ingranaggi; serbatoio dell’olio nella parte inferiore del basamento;
volani interni, collegati da asse d’accoppiamento; perni dei volani

montati su cuscinetti a rulli; testa di biella su rulli.

L’ accensione pud essere a bobina e ruttore 500 V.T. accensione a

spinterogeno), oppure mediante magnete ad alta tensione 500 V.T. G.S.

Il cambio di velocita & in semi - blocco, essendo montato su

una mensola solidale con il basamento.

il cambio & a 4 rapporti, con comando a pedale, con dispe-

sitivo ‘‘ preselettore ,,.

8



A A A P E SF SP A P P T

T ——  ——
5
=
=
= E
4 £EE =
- =-§
T i e H it =
EE =
Ty =
S i B
E
f 3
d =
=
=
i §
.
,
v ’
£ i
¥,
"
A B
F.'
¢

A
%}
W

vy
T
N

YL
o

|
¢
P o e - 2
:/,:: L [ ] | =3 [k i | il
b = | :
f -
E
J‘ - "
i b by
] - .
e
'
-
4
5
~
.
o
~
+ .
QA Sl
[T Pr———— N
et I
—u Gl AN Rl
-

SEZIONE VERTICALE DEL MOTORE GILERA 500 V. T.




---La - frizione & del tipo a dischi multipli a secco, con molla di
pressione centrale. Fra i dischi maschi e femmina sono interposti
dischi di materiale d’ atfrifo a base d’ amianto.

La trasmissione primaria (dal motore al cambio) & ottenuta con
catena duplex, cioé catena a doppie maglie affiancate, totalmente

racchiusa in custodia (carter) di lega di alluminio.

Il pignone motore e dotato di efficace parastrappi, avente un

unico mollone centrale.

Le ruote sono montate su mozzi del tipo ‘ smontabile,, ruo-
tanti su cuscinetti a sfere; il sistema di “ smontaggio,, permette di
tdgliere le ruote, per le eventuali riparazioni alle gomme, lasciando
in posto il tamburo freno, la corona per la catena di trasmissione e

la catena stessa.

La forcella anteriore ¢ del tipo a parallelogramma, con mollone

centrale, ammortizzatori agenti per attrito regolabile e frenasterzo,

La sospensione elastica posteriore & essenzialmente costituita
da un robusto forcellone oscillante, collegato a lunghe molle a spirale
cilindrica collocate in astucci di protezione disposti orizzontalmente.
Si hanno due molle, e due contromolle per assorbire una parte della
reazione; inoltre il forcellone oscillante & munito di ammortizzatori

regolabili.
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MOTORE GILERA 500 V. T. parzialmente sezionato

in corrispondenza della testa, e senza coperchio distribuzione

11




IL MANOYELLISMO
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Il manovellismo & costituito da due volantini interni V,
d’acciaio, e da un asse d’accoppiamento A. | perni dei volantini
sono di costruzione speciale, e poggiano direttamente sui rulli
dei cuscinetti CR.

Nel disegno si notano anche i canali per portare I’olio al

centro dell’asse d’accoppiamento A, e quindi ai rulli della
testa di biella.
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LLA TESTA DEL MOTORE

Nella testa del motore sono contenute le valvole, con le
relative molle doppie, a spillo di sicurezza. La testa & fissata
al cilindro mediante quattro tiranti e due prigionieri.

Gli assi dei bilancieri sono lubrificati a pressione.

““Anche le valvole funzionano in condizione di costante
lubrificazione.
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DISTRIBUZIONE

Le camme di aspirazione e di scarico agiscono sulle astine
verticali di comando bilanceri con I’interposizione di levefte oscillanti.
Le astine verticali sono guidate per tutta la loro lunghezza in bussole
di scorrimento, contenute nel tubo wverticale di alluminio: questo
sistema esclude in modo assoluto la possibilita di flessione delle
astine, le quali si trovano quindi in ottime condizioni di lavoro.

Quale “alzavalvola interno,, & disposta una levetta N. A. V.,
che viene comandata dalla leva alzavalvola disposta esternamente al
carterino della distribuzione.

_ Il nasello N. A. V. agisce su apposita appendice terminale della
levetta oscillante scarico (L. O.S.).

I pignone centrale della distribuzione ¢ montato sul perno
motore lato destro con accoppiamento conico, chiavetta, e bloccaggio
a dado.

Le due camme sono in un pezzo solo con il relativo ingranaggio.

Per quanto riguarda I' istante di apertura e chiusura delle valvole
si rimanda alle pagine seguenti, dove si parla del *“ Diagramma di

distribuzione ,,.
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DISTRIBUZIONE
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Pl fh:ous CENTRALE
DELLA DISTRIBUZIONE

L. O. S. = levetta oscillante scarico
L. 0O A
N. A. V.,

- - aspirazione

nasello alzavalvola

15



DIAGRAMMA DISTRIBUZIONE 500 V. T.

A SPIRAZ/ONE

INIZ2/0 FINE
ASPIRAZIONE | ASFIRAZIONE

P. M. S. = punto morto superiore
1 . .» inferiore

40¢ invece di 35¢

,» 60°

I

perilSO{JV.TGSITU )
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DIAGRAMMA DISTRIBUZIONE %00 V. T.

SCAR/CO
i
,35.!
| ¢%
INIZIO FIlI NE
SCARICO | SCAR/ICO

1y

IITIIIITY,

P. M S. = punto morto superiore
EeMuhi= 5 ,» inferiore

. j 40° invece di 35¢
per il 500 V T. G. S. l 65° 55
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REGISTRAZIONE

DEL Gioco peL CoMANDO VALVOLE

La registrazione del gioco si effettua nel punto di contatto fra
gli estremi superiori delle astine di comando e gli estremi interni dei

bilanceri.

A tale scopo le estremita superiori delle astine sono filettate, e
dotate di dado e controdado ; inoltre immediatamente sotto -alla filet-
tatura vi sono due piccoli piani paralleli P. P. che permettono di tenere

ferma I’astina utilizzando la chiave fissa pilt piccola (apertura 6 mm.)

Per agire sul dado e sul controdado si impiegano le due chiavi
fisse con apertura di 10 mm.

Il gioco consigliato & :
per I aspirazione : mm. 0,2

per lo scarico : mm. 0,3.

18



REGISTRAZIONE GIOCO DELLE VALVOLE

ASPIRAZIONE

ASTINA e
ASPIRAZIONE

s
-

G. A. = gioco per I’aspirazione = mm. 0,2
3 5= » per lo scarico = mm. 0,3

P. P. = piani dell’astina adatti per la chiave pii1 piccola

19



PER TOGLIERE IL COPERCHIO DELLA DISTRIBUZIONE

Per poter levare il coperchio della distribuzione & necessario
togliere: Il raccordo DC, il tubo TO, la levetta alzavalvola LA, i dadi
DB, e le viti V.
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VALVOLE E RELATIVE MOLLE

MOLLA PER
VALVOLA

Per smontare e rimontare le molle delle valvole & consigliabile

impiegare I’apposita pinza, che pud essere fornita a richiesta.
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