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PREFAZIONE

In questo opuscolo sono indicate brevemente le principali informazioni descrittive del motociclo e
le norme che si devono osservare per il buon uso e la normale manutenzione.

Il motociclo « Saturno » é stato appositamente ideato per il turista e per lo sportivo.

Lo studio accurato di tutti gli organi consente alla macchina di offrire la massima sicurezza di
marcia, tranquillita di guida ed un minimo consumo.

Si richiama Uattenzione dei Sigg. Clienti sulle istruzioni relative alla lubrificazione (pag. 21) e
si raccomanda in modo particolare che siano osservate,. per i primi 1000 Km. di percorso, le nor-
me indicate a pag. 22,

Per qualsiasi occorrenza: imperfezioni di funzionamento, revisione anche parziale della macchina,
e consigliabile rivolgersi alla Fabbrica od alle officine da essa autorizzate.

E indispensabile usare, in ogni caso, esclusivamente parti di ricambio originali Gilera.




DATI PER L'IDENTIFICAZIONE

Ogni motociclo é contraddistinto da un numero di identificazione, uguale tanto per il motore
quanto per il telaio, che si trova impresso:

— sul basamento motore, nella parte superiore sinistra, dove il cilindro appoggia sul basamento;
— sul tubo centrale superiore del telaio, nella posizione sinistra, sotto la sella. (Vedi fig. n. 1).

Questo numero, oltre servire all’identificazione del motociclo, serve anche agli effetti di legge
per la vendita ed é riportato sul certificato d’origine e sul libretto di circolazione,

Esso deve sempre essere indicato nelle richieste dei pezzi di ricambio.

Fig. N. 1

Dati per 1'i-
dentificazione




TABELLA DEI DATI CARATTERISTICI

Tipo del motore

Cilindri

Alesaggio

Corsa

Cilindrata

Rapporto di compressione
Regime di coppia massima
Regime di potenza massima
Potenza tassabile in Italia
Potenza massima del motore
Diametro valvole aspirazione e scarico

Carburatore : Tipo Dell’ Orto - RDF 28
Diffusore: @ mm. 28

Getto massimo: 120

Getto minimo: 50

Spillo (posizione normale): tacca 2.

Tamburi freni:
anteriore : ¢ mm, 185 x 38
posteriore: @ mm. 185 x 38

Sport Turismo
“ Saturno “ “ Saturno
', A N. 1
mm, 84 mm. 84
mm. 90 mm. 90
cme. 408 cme. 498
B2 b5is1
giri 3.500 al 1’ giri 3.500 al 1’
giri 5.000 al 1’ giri 4.500 al 1’
Cv. 5 Cv. 5
Cv. 22 Cv. 18
@ 42 & 42
Rapporti normali di trasmissione :
1. velocita = 10,75/1
2. velocita = 6,69/1
3. velocita = 5,28/1
i 4. velocita — 4,51/1

Ruote (intercambiabili) :
a raggi con cerchio a canale 19" x 3"

Pneumatici : 3,50 x 19
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MOTORE

a 4 tempi, con cilindro verticale in ghisa nel modello « Turismo », in lega leggera nel modello
« Sport », con valvole in testa inclinate e basamento in lega d’alluminio.

DISTRIBUZIONE

a valvole in testa inclinate comandate da astine verticali e bilancieri - le camme di aspirazione
e di scarico agiscono sulle astine verticali di comando dei bilancieri per mezzo di levette oscil-
lanti - il pignone centrale della distribuzione é montato sull’asse motore. '~

PM1 PMI PMI PM1

Fig. 2 - Diagramma della distribuzione




LUBRIFICAZIONE MOTORE

a circolazione forzata a mezzo di
pompa ad ingranaggi - filtrazione
completa e continua dell’olio me-
diante filtro smontabile.

Fig. 3 - Lubrificazione motore

1 - Assi bilancieri

2 - Tubetto porta olio alla testa
3 - Valvola regelazione olio

4 - Tappo vueotamento olio

5 - Pompa dell’olio

6 - Raccordo a tre vie

7 - Foro asse d'accoppiamento
B - Tubo sfiatatoio

9 - Tappo riempimento olio

10 - Filtro olio
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ALIMENTAZIONE

a caduta mediante carburatore del tipo unificato Dell’Orto RDF 28 - serbatoio carburante fissato
al tubo centrale del telaio - tubo di adduzione benzina con rubinetti provvisti di filtro.

ACCENSIONE

fornita da un magnete ad alta tensione e da una candela. Il magnete & del tipo Marelli MLA 24,

rotazione destra - anticipo regolabile con manettino. La candela é del tipo Marelli MDM 225
T 1 o similare.

AVVIAMENTO

a pedivella - situata nella parte destra del motociclo - Il relativo meccanismo & contenuto nella
scatola del cambio ed & a bagno d'olio.

FRIZIONE

funziona a secco - costituita da dischi alter-
nati pieni e guarniti di tessuto antifrizione.

CAMBIO

a quattro velocita - del tipo ad ingranaggi
sempre in presa - comando a pedale,

Fig. 4 - Posizione della leva del cambio 234




TRASMISSIONE
a catena. E situata sul lato destro della macchina ed & protetta da apposito copricatena.

TELAIO
& costruito in tubi di acciaio trafilati a freddo, saldati elettricamente o ad ossigeno secondo gli
spessori e le loro sollecitazioni.

STERZO

composto dall’attacco manubrio, testa forcella, canotto sterzo, funzionante su cuscinetti a sfere -
manubrio di guida fissato alla forcella mediante morsetti e regolabile a mezzo di frenasterzo.

FORCELLA ANTERIORE

del tipo a parallelogramma deformabile con molla centrale a compressione, integrata da ammor-
tizzatore a frizione registrabile a mano.

SOSPENSIONE POSTERIORE

& del tipo brevettato « Gilera» con forcellone a squadre oscillanti, sostenuto da molle e contro-
molle, munito di ammortizzatori a frizione regolabili a mano.

RUOTE
di misura unificata - intercambiabili.

FRENI
del ¢ di mm. 185 del tipo a ganasce ad espansione interna - ceppi rivestiti in materiale d’at-
trito, montati su piastra portaceppi in alluminio.

15
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IMPIANTO ELETTRICO

composto da:
Batteria 6 V - 12 amp. (UNI 509)
Dinamo MRD 30/6 - 2000 AR 1
Faro ¢ 150
Fanalino posteriore tipo FPMC/1
Avvisatore elettrico tipo Marelli T 38 - AO - 6

DIMENSIONI PRINCIPALI

Lunghezza massima
Larghezza massima
Altezza massima
Interasse .

Altezza minima da terra

Modello Sport - Turismo

mm. 2150
» 670
» 1050

1420
» 170

Peso del motociclo in ordine di marcia (cc-n rlfornunento d1 oho ac-

cessori, senza conduttore)

CAPACITA SERBATOI

Benzina:
serbatoio ;
olio auto G. U. sem:denso:
coppa motore

Kg. 175.— Kg. 180.—

litri 14

Kg. 2,500
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Fig. 5 - Disposizione dei comandi
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COMANDI

DISPOSIZIONE DEI COMANDI

Gli apparecchi di comando del motociclo sono disposti secondo le indicazioni della figura N. 5 e

sono i seguenti (da sinistra a destra):

1) Leva comando freno anteriore
2) Comando a manopola gas

3) Levetta comando antiabbagliante
4) Pulsante avvisatore elettrico
5) Levetta comando aria

6) Pedale comando cambio

7) Pedale di messa in moto

8) Chiavetta faro

9) Interruttore luce

10) Pomolo comando frenasterzo
11) Leva comando frizione

12) Leva comando alzavalvola

13) Levetta comando anticipo

14) Pedale comando freno posteriore




ISTRUZIONI GENERALI

MESSA IN MOTO DEL MOTORE

Prima di ogni altra cosa, assicurarsi che il serbatoio contenga benzina a sufficienza, che l'olio
nella coppa del basamento sia a giusto livello cioé che l'olio raggiunga la parte inferiore del
bocchettone di riempimento. Verificare se la benzina arriva al carburatore premendo il bot-
tone posto sulla camera del galleggiante, e dopo aver aperto i rubinetti situati al disotto del
serbatoio,

Aprire la manopola del gas di circa 1/8 dalla sua corsa totale e chiudere completamente il co-
mando dell’aria; tirare la leva dell’alzavalvola fino al limite massimo della sua corsa; abbassare
la pedivella di avviamento per «due o tre volte tenendo sempre alzata la wvalvola.

Premere energicamente col piede sulla pedivella stessa: a circa meta corsa della pedivella occorre
lasciare bruscamente la leva alzavalvola.

Il motore dovra avviarsi. Se non si avvia si ripetera il tentativo provando ad aprire pitt o me-
no la levetta del gas ed anticipare in maggior o minor misura l'accensione (per anticipare si
porta il manettino in avanti).

Evitare di far girare subito troppo forte il motore freddo a vuoto ma attendere che l’olio abbia
avuto il tempo sufficiente per compiere l'intera circolazione.

AVVIAMENTO E MARCIA

Per avviare la macchina, posto che il motore sia in moto, occorre tirare a fondo la leva della
frizione e spingere in alto il pedale del cambio di velocitd, dalla posizione cioé di folle (0) alla
prima velocita; abbandonare progressivamente la leva della frizione, accelerando nel contempo
gradatamente il motore.

Quando la macchina ha raggiunto una velocita oraria di circa 20 chilometri, si tira nuovamente

19



la frizione spingendo in basso il pedale del cambio per portarlo alla seconda velocitd; indi si
abbandona adagio la leva della frizione accelerando opportunamente il motore. Raggiunta la
velocita di circa 30 chilometri si pud passare in terza ripetendo le operazioni suddette, indi in
quarta velocita.

Al passaggio delle marce procedere sempre avendo cura di non provocare urti. Passando dalle
marce basse verso le alte bisogna sempre lasciare diminuire i giri del motore, chiudendo tutto
il gas prima di staccare la frizione. Il passaggio invece delle marce alte verso le basse deve es-
sere fatto con rapidita, lasciando il gas un poco aperto in modo che al distacco della frizione il
motore aumenti di giri e possa cosi sincronizzarsi con la marcia pit bassa che deve essere in-
nestata,.

Finché non si sono percorsi circa 500 chilometri con motociclo nuovo, & bene non sorpassare la
velocitd di 50-60 Km/h, cié per permettere I’assestamento di tutti gli organi in movimento.




MANUTENZIONE

NORME PER LA LUBRIFICAZIONE (Fig. n. 6)
La lubrificazione, sia del motore che del cambio di velocitd, & interamente automatica.

11 livello dell’'olio del basamento & dato dal bocchettone di riempimento situato in basso del ba-
samento lato trasmissione.

Rifare il pieno quando il livello dell’olio sflora la parte inferiore del filetto del bocchettone di
riempimento anzidetto,

Trattandosi di macchina nuova & necessario che dopo aver percorsi i primi 500 Km. venga vuo-
tato completamente il serbatoio dell’olio sostituendolo con altro olio fresco; in seguito rinnovare
completamente 1'olio ogni 2000 chilometri.

E necessario che la catena sia bene lubrificata affinché si conservi a lungo e nelle migliori con-
dizioni. B bene smontarla ogni 3000 Km., lavarla accuratamente con petrolio ed immergerla in
un bagno di grasso, scuotendola in un modo che il lubrificante abbia la possibilitd di penetrare
nelle articolazioni.

Una periodica lubrificazione deve essere effettuata ogni 1000/1500 chilometri:
ai perni di oscillazione della forcella anteriore

ai perni di oscillazione dei forcelloni posteriori
ai pernetti dei tiranti del molleggio posteriore
ai perni del pedale
al mozzo delle ruote

REGISTRAZIONE DEL CARBURATORE
I1 carburante & del tipo Dell’Orto modello RDF 28, La Casa provvede alla regolazione piti adatta

del carburatore, ma pud accadere per molte ragioni, quali ad esempio gli sbalzi di temperatura,
variazioni d’altitudine, di umiditd dell’atmosfera, del grado di detonabilitd del carburante usato,
che si renda necessario variare la registrazione del carburatore.

21
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Fig. 6 - Schema della lubrificazione




Tale necessitd si manifesta quando il motore accusa sintomi di carburazione troppo magra o
troppo grassa; precisiamo quali sono questi sintomi:

Carburazione magra con

starnuti al carburatore

minimo stentato

motore che si spegne con facilita rallentando

eccessivo riscaldamento del motore

candela con isolante termico di colore grigio chiaro

Carburazione grassa con

fumo nero allo scarico

consumo eccessivo

minimo galoppante

candela con isolante termico di colore bruno molto scuro e grasso
A questi inconvenienti si pud ovviare provvedendo ad una accurata registrazione del carburante
secondo le norme seguenti:
Smontaggio - Staccare il carburatore dalla testa del cilindro allentando i dadi del collare che
lo fissa al tubo a gomito. Allentare la vite che ferma il coperchietto della vaschetta - svitare il
coperchietto stesso (7) - togliere l'asticina a testa conica (11) spingendo in basso - levare il galleg-
giante (10). Per verificare il getto allentare il tappo pozzetto getto massimo (18) e togliere la guar-
nizione di fibra (19) - allentare il polverizzatore stesso (21) e togliere il getto (17) - assicurarsi se
questo non é otturato.
Per rimontarlo eseguire in senso inverso le operazioni dello smontaggio.
Regolazione del minimo - Agire sulla vite (24) in modo da regolare il passaggio dell’a-
ria al getto minimo (23). Normalmente la vite va serrata a fondo, poi aperta di mezzo giro,
Regolazione del massimo - Svitare il controdado del registro chiusura valvola del gas

dopodicheé si regola I'apertura della detta valvola a motore caldo ed in marcia. Effettuata la regola-
zione, serrare a fondo il controdado.

23



24

Fig. 7T - Carburatore
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Molla tegole di strozzamento
Nipples attacco cavo gas
Tegolo di strozzamento

Presa d’aria

Agitatore

Vite ancoraggio vaschetta
Coperchio vaschetta

Molla agitatore

Vaschetta

Galleggiante

Astina galleggiante

Raccordo di chiusura

Nipples tubo benzina

Sede astina galleggiante
Controdado per sede
Condotto benzina

Getto massimo

Tappo unione corpo vaschetta
Guarnizione tenuta vaschetta
Corpo vaschetta
Polverizzatore porta getto massimo
Guarnizione getto minimo
Getto minimo

Vite dosatura minima

Corpo carburatore

Uggello diffusore

Diffusore

Chiavella ancoraggio spilla conica
Valvola gas

Molla valvola gas

Tendifili registro gas
Coperchio camera miscela
Ghiera coperchio camera miscela
Astuccio di guida tegolo
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REGISTRAZIONE DELLE PUNTERIE (Fig. 8)

La registrazione delle punterie si effettua togliendo il coperchio della testa del motore fissato con
dieci viti.

Con la chiave da m/m 6 tenere fermo l’asta - allentare il controdado e avvitare o svitare la punte-
ria registrabile fino ad ottenere un gioco di 2/10 di m/m fra la punteria ed il bilanciere della val-
vola di aspirazione e 3/10 di m/m fra la punteria ed il bilanciere della valvola di scarico; dopodiché
si portera il controdado contro la punteria registrabile tenendo ferma la punteria stessa.

REGISTRAZIONE FRIZIONE (Fig. 9)

Per la registrazione della leva comando frizione, agire sul dado e controdado come da figura.
La registrazione della frizione va eseguita nel modo seguente:

— Togliere il tappo situato al centro del coperchio trasmissione e mettere con cid allo sco-
perto la vite di registro della frizione (2), tener fermo il dado con la chiave a tubo da m/m 19
e si avviti o si allenti la vite anzidetta servendosi di un cacciavite (3) in modo da regolare la di-
stanza tra il piattello che fa da spingitoio posto all’estremitd della vite medesima e l'astina cen-
trale della frizione. : .

In tutti i casi, affinché la registrazione sia ben fatta, si faccia in modo che la leva frizione abbia
all’estremitd un gioco di circa 5-10 m/m.

REGISTRAZIONE DEI FRENI (Fig. 10)

La registrazione del comando del freno anteriore si effettua mediante un tirafilo a testa esagona-
le con relativo controdado avvitato sul portaceppi del freno,

Si deve registrare in modo da lasciare 5-10 m/m circa di gioco all’estremitd della leva a mano
di comando situata a destra sul manubrio.

Il freno della ruota posteriore del motociclo si registra mediante il tirafilo situato in vicinanza
del tendicatena.

Il gioco deve permettere al pedale uno spostamento di 15-20 m/m prima di iniziare il frenaggio.

25



ASPIRAZ
M/M 2/10

Fig.8 - Regisirazione delle punterie

SCARICO
M/M 3/10
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Fig. 10 - Disposizione e regisirazione freni

Leva freno anteriore
Tirafilo

Controdado tirafilo
Astina freno

_ Ceppi anteriori

Levetta comando camma

7

10
11

12

Bottone zigrinato regi-
stro freno

Ceppi posteriori
Camma comando ceppi
Tirante comando freno

Levetta sul perno pedale
freno

Pedale comando freno
posteriore
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REGISTRAZIONE DELLA FORCELLA ANTERIORE

Si allentano i dadi e controdadi d’estremitd dei perni, poi girare i perni mediante la chiave da
m/m 10 agendo sui piani praticati ad una estremita dei perni medesimi; avvitandoli, la registra-
zione si stringe, svitandoli, si allenta.

Una volta registrato il perno, si chiuda a fondo il dado e poi si bloechi il controdado.

REGISTRAZIONE CATENA

La catena posteriore va registrata mediante 1'apposito tendicatena.

Per far cid si allentano i due dadi che fissano la Tuota, e si manovri con i dadi dei tendicatena sino
ad ottenere una giusta tensione, con uno scuotimento fra i 10 e 20 m/m.

Durante questa operazione & da osservarsi un perfetto allineamento della ruota, e cid si pud ot-
tenere controllando la distanza del cerchio dalla forcella che deve essere uguale in tutti i punti.

SMONTAGGIO DELLE RUOTE

Tutte e due le ruote del motociclo « Saturno » sono intercambiabili.

Si procede al loro smontaggio con lo svitare i dadi centrali. Sfilare quindi il perno, togliere il
tubetto distanziale e tirare la ruota per disimpegnarla del freno ed estrarla dalla forcella.
Per rimontare, introdurre la ruota nella forcella, infilare il perno mettendo a posto il distanziale,
avvitare i dadi sul perno e bloccare per bene.

MANUTENZIONE DELL'IMPIANTO ELETTRICO (Fig. 11)

Tanto il magnete quanto la dinamo, non hanno bisogno di cure particolari. Entrambi questi ap-
parecchi richiedono soltanto una minima lubrificazione ad intervalli di tempo piuttosto lunghi
Accade perd che si ravvisi la necessitd di procedere alla loro pulizia e conseguente asciugatura
in seguito ad infiltrazione di polvere, depositi di acqua od olio in varie parti. Si dovra allora
procedere nel modo seguente:

Magnete - In generale é solamente al ruttore che dovranno essere rivolte le operazioni di puli-
zia non essendo possibile estendere la manutenzione agli altri organi che sono ermeticamente




chiusi. Si smonti quindi il coperchietto laterale, smontando la molletta a lamina; svitando poi il
bulloneino centrale sara possibile togliere tutto il gruppetto del ruttore e procedere sollecita-
mento alla dovuta pulizia.

Rimontando il pezzo si faccia attenzione che fra le puntine platinate risulti un gioco di 4/10
di m/m a puntine aperte (questo si otterrda facendo opportunamente ruotare il motore a mezzo
del pedale della messa in moto). Il gioco si controlla con la laminetta calibro fissata sulla chia-
ve del magnete; se il giuoco risultasse maggiore o minore & necessario agire sulla puntina regi-
strabile fino ad ottenere la giusta misura.

Dinamo - L’eventuale pulizia dovra limitarsi al collettore ed alle spazzole; togliere percio il co-
perchio dal quale partono i due cavi che vanno al commutatore situato nel faro. Con la massima
cura si procedera alla pulizia adoperando un piccolo straccio imbevuto di benzina in modo da to-

Fig. 11 - Schema impian-
to elettrico

Levetta antiabbagliante
Pulsante avvisatore
Manetta commutatore

Faro

Avvisatore

Levetta comando anticipo
Fanale posteriore

Batteria

Candela

Blocchetto magnete dinamo
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gliere tutta la polvere di grafite lasciata cadere dalle spazzole sul corpo in rame del collettore.
Nel rimontare i pezzi assicurarsi che le spazzole presentino una buona superficie d’appoggio sul
collettore. Diversamente bisognera forzare un pochino le mollette di contatto. L’apparecchio sigil~
lato del regolatore di tensione richiede le cure di persone specializzate,

Batteria - Richiede parecchie cure per preservarne la durata. Si dovra evitare prima di tutto che
essa rimanga lungo tempo scarica; in caso di immobilita del veicolo per piu di due settimane farla
ricaricare. Tale operazione deve essere ripetuta periodicamente almeno una volta al mese per evi-
tare la sua solfatazione. Per una volta al mese occorre verificare il livello dell’elettrolite e quando
lo richiede, aggiungere acqua distillata attraverso i fori chiusi dai tappi posti sotto il coperchio.
Fare attenzione che la quantitd di liquido immessa non provochi un innalzamento del livello del-
I'elettrolite superiore al necessario; badare percid che il liquido ricopra le piastre di otto o die-
ei m/m. Conservare puliti 1 morsetti; cospargerli di grasso dopo aver tolte le incrostazioni verda-
stre prodotte da ossidazione,

Faro - Per cambiare le lampade si toglie la cornice porta vetro che forma un tutto con il cristallo
e la parabola riflettente, svitando la vite situata in basso che tiene unita la cornice della carcassa
del faro. Si potra allora estrarre la lampada unitamente al suo supporto (portalampada) che chiude
I'apertura posta al vertice della parabola.

MANUTENZIONE DEL CAMBIO DI VELOCITA

Non richiede una particolare manutenzione all’ infuori delle cure richieste dalla lubrificazione e
dalla periodica revisione per il ricupero di eventuali giuochi.

MANUTENZIONE DELLA SOSPENSIONE POSTERIORE

Periodica deve essere la lubrificazione della sospensione posteriore, sia sul perno centrale di oscil-
lazione che nei pernetti dei tiranti.
Per le molle completamente racchiuse nei tubi, si pud fare l'ingrassatura a lunghi intervalli, perd
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& consigliabile per questa operazione, rivolgersi ad una officina specializzata, in quanto richiede at-
trezzi speciali.

PRESSIONE DI GONFIAGGIO

I pneumatici vanno mantenuti gonfiati a giusta pressione.

— Anteriore: Kg. cmq. 1,25

— Posteriore: Kg. cmq. 1,50

e pud essere controllata a mezzo di apposito manometro applicabile alla valvola dei pneumatici.




DIFETTI DI CARBURAZIONE E RIMEDI

Se il motore non si avvia o si ferma durante la marcia, la causa pud essere:

a) mancanza di carburante - controllare la benzina nel serbatoio e se i rubinetti sono aperti.

b) ostruzione dei tubi benzina - pulirli soffiandovi e togliere le impurita.

¢) Carburatore sporco - smontarlo e lavarlo con benzina pulita.

d) Filo comando gas - ripararlo o sostituirlo.

e) Acqua nel carburatore - chiudere i rubinetti, smontare i tubi ed il carburatore e pulirlo bene.

f) Invasamento del carburatore alla partenza - chiudere i rubinetti e far aspirare ’eccedenza di
benzina dal motore.
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DIFETTI DI ACCENSIONE E RIMEDI

Se il motore non si avvia, stabilito che la causa non dipenda da alcun difetto di carburazione, si do-
vra ricercare l'inconveniente nell’accensione.
1. - La candela non da scintilla:
Togliere la candela, appoggiarla al cilindro, ruotare il motore, se non da scintilla cid pud di-
pendere:
a) candela sporca - pulirla con spazzolino metallico;
b) isolante screpolato - cambiare la candela;
c) puntine della candela troppo distanti o troppo vicine. Controllare che la distanza sia di 0,5 m/m.
2. - Filo magnete candele rotio o male isolato:
Verificare e se del caso sostituirlo.
3. - Scintilla iroppo debole:
Puo dipendere: o da insufficiente velocitda impressa all’avviamento o indebolimento della cala-
mita magnete.
4, - Assenza di scintfilla non dovuta al magnete:
Se anche con candela nuova non si hanno scintille:
a) verificare le puntine del ruttore. Devono essere pulite e distaccarsi di 0,4 m/m;
b) il carboncino non deve essere rotto e la molletta troppo debole.
c) Il collettore deve essere pulito.
5. - Accensione troppo anticipata o ritardata:
Verificare la messa in fase del magnete; per far cio collocare il pistone al P.M.S. con valvole chiu-
se, ritardare completamente il magnete, spostando l'anello del ruttore nel senso della rotazione
dell’indotto. Far ruotare I'indotto, fin che le puntine platinate stiano per iniziare il distacco. A que-
sto punto si blocea sull’alberino del magnete il relativo ingranaggio di bachelite.




DIFETTI DI COMPRESSIONE

1. - Eccesso di compressione:
Incrostazione sulla testa del pistone - smontare e pulire,

2. - Deficienza di compressione:
Bulloni di chiusura testa e cilindro non stretti a fondo;
Candela non bene avvitata o senza guarnizione;
Fascie elastiche consumate o rotte;
Sedi delle valvole consumate o rotte o sporche;
Valvole che scorrono con difficolta nelle guide;
Cattiva registrazione delle punterie;
Cilindro ovalizzato.

RISCALDAMENTO ANORMALE DEL MOTORE

Il motore pud riscaldarsi in modo eccessivo per qualcuna delle seguenti cause:

a) lubrificazione insufficiente (olio cattivo, filtro ostruito, pompa non funzionante regolarmente);
b) accensione troppo ritardata;

c) miscela troppo povera;

d) gioco insufficiente od eccessivo fra le punterie ed il bilanciere della valvola di scarico.




LAVAGGIO

La pulizia degli organi del motociclo risponde ai principi di sana economia, in quanto consente al
veicolo di conservarsi meglio e di avere piu lunga durata.

La pulizia ordinaria e quella periodica pitt completa effettuata agli organi della macchina permette
constatare spesso deficienze di manutenzione di ricorrere in tempo a quei rimedi per prevenire

danni ed evitare spiacevoli conseguenze. Il miglior sistema ¢ quello di servirsi di petrolio, pen-

nello e stracci puliti per asciugare, togliendo fango, polvere, depositi di olio e morchia. Si eviti
in tutti i modi di far uso di solventi nel lavaggio delle parti verniciate. Si abbia cura di lavare
con acqua usando una spugna ed asciugare con pelle scamosciata.

GUIDA ECONOMICA

Con questa espressione viene indicato il sistema di guida che consente il risparmio di benzina ed
olio, un’usura normale degli organi ed un consumo ridotto di pneumatici.

Sui percorsi lunghi si eviti in modo speciale la marcia a strappi, conservando invece una velocita
costante, senza badare a pregiudizi derivanti dal sapersi preceduti o in procinto di essere supe-
rati da altri veicoli, Le buone medie di marcia si ottengono riducendo al minimo le fermate; cio
che permette di mantenere un motore a regime costante con beneficio di tutti gli organi.




CONDIZIONI DI VENDITA

Prezzi - 1 prezzi s’intendono netti, per contanti, per merce resa franco Arcore o presso il domi-
cilio dei corrieri in Milano, Imballo al costo.

Consegne - La Fabbrica Moto Gilera non assume alcuna responsabilita in caso di ritardo di conse-
gna. Le epoche di consegna wvengono indicate al compratore a solo titolo di informazione e
senza impegno. La merce viaggia a rischio e pericolo del committente anche se spediia franco
di porto.

Modifiche alla costruzione - La Fabbrica si riserva di apportare le variazioni tecniche ritenute
opportune senza preavviso anche per ordini in cO7TsO.

Concessionari di vendita - Rivenditori - I concessionari di vendita e i rivenditori in genere non
hanno la rappresentanza legale della fabbrica e percid non vincolano la Fabbrica. Ogni loro
assunzione di ordini ed ogni loro impegno wvincolerd quindi essi solo nmei confronti coi clienti.
I pagamenti vengono riconosciuti solo se fatti alla nostra Sede di Arcore.

Garanzia - Tutti i veicoli Gilera acquistati presso la Fabbrica o presso i concessionari sono ga-
rantiti per la durata di sei mesi dalla data di acquisto. La garanzia si estende ai difetti di

montaggio o di materiale. I pezzi riconosciuti difettosi saranno cambiati gratuitamente. I

veicoli o le parti di essi da esaminare saranno spediti franco di ogni spesa alla Fabbrica; la
spedizione al cliente sara fatta in porto assegnato. Le spese di mano d’opera e quelle per ben-
zina e olio sono a carico dell’acquirente.

Sono esclusi dalla garanzia: le gomme, le catene, i cuscinetti a sfere, i magneti, i carburatori
ed in genere tutti gli oggetti non fabbricati dalla « Moto Gilera ».
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La garanzia non ha valore quando la macchina od oggetti sono modificati o riparati fuori
dalla Fabbrica, quando vengono applicate parti non originali; quando le macchine sono adi-
bite a noleggio oppure a corse; quando sono soggette ad insufficiente manutenzione o quan-
do sono sottoposte a sovraccarichi.

Responsabilita - La Fabbrica Moto Gilera, declina ogni responsabilita per qualsiasi accidente che
potesse avvenire con l'uso della macchina da essa fornita. In nessun caso il compratonre potrd
richiedere il risarcimento dei danni o la risoluzione del contratto.

Giurisdizione - In caso di contestazione il Tribunale di Monza sard il solo competente per qual-
siasi motivo.




"SATURN O”

CATALOGO PEZZI DI RICAMBIO




NORME
da osservare nella compilazione delle richieste di PEZZI DI RICAMBIO

INDICARE CHIARAMENTE
— Il numero di riferimento del pezzo

— Il numero della tavola sulla quale si trova

— La sua denominazione

— Il quantitativo dei pezzi richiesti

— I1 numero di motore dei veicolo per cui il pezzo é richiesto
— Il nome, cognome e l'indirizzo del richiedente (leggibili)

TELEGRAMMI

Sul catalogo pezzi di ricambio ed accessori € indicato per ogni oggetto un motto telegrafico da
usarsi per evitare nelle richieste telegrafiche erronee trasmissioni di numeri.

Per indicare il mezzo di trasporto prescelto nell'invio dei pezzi di ricambio si dovranno usare i
seguenti motti telegrafici:

MACOM : Se si desidera la spedizione a mezzo corriere espresso.

MITTAL : Se si desidera la spedizione a mezzo posta (campione senza valore o pacco postale se-
condo il peso).

MERCU : Se si desidera la spedizione a mezzo bagaglio.
METROS : Se si desidera la spedizioné a mezzo ferrovia P. V.
MEGGES : Se si desidera la spedizione a mezzo ferrovia G. V.

jat]

jut}
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Il telegramma dovra portare:

— l’indicazione del mezzo di trasporto (motto telegrafico corrispondente);
— la quantita degli oggetti richiesti (in lettere);

— il motto telegrafico corrispondente al pezzo di ricambio richiesto;

— il numero d'identificazione del motociclo (numero di motore e telaio);
— il nome e l'indirizzo del richiedente.

ESEMPIO
Il Signor Marco Randelli, abitante in Via Goito 25, Roma, proprietario di un motociclo « Sa-
turno » 242272 che abbisogna di una molla per nottolino n. 6003 e che desideri la spedizione
a mezzo ferrovia G.V. dovra spedire il telegramma compilato nel modo seguente:

« Gilera - Arcore
« Megges - un alterco 242272
« Marco Randelli Goito 25 Roma »,




INDICE NUMERICO DELLE PARTI DI RICAMBIO
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Telaio - Ruote - Freni

Impianto eletirico
Dotazioni

Tavole aggiuntive - Modifiche

Motociclo Gilera 500 cc. “Saturno”
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Complessivo macchina .

Complessivo motore - Cambio - Frizione
Testa e cilindro.

Carter e coperchi .

Biella - Stantutfo - Voldm - Dlsinbuzmne
Serbatoie benzina - Rubinetti - Tubazioni
Silenziatore -

Carburatore e sue DCII"tl

Pompa olio - Filiro - Tubazioni

Frizione e parastrappi :
Alberi ed ingranaggi del ccxrnblo

Sospensione posteriore - Ammortizzatori .
Forcella anteriore - Frenasterzo - Manubrio
Ruota anteriore - Freno e comando .
Ruota posteriore - Freno e comando . ;
Parafanghi - Cavalletto - Cassette - Co-
pricatena - Pedanine - Portatarga - Ta-
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Blocchetto magnete e dinamo
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Atirezzi ed accessori

Carter - Frizione - Stiatatoi -
Forcella posteriore - Accessori
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