GILERA
SATURNO

500 c.c.

ISTRUZIONI PER: SMONTAGGIO
REVISIONE

MONTAGGIO



MOTO GILERA S.p.A.

ARCORE (MILANO)

Stabilimento e Amministrazione: ARCORE (Milano)
Tel. 78.20 (Vimercate)

Direz. Commerciale: MILANO - P.zza Lega Lombarda, 3
tel. interc. 95.280

MOTOCICLO SATURNO
500 cc.
TURISMO e SPORT

ISTRUZIONI per | kcvisione

MONTAGGIO




CARATTERISTICHE SATURNO « SPORT » E « TURISMO »

Motore, monocilindrico a quattro tempi, cilindro in ghisa, testa in
lega leggera. Alesaggio e corsa 84x90 mm, cilindrata 498,76 cc; rap-
porto di compressione 6 : 1; potenza massima 22 HP a 5.000 giri; regi-
me di coppia massima 3.900 giri: coppia massima kg/m 3,61; potenza
al regime di coppia massima 19,5 HP; diametro utile delle valvole
mm 38.

Distribuzione a valovole in testa comandate da aste e bilancieri.
Diagramma di distribuzione.

Aspirazione: inizio 40° prima del P.M.S. (pistone a mm 12,8 dal
P.M.S.); fine 60° dopo il P.M.I. (pistone a mm 71,7 dal P.M.S.). Scarico:
inizio 70° prima del P.M.I. (pistone a mm 65,7 dal P.M.S.), fine 40°
dopo il P.M.S. (pistone a mm 12,8 dal P.M.S.). Gioco normale tra bi-
lancieri e valvole a motore freddo: aspirazione 0,05, scarico mm O,1.

Accensione a magnete tipo Marelli MLA 24 con rotazione destrorsa
con anticipo_comandato a mano mediante apposito manettino (ritarda
tirando in senso contrario alle lancette dell’'orologio). Valori dell‘anti-
cipo: massimo 40° (mm 12,8 dal P.M.S.), minimo 0°. Candela Marelli
tipo CW 240 A, diametro e passo 14x1,25.

Alimentazione a gravitd, capacitd del serbatoio 14 litri. Carburatore
Dellorto tipo RDF 28, diffusore da 28 mm, gefto massimo 120-125,
getto minimo 50, pistone 70, spillo a tacca 2-3 (posizione normale),
polverizzatore 2/270.

Lubrificazione forzata all’asse del motore, all'ingranaggio delle cam-
me ed ai bilancieri mediante pompa meccanica ad ingranaggi e filtro
smontabili. Capacita del carter-serbatoio olio kg 2 circa. Raffreddamen-
to ad aria mediante alettatura normale all’asse del cilindro.

Frizione a secco, a dischi multipli, con nove dischi dei quali quattro
condotti e guarniti con tasselli di tessuto tipo « Ferodo », e cinque
conduttori.

Cambio di velocitda a quattro rapporti in blocco con il motore, del
tipo ad ingranaggi sempre in presa con albero secondario ed ingra-
naggi scorrevoli comandati da selettore e doppia leva a pedale. Rap-
porti del cambio: 1 velocita 2,187/1 (35/16), 2° velocita 1,318/1
(29/22), 3* velocita 1,040/1 (26/25), 4* velocita 0,888/1 (24/27).

Trasmissione primaria tra motore e cambio di ingranaggi, rapporto
1,872/1 (88/47).

Trasmissione secondaria fra cambio e ruota a catena, rapporto
2,705/1 (46/17). Rapporti tra motore e ruota: 1° velocita 11,07/1, 2°
velocitd 6,67/1, 3" velocitd 5,26/1, 4" velocita 4,49/1,
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Ingombri del mototelaio. Longitudinale m 2,10; trasversale m 0,69,
verticale m 0,985, passo m 1,47, altezza minima dal suolo in corri-
spondenza del carter mm 105 (veicolc o mm 80) (veicolo con carico di
70 kg). Peso del veicolo completamente rifornito, senza guidatore
kg 185.

Telaio in tubi di acciaio trafilati a freddo, uniti con saldatura auto-
gena ed elettrica.

Sospensione anteriore a parallelogramma deformabile con forcella
in tubi d’acciaio e molla ad elica di torsione biconica; sospensione po-
steriore a forcella oscillante brevetto Gilera, con molle contromolle
orizzontali disposte in tubi facenti parte del telaio e collegate ai bracci
verticali del forcellone tramite tiranti. Le sospensioni anteriore e po-
steriore sono integrate da ammortizzatori a frizione.

Freni del tipo ad espansione con tamburo laterale, diametro 185 mm
su entrambe le ruote.

Ruote intercambiabili a raggi tangenti, diametro dei cerchi 2,50x19";
pneumatico anteriore rigato da 3,00x19”, posteriore scolpito da
3,25%19". ' :

Impianto elettrico composto da una dinamo Marelli tipo DN 19 E -
30/6 - 2000 D, con regolatore di tensione - 6 Volta - 30 Watts. Rota-
zione destra; rapporto di trasmissione tra dinamo e motore 1:1,07.
Batteria capacitd 12 amp/h - 6 volta. Tromba elettrica Marelli con
pulsante sul manubrio; faro anteriore Carello F.M., diametro mm 150
a tre luci completo di una lampada Bilux 25 e 25 W - 6 v; una lampada
luce cittd 5 W - 6 v; una lampada per spia 3 W - 6 v; una chiave
interruttore; fanalino posteriore catarifrangente con lampada 3 W - 6 v,

Prestazioni. Velocitd massima: in 1° km/h 54; in 2* km/h 90; in 3°
km/h 114; in 4 km/h 134. Pendenze massime superabili: in 1° 38%;
in 2° 18%; in 3* 12%; in 4" 6%. Consumo medio di carburante litri
3,5-3,7 ogni 100 chilometri. :

Disposizione dei comandi

Gli organi di comando del motociclo, disposti secondo le indicazioni
della fig. 3, sono i seguenti:
1) Pomolo comando frenasterzo - 2) Leva comando frizione - 3) Levetta
comando anticipo - 4) Leva comando alzavalvola - 5) Pulsante avvisato-
re elettrico - 6) Levetta comando antiabbagliante - 7) Pedale comando
freno posteriore - 8) Chiavetta faro - 9) Interruttore luce - 10) Leva
comando freno anteriore - 11) Levetta comando aria - 12) Manopola
comando. gas - 13) Leva comando cambio - 14) Pedale messa in moto.
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OPERAZIONI DI SMONTAGGIO

AVVERTENZA

Prima di procedere allo smontaggio delle singole parti, & consi-
gliabile effettuare una buona pulizia generale del motociclo.

N.B. - Nella descrizione dove & scritto destra o sinistra, senza
altra precisazione, si deve intendere alla destra od alla sinistra di
chi si trova in sella. - Per gli attrezzi speciali vedi fig. 38.

SMONTAGGIO DEL MOTORE DAL TELAIO
1. SERBATOIO CARBURANTE

a) Chiudere i rubinetti della benzina; b) staccare i raccordi che fis-
sano i tubi benzina ai rubinetti; ¢) togliere i bulloni di ancoraggio
al telaio; d) sfilare il serbatoio.

2. CAV!

Svincolare le relative valvole aria e gas dal carburatore svitando

la ghiera di chiusura cannocchiale di questo e quindi levare il
filtro aria.

3. TIRANTE FISSAGGIO TESTA DEL CILINDRO AL TELAIO

Togliere i bulloni di ancoraggio sia al telaio sia alla testa stac-
cando il clacson.

4. TUBO DI SCARICO COMPLETO DI SILENZIATORE

a) Allentare la ghiera che lo fissa al cilindro mediante |'apposita
chiave n. 1295 facendo attenzione a non guastare la guarnizione;
b) svitare il dado che ancora la fascetta anteriore alla piastra destra
del motore; ¢) levare il bullone che fissa la pedanetta destra e la
fascetta posteriore al telaio; d) svitare la pedanetta destra per il
secondo posto; e) staccare il tubo di scarico con il silenziatore dopo

aver svitata completamente la ghiera di fissaggio al cilindro di
cui ad a).

5. COLLEGAMENTI ELETTRICI E DI COMANDO

a) Staccare il cavo della candela da questa e dal magnete; b) stac-
care i fili conduttori della dinamo; €) svincolare il filo comando
anticipo dal magnete levando la spinetta di attacco; d) svincolare
il filo di comando dell‘alzavalvola levando la soinetta di attacco
aila levetta, svitando il registro dal suo alloggiamento sul coper-
chio della distribuzione; e) svincolare il filo di comando della fri-
zione staccandolo dalla relativa leva, svitando il registro dall’al-
loggiamento sul coperchio del selettore.



Fig. 4 - Il motore &
completamente svinco-
lato dagli ancoraggi al
telaio, pronto per es-
sere asportato

6. TRASMISSIONE E MOTORE

a) Si toglie la catena di trasmissione sfilando il giunto dopo averlo
liberato dalla molletta di sicurezza. (L'operazione si esegue con
pinza universale; b) si leva la pedanetta destra anteriore; ¢) si sfi-
lano i perni inferiori, anteriore e posteriore, dal lato destro dopo
averne svitato i dadi di ritegno; d) si stacca il grembiule sottocar-
ter; e) si provvede di un appoggio adeguato il motore (zoccolo di
legno o simili, vedi fig. 4); f) si sfilano i perni superiori, ante-
riore e posteriore, dal lato destro dopo averne svitati i dadi di rite-
gno; g) ci si porta sul lato destro della motocicletta e si estrae il
motore spostandolo verso di sé, dopo averlo alzato ed inclinato
quanto basti per liberarlo dalle orecchie inferiori delle piastre po-
steriori di attacco del motore al telaio e per evitare il tubo porta-
serbatoio del telaio stesso.

Quest’ultima manovra va effettuata normalmente da due persone
dato il peso del motore (vedi fig. 5).



Fig. 5 - Operazione di estrazione

SMONTAGGIO DEL TELAIO
RUOTA E FRENO POSTERIORE (fig. 6)

Ruota

a) Svitare il dado sul lato sinistro del perno A della ruota; b) sfilare
il perno dalla destra; ¢) sfilare la ruota dalla forcella dopo aver
tolto il distanziatore.

Freno

a) Svitare il dado che fissa il perno B del tamburo alla forcella;
b) svincolare il carter copricatena dal braccio verticale ‘Forcella
levando il relativo dado di fissaggio; <) sfilare la levetta di comando
C applicata alla camma freno; d) sfilare il perno del tamburo freno
ed asportare tutto il complesso frenante unitamente al carter co-

pricatena.

PARAFANGO POSTERIORE

a) Staccare il cavo dal fanale posteriore e le relative mollette dj
fissaggio al parafango stesso; b) togliere le cassette portautensil
svitando le viti di ancoraggio alle astine anteriori, inoltre le vitj
che ancorano il rinforzo trasversale del parafango ai caprellotti
delle molle di sospensione; ¢) levare la batteria staccando i capi-
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Fig. 6 - Smontaggio ruota posteriore

corda dai morsetti e la fascetta anteriore dai supporto; d) levare il
supporto batteria togliendo il dado di fissaggio alla piastrina supe-
riore del parafango e le due viti di ancoraggio al telaio; e) levare
i bulloncini che lo fissano agli attacchi sul telaio; f) sfilare il para-
fango completo di sella per secondo poste. portabagaglio e porta-
targa con fanalino.

Tenere presente che il morsetto di massa della batteria (polo nega-
tivo) & attaccato al primo bulloncino in alto sulla piastrina di attacco
supporfo batteria al parafango.

SOSPENSIONE POSTERIORE

a) Con la chiave N. 4725 si allentano le ghiere sui tubi portamolle
onde poter togliere i cappellotti di chiusura dei tubi portamolle
stessi mediante chiave speciale a tubo A (vedi fig. 7); b) togliere
le contromolle e svitare con le chiavi a tubo B i dadi ed i fondelli
di registro sul tirante sfilando quindi le molle principali della so-
spensione; ¢) levare coppiglie e rondelle ai perni di attacco dei
tiranti della forcella, indi, svitato dado e controdado sul perno di
oscillazione di questa si pud togliere sfilandolo, il perno sopraci-
tato; d) sfilare i tiranti delle molle e le guarnizioni di cuoio che
si trovano in fondo ai tubi portamolle.

1)



Fig. 7 - Smontaggio dei cappellotti chiusura tubi portamolle

4. SELLA ANTERIORE
Svincolare le molle dagli ancoraggi sui tubi portamolle della so-
spensione. Tolti dado e controdado dal bullone anteriore del fis-
saggio e svitato quest’ultimo dall‘orecchia destra, si asporta la sella.

5. PEDALE DEL FRENO E PEDANETTE SUL LATO SINISTRO

a) Il pedale del freno viene sfilato dal tubo entro il quale alloggia
il suo perno dopo averlo svincolato dalla levetta di rinvio sul lato
dastro. Per far cid si svincola la molla di ritorno del pedale dalla
levetta indi si toglie quest’ultima dopo averne svitato il dado che
la fissa al perno del pedale; b) la pedanetta anteriore viene tolta
levando dado e vite che la fissano all’estremita del tubo della
fiancata posteriore del telaio. La pedanetta posteriore invece, svi-
tandola dal sostegno dopo avere tolto il contro-dado.

6. RUOTA E FRENO ANTERIORE
Svitare il dado del perno della ruota sul lato destro. Sfilare il
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perno stesso dal lato sinistro e, tolto il distanziatore, sfilare la
ruota dalla forcella.

FRENO

Svitare il dado che fissa il perno forato del tamburo freno, indi
sfilare detto perno con tamburo e portafreno completo dalla zam-
pa della forcella.

FARO E MANUBRIO

a) Togliere i laccioli che fissano i cavi al telaio. Il cavo 7candela
rimane cosi completamente staccato. Staccare il cavo di comando
dell’antiabbagliante ed i cavi dell’avvisatore dal relativo comando
e dai morsetti sul manubrio. Levare il faro completo di cavi, svi-
tando le viti di fissaggio alle astine sulla forcella; b) svincolare
I’astina di comando del freno dalla levetta sul perno della camma
togliendo coppiglia e pernetto di attacco. Svitare il tirafilo del
freno anteriore dall‘arresto sulla forcella. Togliere il manubrio com-
pleto di leva e cavi di comando dopo averne asportate le staffe
e relative viti di fissaggio alle levette di comando.

Fig. B - Sospzsnsione anteriore



9.

PARAFANGO ANTERIORE

Togliere le viti di fissaggio alla forcella (una centrale e due alla
zampa destra).

10. FORCELLA ANTERIORE E RELATIVA SOSPENSIONE

11.

12.

a) Togliere la vite di fermo al galletto registro ammortizzatore e
quindi il galletto stesso e la bussola avvitata sul perno anteriore
inferiore di oscillazione della forcella sul lato destro; b) <filare la
molla a stella ed il disco con pernetti; ¢) svitare dado e controdado
sul perno posteriore inferiore lato sinistro; d) sfilare i perni di
oscillazione inferiori con i relativi biscottini ed al tempo stesso i
dischi di fibra ed il biscottino intermedio; e) svitare dado e contro-
dado sui perni di oscillazione superiori: lato sinistro sull’anteriore
e lato destro sul posteriore; f) levare la vite di fissaggio della
molla della forcella all’attacco del manubrio; g) separare la for-
cella dal telaio sfilando i perni superiori di oscillazione con i rela-
tivi biscottini.

STERZO

a) Svitare il pomello di registro del frenasterzo e togliere la mol-
letta di arresto con la relativa rondella; b) svincolare il disco a
codolo del frenasterzo dalla orecchia di ancoraggio al piantone
del telaio togliendone la vite di fissaggio; ¢) sfilare il frenasterzo

completo di dischi; d) svitare il dado a cono di bloccaggio dellat-

tacco del manubrio e sfilare quest’ultimo dal canotto dello sterzo;
e) svitare la ghiera di registro dello sterzo indi sfilare il canotto
con la testa della forcella e le sfere dagli alloggiamenti (il numero
delle sfere per alloggiamento deve essere di 23).

CAVALLETTO REGGIMACCHINA

Svincolare le molle dai perni sulle piastre di attacco del motore
indi sfilare i perni di rotazione svitando i dadi di bloccaggio.

SMONTAGGIO DEL MOTORE

TESTA E CILINDRO

a) Togliere la candela con I'apposita chiave; b) levare il coperchio
superiore e quello del registro punterie svitando le viti di fissag-
gio; ¢) sfilare i perni dei bilanceri avvitando nel foro maschiato
di questi una delle viti di fissaggio del coperchio facendola agire
da estrattore; d) levare i bilanceri facendo attenzione alle even-
tuali rondelle di registro; e) sfilare le aste delle punterie; f) allen-
tare in modo uniforme i cinque tiranti (vedi fig. 9) che fissano

13



la testa ed il cilindro al carter; g) levare la testa, il tubo di man-
data dell’'olio e, usufruendo di una mazzuola di legno, sfilare il
cilindro dal carter.

2. PISTONE

a) Togliere con pinza adeguata uno degli anelli fermaspinotto;
b) sfilare quest'ultimo e di conseguenza il pistone dalla biella.
N.B. - Nel caso si dovesse rimontare il medesimo pistone e le
stesse fasce elastiche, ricordarsi di osservare in precedenza la posi-
zione relativa del pistone rispetto alla biella, e quella delle fasce
elastiche sul pistone, onde rimontare il tutto nella medesima posi-
zione riscontrata all’atio dello smontaggio; cio per evitare un nuo-
vo adattamento con il cilindro.

Fig. 9 - Blocco motore con la distribuzione scoperchiata

3. DISTRIBUZIONE

a) Togliere la leva del comando del cambio, la levetta alzavalvola
con la molla relativa; b) allentare il premistoppa sul perno della
leva alzavalvole; ¢) svitare i quattro dadi ciechi di fissaggio del
gruppo magnete-dinamo e le viti di chiusura del coperchio della
distribuzione; d) togliere quest’ultimo agendo sull’apposita orec:
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chietta; e) levare l'ingranaggio a camme, le levette di comando
astine ed i perni relativi, nonché I'ingranaggio intermedio; f) con
I'apposito attrezzo n. 6942 svitare il dado di fissaggio dell’ingra-
naggio di comando del magnete ed agendo con mazzuola di le-
gno sul perno, sfilare l'ingranaggio ed il gruppo magnete-dina-
mo; g) svitare il dado fissaggio A (vedi figg. 9/10), dell'ingranag-
gio della distribuzione con la chiave e |'attrezzo di blocco N. 4710
indi con l‘estrattore N, 5263 sfilare l'ingranaggio in questione
dall’asse motore.

Fig. 10 - Brigliamento degli ingranaggi a mezzo di attrezzi speciali
per l’estrazione dei medesimi

4. CAMBIO DI VELOCITA'

a) Togliere il coperchio del selettore svitando le viti di fissaggio;
b) togliere la briglia di sicurezza al pignone catena svitando la
vite di fissaggio, indi il pignone stesso svitandone il dado di bloc-
caggio con l'attrezzo N. 5920 (vedi figg. 9/10); ¢ togliere il co-
perchio cambio (lato destro) svitando viti e dadi di fissaggio. Per
questa operazione si pud usufruire, a mo di estrattore, di due viti
del coperchio stesso avvitate in due fori maschiati (vedi fig. 11);
d) togliere I'albero secondario del cambio, e le forcelle comando
ingranaggi scorrevoli, sfilandone il perno, e gli ingranaggi del
cambio tranne lingranaggio fisso di 19 velocita e lo scorrevole
i 2%,



5.

Fig. 11 - Smontaggic coperchio del cambio

MESSA IN MOTO

a) Svitare il dado fissaggio pedivella messa in moto e, battendo
con mazzuola di legno sul perno, sfilare la pedivella; b) sfilare
dal carter il supporto dell’albero messa in moto togliendone le
due viti di fissaggio; ¢) svincolare |'albero della messa in moto,
dall’appoggio sul carter sinistro, indi sfilarlo dal foro dell‘allog-
giamento supporto unitamente alla molla, mentre, con una mano
introdotta nell’apertura del coperchio cambio, si estraggono lin-
granaggio messa in moto, I'innesto scorrevole con la relativa molla.

FRIZIONE

a) Togliere, dopo aver svitato le viti di fissaggio, il coperchio tra-
smissione primaria agendo con cacciavite sulla orecchia apposita;
b) svitare i dadi ritegno molle frizione; ¢) sfilare i bicchierini e
le molle; d) togliere i dischi e lo spingitoio; e) svitare il grano di
sicurezza e togliere il dado fissaggio tamburo frizione; f) sfilare
il tamburo interno e la corona dentata con relativi rulli (vedi fig.
34), e il distanziatore a flangia avendo l'avvertenza di eseguire la
operazione in modo da non sfilare i suddetti particolari 'uno del-
I"altro.
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7.

PARASTRAPPI

a) Con chiave a tubo ed attrezzo N. 4712 di fermo, svitare il dado
fissaggio ingranaggio motore, indi con estrattore N. 4713 sfilare
'ingranaggio completo di parastrappi; b) infilare tutto il comples-
so sulla spina conica N. 6978 indi fissarla in morsa e con appo-
sita chiave allentare la ghiera di ritegno molla. (La ghiera & av Vvi-
tata con filettatura sinistra); ¢) comprimendo la molla parastrappi
con l'attrezzo N. 6977 si svita completamente la ghiera e allen-
tando |'attrezzo sopracitato si sfilano tutti i particolari compone nti
il parastrappi.

MANOVELLISMO

Dopo avere svitato ed estratto il tappo filtro olio onde poter sca-
ricare completamente I‘olio della coppa; si tolgono le viti di unione
dei semicarter, si separano questi ultimi agendo con mazzuola di
legno sulle apposite orecchiette situate inferiormente sul piano
di unione. Sfilato il manovellismo dal carter, lo si fissa in morsa
prendendolo sulla superficie cilindrica dei volani, quindi, con chia-
ve a tubo, si toglie il dado fissaggio asse accoppiamento lato fra-
smissione. A questo punto per separare i volani, si appoggia il
manovellismo sul banco indi con mazzuola di piombo si batte su
di un cilindro di rame appoggiato con le generatrici sugli spigoli
dellz superfici affacciate dei volani, nel punto piU vicino all’asse

Fig. 12 - Separazione dei volani
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10.

accoppiamento, togliere i rulli e, svitandone il dado di fissaggio,
togliere |'asse accoppiamento del volano lato distribuzione (vedi
fig. 12).

GRUPPO MAGNETE DINAMO

a) Togliere il coperchio del gruppo; b) svitare il dado di fissag-
gio dell'ingranaggio magnete interponendo un filo di rame del
diametro di mm. 3 tra i denti imboccati dell'ingranaggio della
dinamo e di quello intermedio, onde impedire la rotazione; ¢) sfi-
lare l'ingranaggio intermedio, allentare la fascetta fissaggio dina-
mo e sfilare quest’ultima con il suo ingranaggio; d) togliere le
viti di fissaggio del  magnete, sfilare l'ingranaggio di comando
battendo sul suo asse con una mazzuola di legno; levare il ma-
gnete dal supporto.

Per togliere dall’asse della dinamo l'ingranaggio di comando, lo
si blocca, si svita il dado di fissaggio, indi con l'estrattore si sfila
I'ingranaggio.

VALVOLA - CONDOTTI OLIO - CARBURATORE

a) Togliere, svitandone le viti di fissaggio, i due coperchietti late-
rali e con l'attrezzo N. 7380 estrarre le molle a spillo; b) sfilare
le valvole dopo aver tolto i cappellotti superiori ancoraggio molle
e semiconi relativi (se i cappellotti e i semiconi si presentassero
bloccati tra loro svincolarli con colpi leggeri mediante atirezzo in
materiale tenero).

| condotti olio ai bilanceri si sfilano dai rispettivi raccordi dopo
avere svitato i dadi ciechi di chiusura; ¢) levare il carburatore
sfilando dai prigionieri di fissaggio alla testa dopo aver svitato
i dadi relativi.















































































































