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PREFAZIONE

Per eseguire le riparazioni con sicurezza e razionalitd, garan-
tendo cosi i migliori risultati, & indispensabile che l'operatore
abbia una conoscenza profonda della macchina da riparare,
oltre a quelle cognizioni tecniche di carattere generale che
qualificano un meccanico.

Questo manuale si propone appunto di fare da guida al per-
sonale preposto alle riparazioni dei motocicli « 175 Giubileo »
e « 150 Giubileo » descrivendone caratteristiche e particolari,
indicando i sistemi piU razionali da seguire per le varie opera-
zioni ed i limiti di usura superati i quali bisogna sostituire i
pezzi per non compromettere il funzionamento di tutto il

veicolo,

La materia & stata suddivisa in diverse parti in modo da es-
sere di facile consultazione.
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MOTOCICLO « 175 Giubileo »
(fig. 1)
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MOTOCICLO « 175 Giukileo Extra »
(fig. 2)
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DISPOSIZIONE COMANDI

Gli organi di comando del motociclo, disposti secondo le

indicazioni della figura, sono i seguenti:

1 Leva comando frizione
Levetta comando anabbagliante

Pulsante avvisatore elettrico

WM

Pedale comando freno posteriore

Pedale messa in moto

w

Chiavetta interruttore circuito elettrico
Leva comando freno anteriore

Manopola comando gas

O O N O

Leva comando cambio

(4

Fig. 3 - Motociclo « 175 Giubileo »
(pianta con comandi) 11



DATI PER L'IDENTIFICAZIONE

Ogni motociclo & contraddistinto da un numero d'identifica- Questo numero (sul telaio) serve all'identificazione del moto-
zione impresso sia sul telaio che sul motore nelle posizioni

ciclo agli effetti di legge ed & riportato sulla carta di circola-
sottoindicate:

zione del motociclo stesso.

Per il motore sull’apposita basetta sul semicarter destro, in

basso anteriormente. Essi devono essere sempre citati nella richiesta delle parti di

Per il telaio sul tubo posteriore destro, sotto la sella. ricambio.

dentificazione sul telaio Identificazione sul motore

Fig. 4

12



Fig. 5 - Elementi costituitivi del motore « 175 Giubileo e Giubileo Extra »
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PRESTAZIONI

Velocitd massima . ; .

Consumo carburante - per 100 km (secondo

norme CUNA)
Pendenza max superabile
Autonomia

km/h 110 ca..

litri 2.5
40 %
km 600 ca.

Le prestazioni sopraindicate si intendono con veicolo in as-
setto di marcia montato dal solo conduttore su strada in buone

condizioni.

INGOMBRI E PESO

Passo .
Lunghezza max
Larghezza max

Altezza max

Altezza minima da terra
Peso motociclo senza carburante

RIFORNIMENTI

Benzina: capacita serbatoio
Olio coppa motore

MOTORE

m 1,28
» 1,95
» 0,61
» 0,92
» 0,110

kg 123
litri 15

kg 2

A scoppio a quatiro tempi, monocilindrico a valvole in testa

comandate da aste e bilancieri.

Accensione a batteria con bobina e

automatico.

Alimentazione a benzina.
Lubrificazione forzata.
Raffreddamento ad aria naturale.

14

ruttore ad anticipo

Cambio in blocco a quattro rapporti con selettore comandato

a pedale.

Frizione a dischi multipli in olio.
Trasmissione motore-ruota a catena.

Numero cilindri . : : : ‘ . 1
Alesaggio : . i 2 A ; ; mm 60
Corsa : s : . ] ; : . mm 61
Cilindrata effettiva ’ : 3 : A - 172,5
Rapporto di compressione . : 5 : 5
Potenza massima . ; : ; ; ; Ccv 10 ca.
Regime di potenza max . . ’ 2 g/1" 7000
Regime di coppia max . : 8 o g/1° 4000
Diametro utile ( aspirazione . . . mm 25,5
delle valvole ( scarico . : . ; mm 24

Testa cilindro in lega d’alluminio con sedi valvole in ghisa
riportate.

Cilindro: in ghisa.

Carter motore alettato nella parte inferiore.

Distribuzione (vedi fig. 6)

A valvole in testa comandate da aste e bilancieri.,

L'albero della distribuzione comanda le aste tramite punterie
a piattello.

inizio 28° prima del PMS

Aspirazione fine 64° dopo il PMI

Seast inizio 64° prima del PMI
el | fine 28° dopo PMS



| dati sopradetti si devono controllare con un gioco di mm 0,3
tra valvole e bilancieri. Gioco normale tra bilancieri e val-
vole a motore freddo: aspirazione mm 0,1; scarico mm 0,15.

Alimentazione

Il carburatore & alimentato per gravita dal serbatoio so-
prastante tramite due rubinetti e doppia tubazione; la riser-
va si oftiene tenendo chiuso uno di essi.

la presa d‘aria del carburatore avviene a mezzo apposito
silenziatore con filtro a cartuccia.

Tipo e regolazione del carburatore:

Dell'Orto/ UBF 22 BS con raccordo presa aria n. 4224.00.82.
Diffusore @ mm 22,

Getto max 105.

Valvole gas n. 70.

Getto min. 45.

Spillo conico E 16 alla 2% tacca.

Polverizzatore 260/ A.

Vite miscela aperta 34 di giro.

Cartuccia filtro aria.

Accensione

Accensione a batteria con:

1. Ruttore ad anticipo automatico caletiato sull'albero della
distribuzione. L'anticipo fisso puod essere regolato grazie
a due feritoie circolari ricavate sulla piastra porta ruttore
tra le quali passano le viti di fissaggio che, una volta
allentate, permettono la rotazione del complesso portato
dalla piastra.
Anticipo fisso: 3° =+ 5°.
Anticipo automatico: 38° = 39°.
Anticipo fotale: 41° <« 44°,

Aspirazione Compressione
apre 289 prima PMS Le valvole sono
chiude 64° dopo PMI chiuse

Scoppio Scarico
Le valvole sono apre 64° prima PMI
chiuse chiude 289 dopc PMS

Fig. 6 - Diagramma della distribuzione
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2. Bobina d‘accensione collocata sotto il tubo superiore te-
laio entro il vano del serbatoio.

3. Condensatore fissato con viti alla piastra ruttore.

4. Deviatore di emergenza per alimentazione bobina incor-
porato nel faro. Questo dispositivo consente |‘avviamento
del motore anche con batteria scarica o addirittura
mancante.

5. Candela: Bosch W 260T2 o similare. Diametro e passo
filettatura: 14 x 1,25 (filettatura lunga).

Lubrificazione (vedi fig. 7)

A circolazione forzata all’asse motore e bilancieri con pompa
meccanica ad ingranaggi e filtro smontabile.

Raffreddamento

Ad aria grazie ad una adeguata aletfatura sul cilindro, sulla
testa e coperchio bilancieri.

Frizione

Frizione a dischi multipli. | dischi condotti sono 4 in acciaio.
I dischi conduttori sono 5 guarniti.

Trasmissione

Primaria: ad ingranaggi a denti elicoidali.
Rapporto: 3,047 (64/21).

Secondaria: a catena (V2" x 7,8) con giunfo elastico interpo-
sto fra tamburo freno e mozzo ruota. Fig. 7 - Lubrificazione motore

16



Rapporto trasmissione: 3,866 (58/15) o 3,933 (59/15)
3,800 (57/15)
4,000 (60/15)

Cambio di velocita

In cascata, quattro rapporii con ingranaggi sempre in presa

e scorrevoli comandati da selettore con leva a pedale.

Rapporti del cambio:

1% velocita 1,941 (33/17)

2% velocita 1,272 (28/22)

3% velocita 0,851 (23/27)

4% velocita 0,613 (19/31)
MOTOTELAIO

Il mototelaio & costituito da un telaio 1n tubi d‘acciaio trafilati
a freddo al quale sono collegate le sospensioni anteriore e

posteriore, i parafanghi, il serbatoio, il manubrio e la sella.
Sospensione anteriore
A forcella telescopica con ammortizzatore idraulico incor-

porato.

Sospensione posteriore

Del tipo a forcella oscillante con molle ad elica cilindriche
di torsione, incorporate con gli ammortizzatori idraulici in
astucci telescopici.

Freni

Sulle due ruote, del tipo a ganascia ad espansione, agenti sui
sul diametro, di mm 158. Comandato a mano l'anteriore a
pedale il posteriore.

Ruote

A raggi tangenti con cerchi in acciaio 17" x 2V/2:
pneumatico anteriore 17" x 2,75 R scolpito;
pneumatico posteriore 17" x 3,00 R scolpito.

Pressioni di gonfiaggio:

g ant. kg/cm2 1,75

con solo conduttore | post. 9

‘l{ ant. kg/cm2 1,75

con conduttore e passeggero ) post . 9

IMPIANTO ELETTRICO (vedi fig. 8).

Dinamo

Da 45 W - 6 V ritazione destra del tipo cosiddetio « volano »
essendo il rotore direttamente calettato sull’asse motore men-

\

tre lo statore & centrato da apposito alloggiamento sul carter
e fissato a quest'ultimo con due prigionieri.

Regolatore

Il regolatore & applicato su apposita basetta saldata al telaio
tra i piantoni anteriori.

Batteria

Capacita 8 A/h - 6 V.

17



Tromba elettrica

Cometal Cl-6V.

Fanaleria

Proiettore @ mm 130 con luce posizione incorporata (& 150
con spia per luce di posizione solo per 175 Giubileo Extra),
completo di:

1

lampada luce abbagliante e anabbagliante 25/25 W
-6V

lampada luce posizione 3 W - 6 V

lampada per spia luce posizione (solo 175 Giubileo
Extra)

lampada spia 3 W - 6 V
valvole fusibili

chiavetta di comando asportabile per interruttore cir-
cuito accensione e deviatore luce

deviatore di emergenza

plicato al manubrio.

1 deviatore luce anabbagliante con pulsante tromba ap-

fanalino posteriore con catarifrangente completo di
n. 2 lampade 15 W - 6 V per indicatore d‘arresto;

5 W - 6 V per luce targa e posizione.

La chiavetta di comando pud assumere le seguenti

posizioni;

Faro ‘
APRILIA a
Faro s
SIEM ’

{

centrale:
a sinistra:
a destra:

centrale;
a sinistra:

tre a destra:

acc. motore
luce posiz.

luce abbagl.
e anabbagl.

circuito aperto

luci posiz.

1% accensione
2% luce posiz.

3% |uce abb.
e anabb.

J’,
|

chiave
asportabile

chiave
asportabile

chiave
non
asportabile



Fig. 8 - IMPIANTO ELETTRICO

- Chiavetta interruttore circuito elet-

trico

- Fusibili

- Deviatore luce con pulsante tromba
- Regolatore

- Bobina spinterogeno

- Luce spia

- Fanalino indicatore d‘arresto

- Fanalino illuminazione targa e posi-

zione con catadiottro

- Luce viaggio

- Luce di posizione
- Deviatore

- Tromba

- Candela

- Dinamo

« Ruttore

- Condensatore

- Batteria

- Interruttore stop

FARO APRILIA

all'interruttore

FARO

1EM
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Schema interno FARO APRILIA

Schema esterno IMPIANTO ELETTRICO

Fig. 9 - SCHEMA FARO APRILIA
(sclo 175 Giubileo Exira)

Chiavetta interruttore circuito elet-

trico

- Fusibili

- Deviatore luce con pulsante tromba.

- Regolatore

- Bobina spinterogeno

- Luce spia per luce di posiz. (verde)

- Fanalino indicatore di srrosto

- Fanaline illuminazione targa e posi-
zione

- Luce proiettore

- Luce di posizione

- Deviatore d’emergenza

- Tromba elottrica

- Candela

- Dinamo

- Ruttore

- Condensatore

- Batteria

- Interruttore stop

- Luce spia carica batteria (bianca)

—

sll'snterrutlore




RICERCA INCONVENIENTI E LORO ELIMINAZIONI
REGISTRAZIONI
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RICERCA INCONVENIENTI E LORO ELIMINAZIONE

RICERCA ED INDIVIDUAZIONE
DELL‘INCONVENIENTE

CAUSA DELL'INCONVENIENTE

l

PROVVEDIMENTI

NOTE

DIFFICOLTA'

1 - Alimentazione

Benzina che non arriva al mo-
tore.

a) Foro sul tappo serbatoio. Ru-
binetto serbatoio.

b) Tubo flessibile tra rubinetto
e carburatore.

c) Filtro sul carburatore.
d) Getti.

e) Corpe del carburatore.

Fuoriuscita benzina dal carbu-

ratore.
f) Galleggiante.
g) Galleggiante.

h) Carburatore.
2 - Accensione

a) Candela.

Ostruzioni dei condotti per de-
posito di impurita.
Ostruiti.

Rotto oppure ostruito.

Ostruito.
Ostruiti.

Condotti ostruiti.
Ingolfamento carburatore.

Forato.

Imperfetta tenuta dell’ago.

Montato in posizione errata,

Sporca.

D'AVVIAMENTO

Smontare e pulire.

Sostituire o pulire con aria com-
pressa.

Smontare e pulire.

Smontare e pulire con aria com-
pressa.

Smontare carburatore e pulire
con benzina ed aria compressa.

Sostituire.

Pulire o sostituire unitamente al
coperchio della vaschetta.

Correggere (asse vaschetta ver-
ticale).

Pulire. Ripristinare la distanza tra
gli elettrodi (0,5 +— 0,7 mm).
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RICERCA ED INDIVIDUAZIONE
DELL'INCONVENIENTE

a) Candela.

b) Batteria.

c) Ruttore.

d) Condensatore.

e) Bobina.

CAUSA DELL'INCONVENIENTE

Formazione di perline sull’iso-

lante.

Isolante rotto.
Elettrodi
Scarica (la spia posta sul faro &

spenta, l'avvisatore acustico non
funziona).

consumati.

Puntine sporche.
Puntine non regolate.

Puntine consumate o corrose,

Inefficiente (scintillio eccessivo al-
le puntine del ruttore).

Connessioni allentate o poco pu-
lite.

Inefficiente.

Per il controllo della bobina pro-
cedere come segue:

Staccare la candela dal cavo A.T.
e avvicinarlo ad una aletta della
testa (massa) ad una distanza di
8 mm circa, togliere il coper-
chio della frizione e con un cac-
ciavite alzare e abbassare la pun-
tina mobile del ruttore. Se la
bobina & efficiente deve scocca-
re scinfilla tra cavo A.T. e testa.

PROVVEDIMENTI

Sabbiare,

Sostituire la candela.
Sostituire la candela.

Spostare dalla parte contrasse-
gnata « DIN » il deviatore di
emergenza posto sotto il faro ed
effettuare l'avviamento a spinta.
Pulire con carta abrasiva fine o
con l‘apposita limetta.

Riportare |‘apertura max. al valo-
re prescritto di mm 0,35 = 0,40.

Sostituire le puntine,

Sostituire.

Pulire accuratamente.

Sostituire.

NOTE

(vedi pag. 107)

(vedi pag. 32)
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RICERCA ED INDIVIDUAZIONE
DELL'INCONVENIENTE

f) Cavo della candela.

g) Connessioni impianto.

h) Fase accensione.

CAUSA DELL'INCONVENIENTE

Guaina rotta.

Contatti con candela e bcbina
allentati.

Guaine rotte con conseguente
scaricamento a massa.

Errata.

PROVVEDIMENTI

NOTE

Sostituire cavo.

Ripristinare contatti.
Sostituire cavo deteriorato.

Registrare la fase d'accensione.

INSUFFICIENTE RENDIMENTO DEL MOTORE

1 - Perdita compressione

a) Accoppiamento testa-cilindro.

b) Guarnizione tra cilindro e

testa.
¢) Candela.
d) Valvole.

e) Sedi valvole.
f) Accoppiamento pistoneilin-

dro.

g) Fascie elastiche.

2 -~ Accensione irregolare

a) Candela.

la testa non & fissata bene sul
cilindro.
Non offre buona tenuta.

Non serrata bene sulla testa.
Puntate.
Imperfetta tenuta.

Gioco eccessivo.
Incollate al pistone.

Usurate.

Incrostata.

Stringere accuratamente i dadi.
Sostituire.

Stringere,
Registrare.

Ripristinare accoppiamento sede
valvola,

Alesare cilindro e sostituire pi-
stone.

Sostituire e raschiare accurata-
mente le sedi sul pistone.

Sostituire.

Pulire.

(vedi pag. 124)

{vedi pag. 30)

(vedi pag. 97)

(vedi pag. 77)
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RICERCA ED INDIVIDUAZIONE
DELL'INCONVENIENTE

CAUSA DELL'INCONVENIENTE

a) Candela.

b) Ruttore.

c¢) Condensatore.
d) Dinamo.

3 - Alimentazione irregolare

Vedere « Difficoltd d'avviamen-
to », paragrafo 1, lettere a, b,
¢, d e f, g, h:

a) Valvola gas.

Elettrodi troppo vicini o troppo
lontani.

Elettrodi consumati.

(Autoaccensione).

Puntine non regolate. l

Accensione troppo anticipata o

froppo ritardata.

Difettoso (scoppi irregolari). ‘
Non carica (batteria quasi sca-
rica:

a) spazzole consumate;

b) collettore sporco;

c) collettore rigato.

d) regolatore fuori uso.

Gioco eccessivo tra valvola gas
e corpo carburatore.

PROVVEDIMENTI

NOTE

Ripristinare distanza (0,5 = 0,7
mm).
Sostituire la candela (durata ap-

prossimativa della candela: km
10.000).

Riportare |'apertura max. al va-
lore prescritto di mm 0,35 —
0,40.

Regolare la piastrina ruttore fino

ad ottenere |'anticipo fisso pre-
scritto di 5° dal PMS.

Sostituire.

Sostituire spazzole.
Pulire.

Eliminare le rigature.
Sostituire.

Alesare corpo carburatore e so-
stituire la valvola con una mag-
giorata.

(vedi pag. 32)

(vedi pag. 124)

Verificare lo stato
della batteria.

(vedi pag. 101)
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2)

RICERCA ED INDIVIDUAZIONE
DELL‘INCONVENIENTE

Assicurarsi che il carburatore
sia in perfetto stato come pre-
cedentemente descritto. Si ri-
corda che una cattiva carbu-
razione pud essere causa di
eccessivo consumo di carbu-
rante.

Getto del massimo.

Spillo conico.

Accoppiamento pistone-cilin-
dro.

Fascie elastiche,

Accoppiamento valvola-guida.

CAUSA DELL'INCONVENIENTE

PROVVEDIMENTI

NOTE

CONSUMO ECCESSIVO CARBURANTE

Maggiorato.
Troppo grande.

Troppo alto.

CONSUMO ECCESSIVO DI OLIO

Gioco eccessivo.

Usurate o bloccate.

Gioco eccessivo.

Sostituire con uno nuovo di pari
numero.

Provare a montare uno di 5 uni-
ta inferiore.

Provare ad abbassarlo di
tacca.

una

Alesare cilindro e sostituire pi-
stone con uno maggiorafo.

Sostituire.

Ripristinare il giusto accoppia-
mento sostituendo o la guida o
la valvola o entrambi. (Quest‘ul-
tima soluzione & sempre consi-

gliabile).

(vedi pagg. 23 - 101)

(vedi pag. 77)
(vedi pagg. 79 - 80)
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5)

a)

<)

a)

RICERCA ED INDIVIDUAZIONE
DELL'INCONVENIENTE

Guarnizione cilindro carter e
guarnizione accoppiamento
carter.

Guarnizioni sull'uscita albero
distribuzione, albero motore,
albero frizione e albero se-
lettore.

CAUSA DELL'INCONVENIENTE

Imperfetta tenuta.

Imperfeita tenuta.

PROVVEDIMENTI

Sostituire assicurandosi della per-
fetta planaritd dei piani di ac-
coppiamento.

Sostituire.

CATTIVO FUNZIONAMENTO DELLA FRIZIONE

1 - Slittamento della frizione

Cavo di comando.

b) Dischi frizione.

Molle.

2 - Frizione che non stacca

Cavo di comando.

b) Dischi frizione.

Troppo teso.
Sporchi di olio.

Eccessivamente logori.

Scariche.

Troppo lento.

Guarnizione rigonfiata.
Deformati.

Carico delle molle non uniforme.

‘ Regolare mediante uno degli ap-
positi registri.

Smontare e pulire con benzina.
Sostituire i dischi.

Sostituire,

Regolare mediante uno degli ap-
positi registri.

Regolare agendo sull’apposito
dado di ritegno molla.

Sostituire i dischi guarniti.
Sostituire i dischi non guarniti.

NOTE

l

Per queste opera-
zioni & sufficiente
smontare il coper-
chio e gli organi
sottostanti.

(vedi pag. 31)

(vedi pag. 31)
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RICERCA ED INDIVIDUAZIONE
DELL'INCONVENIENTE

\ CAUSA DELL INCONVENIENTE PROVVEDIMENTI

1 - Bilancieri - Valvole

2 - Ingranaggio albero distribu-
zione

a) Leva comando freno ante-
riore.

b) Pedale comando freno poste-
riore.

¢) Guarnizione dei ceppi freno.

DISTRIBUZIONE RUMOROSA

‘ Eccessivo gioco (testa rumorosa). r Registrare.
{ 0,1 aspirazione
A freddo l 0,15 scarico

‘ Gioco eccessivo d'ingranamento. Sostituire l'ingranaggio.

INSUFFICIENTE FRENATURA

Troppo lenta Registrare.
(corsa a vuoto eccessiva).
Troppo lento Registrare.

(corsa a vuoto eccessiva).
Lucide. Passare con tela smeriglio.

Consumate. Sostituire.

NOTE

{vedi pag. 30)

(vedi pag. 100)

(vedi pag. 33)

(vedi pag. 33)
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REGISTRAZIONI

Gioco tra bilancieri e valvole (fig. 10)

L'operazione si effettua a motore freddo e nel modo seguente:

Togliere il coperchio alla testa, controllare il serraggio dei
dadi dei prigionieri e allentare i controdadi dei registri con
chiave da 10.

Avvitare o svitare con il cacciavite i registri onde ottenere i
giochi prescritti di mm. 0,1 per la valvola di aspirazione e
mm 0,15 per la valvola di scarico, controllare con lo spessi-

TR
sipuapons 0,1 I

seatico 013
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metro e bloccare il controdado tenendo fermo il registro col
cacciavite.

Regolazione del carburatore

Il carburatore & gia regolato dalla Casa per il migliore rendi-
mento; se cause fortuite alterassero detta regolazione si pro-
ceda a ripristinarla come segue:

a) Regolazione del minimo.

Si effettua a motore caldo agendo sulle viti B e A (fig. 11) che
regolano rispettivamente la posizione della valvola ed il pas-
saggio ariz del minimo, sino a frovare la giusta combinazione
di miscela in modo da ottenere il minimo desiderato.

A questo punto aprendo lentamenie il comando del gas il
motore non deve mancare o spegnersi.

In caso contrario stringere lentamente la vite aria del mi-
nimo (A) sino a far scomparire detto punto debole. La vite
aria del minimo non va aperta generalmenl‘re oltre 1 giro o
12 rispetto alla chiusura completa,

b) Regolazione del massimo e del passaggio.

Se getti, valvola, spillo conico, sono del calibro prescritto e
non presentano usura sensibile la regolazione dovrebbe risul-
tare a posio; in caso contrario, e cio in conseguenza soprat-
tutto di variazioni nella densitd della benzina oppure di sen-
sibili sbalzi di temperatura ambiente e pressione (montagnaj,
si rende necessario cambiare il getto del massimo o la posi



zione dello spillo conico. Si ricorda percid che aumentando
la densita della benzina o diminusndo la temperatura am-
biente occorre arricchire la misczla spostando lo spillo conico
verso |'alto o aumentando il numero del getto e viceversa se
la densita della benzina diminuisce o la temperatura ambiente
aumenta.
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Fig. 11

Registrazione della frizione (fig. 12)

Agire sul tirafilo A. Qualora il suddetto fosse a fine corsa
riavvitarlo indi agire sul registro B regolando poi con il tira-
filo A la corsa a vuoto di mm 4 all‘estremitd della leva
sul manubrio.
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Registrazione del ruttore (fig. 13)

Verificare lo stato dei contatti; se sono sporchi pulirli con
straccio imbevuto di benzina ed asciugare bene; se le super-
fici piane di detti contatti presentassero delle asperita elimi-
narle con l'apposita limztta indi ripulirle bene. Se il feltro di
lubrificazione della camma si presentasse asciutto, umettarlo
con non piu di due gocce d'olio minerale fluido.

| contatti vanno regolati agendo con cacciavite nel vano C
previo allentamento della vite A in modo che la loro apertura
massima sia di mm 0,35 — 0,40.

Fig. 13
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Dopo detta operazione si consiglia di rifare la messa in fase
dell'anticipo accensione.

Il gruppo dell’anticipo automatico lavato con benzina e asciu-
gato con getto di aria compressa va lubrificato con qualche
goccia di olio minerale fluido nei perni delle masse, nella
forcella della camma e nel perno di guida della camma stessa.

Registrazione catena (fig. 14)

La registrazione della catena si effettua nel modo seguente:
mettere la macchina sul cavalletto, allentare il dado del perno
che fissa la ruota posteriore, allentare il dado che fissa il
copricatena al sostegno sulla forcella posteriore, agire sui
dadi dei tendicatena in modo uguale onde ottenere a 200 mm
dall’'asse ruota, orizzontalmente, una freccia verticale di
mm 20, sul fratto inferiore delia catena. Bloccare per ultimo,
il dado che fissa la ruota posteriore.




Registrazione freni (fig. 15)

La registrazione del comando freno anteriore si effettua agen-
do sull’apposito tirafilo situato sul tamburo freno. E' neces-
sario lasciare 4 mm. circa di gioco all’'estremita della leva

di comando sul manubrio. |l freno posteriore si registra
agendo sul bottone zigrinato avvitato sull’astina di comando.
Registrare sino a lasciare una corsa a vuoto dell’estremita
del pedale di mm. 10 = 15.

Fig.

15
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ATTREZZATURA







Il seguente elenco comprende gli aftrezzi comunemente in commercio, necessari per le operazioni di montaggio, revi-

sione e rimontaggio.

ATTREZZ]I NORMALI

Una serie di chiavi fisse stampate a due teste.

Una serie completa di chiavi a T esagonali.

Chiave tira-raggi mm. 5.

Chiave tira-raggi mm. 5,5.

Chiave a settore per diametri da mm. 45 a 50.

Cacciavite tipo americano - lunghezza lama mm. 150.

Cacciavite a forchetta - lunghezza lama mm. 75.

Cacciavite tipo elettricista - lunghezza lama mm. 150.

Pinza universale a manici godronati - lunghezza mm. 160,

Pinza per anelli « Seeger » esterni a becchi diritti - lunghezza mm. 130.
Pinza a becchi ricurvi.

Chiave Brugola da 6.

Pinza tipo americano per segmenti di pistone da diametro mm. 50 a 100.
Mazzuola di piombo o di rame,.

Mazzuola di pelle di buffalo. Peso gr. 260.

Comparatore a quadrante con relativo sopporto.

Apparecchio rilevatore fasatura accensione.

Sega per smicare i collettori - lunghezza lama mm. 130.

Densimetro per elettrolito accumulatori.

Spessimetro.

37
















































































































































































































































































































































