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SILERP

MOTO GILERA S. p. A.

Stabilimento e Amministrazione: ARCORE (Milano)
tel. 78-20 /78-44 (Vimercate)

Direzione Commerciale: MILANO - Piazza Lega Lombarda, 3
tel. interc. 95-284

MOTOLEGGERA G 150

Sport e Turismo

ISTRUZIONIE

per PPuso e la manutenzione



AVVERTENZE

[ 'osservanzu delle norme contenute nel pre-
sente manuale consente di usare la motoleg-
gera G. 150 mnelle migliori condizioni e di
evitare gli inconvenienti provocati dall'incu-

ria o dalla cattiva manutenzione.

Per le operazioni di controllo periodico o per
le revisioni si consiglia di rivolgersi esclusi-
vamente ai nostri Concessionari od officine
autorizzate che oarantiscono un lavoro razio-

nale, sollecito ed economico.

Per ¢li eventuali ricambi di parti chiedere ed

esigere unicamente pezzi originali «Gileras.
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Gli organi di comando della motoleggera, disposti
secondo le indicazioni della figura n. 2, sono 1 se-

quenti:
1)
)

o

DISPOSIZIONE COMANDI

(vedi figura n. 3)

Commutatore luce

[Leva comando freno anteriore
Manopola comando gas

[Leva comando cambio

Pedale messa in moto
Deviatore emergenza

Leva comando frizione
Levetta comando abbagliante
Pulsante avvisatore elettrico

Pedale comando freno posteriore.
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DATI PER L’IDEHTIFICAZIQNE

(vedi ff}_:um n. 4)

Ogni motoleggera ¢ contraddistinta da un numero
di identificazione impresso, sia sul telaio che sul mo-
tore, nelle posizioni sottoindicate:
Per il telaio:

— sul tubo Sup{f'riurt_‘_, pn:‘)aterim'mt'nle. a destra sotto
la sella.
Per il motore:

— sul carter a destra nell'apposita basetta in pros-
simita della base appoggio cilindro.

Questo numero serve all'identificazione della mo-
toleggera agli effetti di legge ed e riportato sul certi-

r
ficato d'm‘iginf: della m-:)t-:)lcggerzl stessa.
Esso deve essere sempre indicato nelle richieste
. L 5
delle parti di ricambio.
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CARATTERISTICHE GENERALI

Motore

Tipo G. 150, 4 tempi

Numero dei cilindri L

Alesaggio mm. 60 'gf-'- r
Clorsa mm. 54 "'k;'} e
Cilindrata - + cme. 152 "‘ﬁf’,
Rapporto di compressione 6 b g
Potenza massima ”P 7 3

Regime di potenza massima (Tlll al 1 6700
Regime di coppia massima  giri al 1 4500
Diametro utile delle valvole mm. 22,5

Cilindro: in ghisa.

Testa cilindro: in lega alluminigr con sedi valvole
riportate. |

Distribuzione (vedi hgura n. 3) aﬁﬁ

A valvole in testa comandate: da%te e bilancieri.

L'albero della distribuzione comandii»le aste tramite
R R o !

punterie a piattello.

Aspirazione:
inizio: 32 prima del PMS; -,
fime : 64" dopo il PML.

Scarico -

inizio: 64" prima del PMI ;

hme : 32" dopo il PMS. i

12 b ) ‘||
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I dati sopradetti si devono controllare con un gioco
di mm. 0.30 tra valvole e bilancieri.

Gioco normale tra bilancieri ¢ valvole a motore
freddo mm. 0,05.

Alimentazione

Il carburatore ¢ alimentato per gravita dal serbatoio
mpn.‘ﬂstante.

Dati del carburatore:

Dell'Orto tipo MA 18 B con comando aria a mano.
Diffusore 4 mm. 18

Getto max. 85

Getto min. 85

Spillo D 16 (posizione normale) tacca n. 2
Valvola n. 60

Polverizzatore n. 260 B.

Accensione

Accensione a batteria con:

1) Ruttore ad anticipo automatico calettato sull’albe-
ro della distribuzione. Lanticipo hisso puo esserc
regolato  grazie a due feritoic circolyri  ricavate
sulla piastra porta ruttore tra le quali passano le
viti di fissaggio, che, una volta allentate, permet-
tono la rotazione del complesso portato dalla

SN
piastra. Y
: » . b il i 1 C<§? }."’
Anticipo fisso 10" =+ 12" dal PMS oy
= ; RS
Anticipo automatico 40° = 43, &
14 N\t



2) Bobina d’'accensione collocata sotto al tubo supe-
riore telaio entro la cavita del serbatoio.

3) Condensatore fissato con vite al carter, sopra la
dinamo.

4) Deviatore di emergenza per alimentazione bobina

incorporato nel faro. Questo dispositivo consente

I'avviamento del motore anche con batteria scarica

o addirittura mancante.

Candela CW 240 A Marell

Diametro e passo: 14 x 1,25.

I
R

Lubrificazione (vedi hgura n. 4).

A circolazione forzata all’'asse motore ¢ bilancieri
con pompa meccanica ad ingranaggi e filtro smonta-

bile.

a

Raffreddamento

Ad aria orazie ad una ;-1dcgu:«1m alettatura sul cilin-
dro, sulla testa ¢ coperchio bilancieri.
Trasmissione

Tra motore ¢ cambio ad ingranaggi con interposto
]nu'astral}pi a barrzl di torsione.

Rapporto di trasmissione: 2,76 (47/17).

e ; : ; . o
I'ra cambio e ruota a catena con giunto elastico in- 37
<"'*\la"\{"'
terposto tra tamburo freno ¢ mozzo ruota. S
. . 2 RS
Rapporto di trasmissione: 49/18 (2,725). &°°
RN
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LUBRIFICAZIONE MOTORE

Prigioniero forato mandata olio alla tesia
- Fompa dell’ olio
Tappo filtro olio

Filtro dell' olio

1

o B W B o=
i

Basamento coppa olio

16
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Rappnrti di trasmissione totali motore - ruota:
1" velocita : 20,9 (2.76 x 2.78 x 2.725)

2 » : 14 (276 x 1.86 x 2725)

5 : 953 (2.76 x 1.265 x2.725)

4a » > 7,05 (276%2.725)
Frizione

Frizione a dischi multipli.
Dischi condotti n. 3 guarniti con materiale di attri-
to speciale.

Dischi conduttori n. 3.

Cambio di velocita

A quattro rapporti con albero ausiliario ed ingra-
naggi scorrevoli comandati da selettore con leva a pe-

dale.

Rapyporti di cambio:
1" velocita : 2,78 (31/21 x 34/18)

2" : 1,86 (31/21 x 29/23)

5 3 . 1,265 (31721 % 24/28)

4 » % ]

Veicolo

Passo m. 1,300
Lunghezza max m. 1,970
Larghezza max m. 0,600
Altezza max m. 0,920



Altezza min. da terra m. 0,200

Peso della motolcooera
s s |

senza rifornim. Kg. 90
in assetto di marcia Xg. 100.

Telaio

In tubi di acciaio trahlati a freddo uniti mediante

. » -

saldatura elettrica ed autogena a seconda  delle esi-
genze. y
Sospensione anteriore

Del tipo telescopico con ammortizzatore idraulico
di hne corsa,
Sospensione posteriore

Del tipo a forcellone oscillante con molle ad elica
cilindriche di torsione in astucci telescopici con am-

mortizzatore idraulico inc»::urporatﬂ-

Freni

Freni sulle ruote del tipo a ganascia ad espansione
agenti su diametro di mm. 150,

Ruote
Del tipo a raggi tangenti. Cerchione in legzl legge-
ra 19 X 2. : &
N
A3
S
18 (.:»f
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Pneumatici
Posteriore: 19 X 2.5 SL'UIpilH.
Anteriore : 19 x 2.5 rigato.
Pressione di gonfiaggio:
Anteriore : Kg. cm. |..5.
Posteriore : Kg.. cmy. L5,
Rifornimenti

Benzina: r:i-lpalt.‘iti! serbatoio litri 13 cirea.
Olin: Ke. 1,350 cirea.

o

Prestazioni

Velocita alle varie marce corrispondenti al regime
di potenza massima del motore:

I* velocita : Km./h 36
iy > : » 54
5 » : » 90
. : » 100

Pendenze massinie xu;wmbiﬁ:

In 1" velocita: 35% alla velocita di 24 Km/h

3 20 » . 2308 3 » s 36 »
» 3 5 - 16% » » » 53 »
y 4 % - 12% 3 % s 67 >

Consumo carburante:
litri 2,5 per 100 Km. (secondo norme C.ULN.A.).

Autonomia: Km. 500,

le prestazioni sopra riportate si intendono con vel-

colo in assetto di marcia montato dal solo conduttore (o)

¢ su strade in buone condizioni,

._"..I_\_\.-.': Sl |
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IMPIANTO ELETTRICO

Dinaneo -

Esapolare da 45 W - 6 V| con regolatore incorporato
del tipo cosidetto «Volanos essendo il rotore diretta-
mente calettato  sull” asse motore mentre lo statore,
centrato da apposito alloggiamento sul carter, e fissato
con due prigionieri allo stesso.

Batteria :
Capacita 7 A/h - 6 Volta.

Tromba elettrica:
6 v.
Fanaleria:
Faro anteriore diametro mm. 130 a 3 luci, con anab-
bagliante, completo di:
n. | lampada luce campagna bilux W 25 - 25 - 6 v
n. 1l » > citta SW - 6v
n. 1 » spia 3W - 6v
n. 1 Chiavetta asportabile per interruttore ¢ co-
mando luci.
n. 1 Deviatore di emergenza (E: emergenza - N:
normale)
n. 1 Quadrante contachilometri
n. 1 Deviatore luce anabbagliante con pillsante i
tromba applicato al manubrio. §5
Fanalino posteriore con catarifrangente completo di: @
n. | lampada 3W - 6v. $

20
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NORME PER L’USO

Prima di avviare la motoleggera assicurarsi che nel
serbatoio vi sia benzina sufficiente e che il rubinetto
sia aperto (leva di comando in direzione del condotto).
Verificare il livello dell'olio nel motore, il quale deve
raggiungere l'altezza dell'estremita inferiore della -
lettatura del bocchettone d' introduzione situato  sul
lato destro del carter corn macchina con ruote a terrd
su piano orizzontale.

Quando la macchina ¢ nuova, allo scopo di permet-
tere il graduale assestamento degli organi, viene mon-
tato un ftermo al carburatore che constente una velo-
cita massima in 4 di 60 Km/h, per cui marciando in
1", 2* o 3" sara bene non superare le velocita sotto-
indicate:

1" velocita :  Km/h 21

28 3 . Kmyh 32

3 » . Km/h 47.

Tale fermo deve essere tenuto almeno per i primi
1.000 Km. Dopo i primi 500 Km., trattandosi di mac-
china nuova, ¢ necessario sostituire L‘UII'I]"JIL‘IE!IHUI][L’
l'olio nel carter con altro olio fresco. |

Eseguire nel contempo la pulizia del hltro. In se-
guito rinnovare completamente 'olio ogni 2.000 Km.

Si consiglia di usare olio «Castrol».

Estate Ti})n e XXy o €. Pas.

Inverno: _[*ipn «XLy.

22




Messa in moto

Inserire la chiavetta interruttore posta sul taro spin-
vendola a fondo ; verilicare che la benzina arrivi al
carburatore, premendo il pulsante situato sul coper-
chio della vaschetta a livello costante ; controllare che
il cambio sia in posizione di folle; tenere chiuso il
comando dell'aria, che trovasi sul carburatore, spin-
gendolo in basso (vedi fig. 8); aprire leggermente il
comando del gas facendo ruotare la manopola di 1/8
circa della sua corsa, indi premere col piede sulla pe-
divella d'avviamento. Se il motore non si avvia, ripe-
tere la manovra aprendo piu o meno la manopola del

PERERRER R i ed,

WL
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gas. Evitare di far girare subito troppo forte il mo-

tore, specic se questi ¢ freddo, in modo da permettere
s * f . s .

all'olio di entrare completamente in circolazione.

Messa in moto difficile o mancata

Se il funzionamento del motore ¢ normale, 'avvia-
mento deve avvenire senza difficolta anche in condi-
zioni di temperatura sfavorevoli.

Se dopo ripetuti tentativi il motore non si avvia,
questo puo essere dovuto alle cause seguenti:

a) La benzina non arriva al carburatore:

1" - il serbatoio ¢ vuoto :
2" - il rubinetto di erogazione ¢ chiuso ;

LH

3" - il condotto della benzina ¢ otturato ;
4" - il foro di comunicazione con l'aria sul tappo

serbatoio & otturato ;
5" - il carburatore € sporco.
b) Acqua nel carburatore: ripulire carburatore e con-
dotto.
¢) Invasamento del carburatore: chiudere il rubinetto
di erogazione e far aspirare l'eccesso di benzina.
d) Manca l'accensione:

1° - si controlli se la candela, levata dalla sua
sede e appoggiata con la parte metallica al |

cilindro, da scintilla ; LY
O
2" - verificare che la valvola posta nel faro non sia @]éf)

fusa ; S
&
24 &)
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3" - verificare se¢ la candela ¢ pulita : in caso con-
trario ripulirla, possibilmente con spazzolino
metallico : se l'isolante ¢ intatto, senza incri-
nature, in caso contrario sostituire la candela :
se le puntine sono troppo avvicinate o troppo
allontanate: la distanza deve essere di mm.
(5 ¢

4" - verificare il cavo della candela: se ¢ rotto o

male isolato sostituirlo.

Avviamento e marcia

Per avviare la macchina, posto che il motore sia
in moto, occorre tirare a fondo la leva della frizione,
spingere in alto il pedale del cambio di velocita dalla
posizione di folle (0) (vedi figura n. 9), alla prima ve-
locita, abbandonare progressivamente la leva della fri-
zione ed accelerare, nel contempo, gradatamente il
motore.

Quando la macchina ba raggiunto la velocita di
circa 20 Km/h, chiudere rapidamente il gas tirando
subito dopo la leva della frizione e spingere in basso
il pedale del cambio innestando cosi la 2" velocita ;
indi abbandonare la frizione ed accelerare come de-
SCTItto preccdentt‘munte.

Raggiunta la velocita di 35 Km/h circa, si passa
in 3* velocita ripetendo l'analoga manovra fatta per

passare dalla prima alla seconda, indi raggiunta la ve-

locita” di 50 Km/h circa si passa in 4" manovrando 5

come gih VISto.

25



Per passare dalle velocita superiori alle inferiori, si
procede nel modo seguente: chiudere il gas, tirare la
leva della frizione, accelerare rapidamente per un bre-
vissimo istante il motore in modo da permettere la
SINCTONIZZAZIoNe deg]i ingranaggi da innestare, spin-
gere in alto il pedale del cambio, indi allentare la leva
della frizione e accelerare come gia descritto.

26 @\ﬁ\




INCONVENIENTI E RIMEDI RELATIVI

51 possono dividere in tre gruppi:

a) Inconvenienti che d-r'pe;-u-fmm da cattiva carbura-

zlone:

I - Scoppiettii ripetuti specie ad alta velocita e a

pieno carico. ['inconveniente puo essere dovu-

to a: condotti del carburatore sporchi od ostrui-

ti; presenza di acqua nella benzina: verificare

la benzina nel serbatoio ed in caso di presenza

d'acqua svuotare completamente il serbatoio e

carburatore, asciugare bene e rifornire con ben-
Zlna nuova ;

getti del carburatore parzialmente o totalmente

ostruiti: smontarli ¢ pulirli soffiandovi dentro ;

2" - Maneéanza di regolarita  negli scoppi e fumo

nero allo scarico. L'inconveniente ¢ dovuto a

miscela troppo ricca causata da:

imperfetto funzionamento del galleggiante e re-
lativo ago che provoca 'aumento del livello

della benzina (galleggiante forato, ago fuori

posto, sede di tenuta dell'ago deteriorata) ;
dai getti allentati o starati, astina di regolazio-
ne non in posizione prescritta ;

[ 1]

3" - Riscaldamento anormale del motore. L'inconve-

niente puo essere dovuto a miscela troppo rieca”

27



(cause come per il caso 6) o troppo povera cay-
sata da:

livello benzina nella vaschetta troppo basso
inhltrazione aria irregolare nel condotto aspira
ZI0Ne ; |

getti non adeguati ;

lubrificazione difettosa.

b) Inconvenienti che dipendono da accensione irrego-

lare

1" - accensione troppo anticipata (battito metallico
dovuto alle sollecitazioni irregolari sul pistone);
o troppo ritardata (riscaldamento anormale del
motore, scoppi allo scarico) ;

2" - autoaccensioni dovute ad eccessivo  riscalda-
mento o ad incrostazioni carboniose sulla testa
del pistone o nella camera di scoppio (il motore
batte in testa) ;

3" - perdita di colpi in conscguenza  di scintilla
mancata :
candela imbrattata; puntine del ruttore imbrat-
tate od ossidate ; cavi del circuito d’accensione
allentati o rotti ; contatti che scaricano a massa.

¢) Inconvenienti che dipendono dal cattivo funziona-

mento degh organi:

1" - il motore non da la potenza regularc. Puo es-

,.JC ‘3

.-.:lr"

sere causato da compressione insufthciente (ec- o)
cessivo gioco tra pistone e cilindro in seguito @\)&5
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a forte usura ; tenuta delle valvole insufficiente
dovuta all'usura delle sedi: valvole puntate
per mancanza del gioco prescritto tra bilancieri
¢ punterie) ;

battito cccessivo sulla testa del motore e stri-
dore metallico: possono essere causati il primo
da gioco eccessivo tra astina, bilanciere e val-
vola o da molle valvole rotte o indebolite, il
secondo da deficiente lubrificazione ai bilan-
cieri ed alle valvole causata da ostruzioni ai
condotti dell'olio o da cattivo funzionamente

della pompa.



REGISTRAZIONI

Punterie (vedi figura 1. 10)

[a registrazione dellc punterie si cffettua togliendo
il coperchio della testa fissato con 4 bulloncini. Con
la chiave da mm. 10 allentare il dado ed avvitare o

mi. 0.3

& calda

Fic. 10

svitare col cacciavite il registro sul bilanciere fino ad
ottenere un gioco di mm. 0,3 tra la valvola ed il bi-
lanciere (il gioco di mm. 0,3 si intende a motore cal-
do ed ¢ uguale per l'aspirazione ¢ lo scarico).
Frizione (vedi figura n. 11)

Per il regolare funzionamento della frizione, la leva

una corsa a vuoto di mm. 4 circa, QP

30 523
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] IAT,




b
N _N“\}'“w“.\.\\\“\\\\\\\\\1\\\\\“ oo
BT
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La regolazione si effettua agendo sul tirahlo appo-
sito fissato al carter.

Catena

La registrazione della catena si effettua agendo sul-
lo apposito tendicatena previo allentamento dei dadi
di fissaggio del perno ruota e tamburo freno. A regi-
strazione compiuta la catena deve presentare una
possibilita di scuotimento pari a mm. 10-15 con mac-
china a terra.

Freni (vedi figura n. 12)

La registrazione del comando freno anteriore si et-
fettua agendo sul bottone zigrinato avvitato sullastina
di comando. E’ necessario lasciare 4 mm. di gioco al-
I'estremita della leva di comando sul manubrio.

31



Il freno posteriore i registra agendo sul bottone
zigrinato avvitato sull'astina di comando. Registrare
sino a lasciare una corsa a vuoto dell'estremita del
pedale di mm. 10-15.

Ruota anteriore

Lo smontaggio si effettua nel modo seguente:

1) Si stacca l'astina comando freno.

2) Si toglie il dado dal perno ruota.

3) Si allenta il bulloncino inferiore di chiusura sul

gambo sinistro della forcella. |

4) Si shila il perno ruota dal lato sinistro battendo

sull'estremita destra flettata del perno stesso.
Si estrae la ruota verso il basso.

Per il m(}ritaggin, introdotta la ruota munita dei di-
stanziatori laterali ed inhlato il perno del portaceppi
nell'apposito alloggiamento sul gambo sinistro  della
forcella, si introduce il perno ruota dal lato sinistro.

Aiutandosi con un cacciavite su questo lato e con
una chiave sul dado infilato dal lato destro, si blocca
la ruota sul gambo destro della forcella. Si blocea
quindi il perno sul gambo sinistro chiudendo il bul-
loncino inferiore della estremita a morsetto.

Carburatore (vedi figura n. 13)

Smontaggio: allentare il collare di fissaggio agendo
sul dado della vite, indi shlare il carburatore dal tubo
collettore.

Regolazione del minimo: agire sulla vite (2115) in
modo da regolare il passaggio dell aria al getto minimo.

Di norma la vite va serrata a fondo e poi allentata
di mezzo giro.

&
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