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PREFAZIONE

Per eseguire le riparazioni con sicurezza e razionalita, garantendo
cosi 1 migliori risultati, & indispensabile che |'operatore abbia una
conoscenza profonda della macchina da riparare oltre a quelle
cognizioni tecniche di carattere generale che qualificano un mec-
canico.

Questo manuale si propone appunto di fare da guida al personale
preposto alle riparazioni dei motocicli “98 SS - 124 4V ST - 124 5V
Strada - 124 5V Lusso - 150 5V Autostrada” descrivendone carat-
teristiche e particolari, indicando i sistemi pil razionali da eseguire
per le varie operazioni ed i limiti di usura superati i quali bisogna
sostituire | pezzi per non compromettere il funzionamento di tutto
il veicolo.

La materia e stata suddivisa in dieci sezioni in modo da essere di
facile consultazione.

N.B. - LE ILLUSTRAZIONI DEL PRESENTE MANUALE SONO
PURAMENTE INDICATIVE E RIFERITE AL MODELLO BASE
124 5V STRADA.

PERTANTO TUTTE LE PARTI CHE SI DIFFERENZIANO
DAL SUDDETTO MODELLO, VENGONO INSERITE DI VOLTA
IN VOLTA NELLE VARIE SEZIONI.
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TABELLA COPPIE DI SERRAGGIO

Dadi per prigionieri testa motore filetto 8 x 1 4 Kg/m.

Dadi per prigionieri testa motore filetto 10 x 1 5 Kg/m.

Candela 2,5 Kg/m.

Tappo introduzione e scarico olio 3 Kg/m.
Bulloncini chiusura carter 0,8 Kg/m.

Viti Brugola chiusura carter alla base cilindro 2,5 Kg/m.

Dado fissaggio pignone catena 4 Kg/m.

Dado fissaggio volano magnete 5.5 Kg/m. _
Dado fissaggio tamburo interno frizione 8 Kg/m. &

DATI PER L'IDENTIFICAZIONE

Ogni motociclo & contraddistinto da un numero d’identifi-
cazione impresso, sia sul telaio che sul motore, nelle posi-
zioni sotto indicate :

PER IL TELAIO (Vedi Fig. 1-1)

Sulla fiancata posteriore destra sotto la sella.

Questo numero serve per l'identificazione del motociclo

agli effetti di legge ed é riportato sul certificato di confor-
mita del motociclo stesso.

PER IL MOTORE (Vedi Fig. 1-2)

Sul fondo del carter a destra nella apposita basetta vicino
al tappo scarico olio.

TALI NUMER!I DEVONO ESSERE SEMPRE INDICATI
NELLE RICHIESTE DELLE PARTI DI RICAMBIO.

FIG. 1-1

FIG, A2
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Gli

DISPOSIZIONE COMANDI
(Vedi Fig. 1-3)

organi di comando dei motocicli disposti secondo le

indicazioni della Fig. 1-3 sono i seguenti :

O~ 0 b Wk =

1"

1-2

- Leva comando frizione

- Pulsante comando anabbagliante/abbagliante

- Pulsante avvisatore acustico

- Pulsante comando luci

- Pulsante arresto motore (solo 98 SSe 124 ST)
- Pedale comando freno posteriore

- Pedale messa in moto

- Chiavetta interruttore circuito elettrico

(solo 124 BV — 1255V Lusso e 150 bV)

- Leva comando freno anteriore
- Manopola comando gas
- Leva comando cambio

FIG. 1-3




CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE

A scoppio, a 4 tempi, monocilindrico a valvole in testa co-
mandate da aste e bilancieri.

Accensione a volano magnete.

Alimentazione a benzina

Lubrificazione forzata.

Raffreddamento ad aria.

Cambio in blocco a quattro rapporti (98 SSe 124 ST) e a
cinque rapporti (124 5V-124 5V Lusso e 150 5V).

Frizione a dischi multipli in bagno d’olio.

Trasmissione primaria ad ingranaggi elicoidali.

Trasmissione secondaria a catena.

VEICOLO

Telaio a doppia culla aperta inferiormente. Sospensione an-
teriore a forcella teleidraulica. Sospensione posteriore a for-
cella oscillante con molle cilindriche ed ammortizzatori
idraulici incorporati.

Ruote a raggi tangenti con freni ad espansione. Impianto di
illuminazione a segnalazione completo di faro anteriore a 3
luci; fanalino posteriore con luce posizione, illuminazione
targa, luce stop; tromba elettrica.

Le prestazioni sotto indicate si intendono con veicolo in
assetto di marcia, montato dal solo conduttore, su strada
in buone condizioni.

PRESTAZIONI

Velocitamassima : Km/h. . . . . . . . . . v o v v v v e
Consumo carburante |.x 100 Km. - norme C.U.N.A. . . . . .
Pendenza max. superabile . . . . . . .. ... ... .. ...

Autonomia circa Km.

...................

1245V e

98 SS 124 ST Lo 150 5V
100 106 - 120 125
R¥ 2 2,3 2,6 3
30 % 3% 33B% 40 %
500 400 390 460

1-3



INGOMBRI E PESI

Peso senza carburante .

PR = 4 » 2 555 5 B8 B s e Fit T80 THESS i lse s s e e s wns e mren ks Kg.

LiSHal 28 e, « & b o0 oo o o ra B mt. 1,920 TEET i i acnias b is R e BHsw sl Kag.

LargleZ28 NN = = 4 @ 5 2 6 % w6 9% & 500 as mt. 0,780 FOREN s b e ) e o b e e Kg.

AOTZA M © & . s v v w s S e mt. 1,020 g b R T i T Kag.

Altezza minima motoreda terra . . . . . . . . . mt. 0,175 1505Y. - L g 50 as sas e e Ka.
RIFORNIMENTI

Benzina : capacita serbatoio

litri 10,5 (compreso riserva di It. 1,5) per 98 SSe 124 ST Olio Kg. 1,600.
litri 10,5 (compreso riserva di It. 1,5) per 124 5V e Lusso

litri 14 (compreso riserva di It. 1,5) per 150 5V

DESCRIZIONE
MOTORE : 98'SS igagr 1240V 150 6V
e Lusso

pamero B Cilingr v vn v e v v 0w @ @ 8 8 e R e 1 1 1 1
AlESAgRIDMM:. = =7 @ 5 e S 5908 585 § 5 By el 52 56 56 60
s B Ty S Y S N =ty oo~ I T D 50 50 50 54
Cilinerata arteiive B0, i svere e e oo wiel e s 106,132 123,08 123,08 152.,6
Rapporto.di COMDPIBSSIONE . 4 v & v vl o Sl st ale e ains 8.5 10 10 10
POIBRZA IR SINE . . . o e o s i et s o e S o s 104 11 13,6 16,3
Regime di potenza max. girial 1" . . . . . ... ....... 8.300 8.000 8.500 8.250
Regimedicoppiamax.girial 1° . . . . . ... ... ...... 5.000 6.500 6.500 7.000
Diametro utile SEOIEHORE N & sl U e e 225 25 25 26
delle valvole REAFICHITINIL. oon i st e e B i 21 22 22 235

Cilindro : in lega leggera con canna in ghisa riportata.
Testa cilindro : in lega leggera con sedi valvole in ghisa riportate,
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DISTRIBUZIONE
(Vedi Fig. 1-4)

A valvole in testa comandate da aste e bilancieri.
L'albero della distribuzione comanda le aste tramite punterie a piattello.

Aspirazione - . 98 SS-124 ST 124 5V e Lusso - 150 BV
iNizio 280 450 prima del P.M.S.
fine 64° 769 dopo il P.M.I.
Scarico
inizio : 640 750 prima del P.M.I.
fine 280 450 dopo il P.M.S.
| dati sopraddetti si devono controllare con un gioco di mm. 0,3 tra le valvole e i bilancieri.
Gioco normale tra valvole e bilancieri a motore freddo : Aspirazione mm. 0,10
Scarico mm. 0,15

DIAGRAMMA DELLA DISTRIBUZIONE

Pl

Aspirazione

FIG. 1-4
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ALIMENTAZIONE

Il carburatore e alimentato per gravita dal serbatoio soprastante tramite due rubinetti e doppia tubazione;, la riserva si
ottiene tenendo chiuso uno di essi.
TIPO E REGOLAZIONE DEL CARBURATORE
98SS 124 ST leabVe  yeney
Lusso

MOSBHODBIOIEO . . oo vie o 58 e e e m e e o e e m ME18 BS UB20BS UB22 BS uUB24 BS2
IEEUSOREE I U7 a5, 1 i MR i S A T 18 20 22 24

IVEITHLE ¢ ¢ % 0 i % %5 B B e % 44 o 80 85 (©) 110
Getto max :

e T R e — 75 80 (4 108
GEftOminIMme = o v o Ry s h R RN R s SR R A 35 45 45 42
Vite aria minimo apertagiri . . . . . . . . . . .. ... .. .. 1 1 11k 1 1:’2
VaNEEEE - v s s s s i e e R AN B EE R N.50 N.70 N.70 N.70
T TR Ty e s 3 {E B o o (e R R e i S e e T G4 E10 E16 E16
PONBIZRIONE., ol s s s o d s S SRS EE EEE 258 A 260 B 260 B 260 B

Comando aria : a tegolo sul carburatore. Per il motociclo
98 SS |'apertura & automatica quando si apre la valvola del

(©) con rapporti 46/15 : 100 Vite miscela aperta 3/4 di giro.
con rapporti 53/16 : 95

(+) con rapporti 46/15: 95
con rapporti 53/16 : 90

1-6
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ACCENSIONE

1 Accensione a volano magnete con ruttore ed anticipo
automatico incorporato, avente le sequenti caratteristiche:

98 SS 124 5V e Lusso
124 4v 150 bV

Anticipo fisso : 300 250
Anticipo automatico: 200 20°
Anticipo totale : 500 450

2 Bobina d‘accensione, collocata sotto il tubo superiore del
telaio entro il vano del serbatoio.

3 Candela Bosch W 260 T2 o similare. Diametro e passo fi-
lettatura 14 x 1,25.

LUBRIFICAZIONE (vedi fig. 1 - 5)

A circolazione forzata all’asse motore e bilancieri con pom-
pa ad ingranaggi e filtro smontabile.

RAFFREDDAMENTO

Ad aria, grazie ad una adeguata alettatura sul cilindro, sulla
testa e coperchio bilancieri.

TRASMISSIONE

Primaria : ad ingranaggi a denti elicoidali.
Rapporto di trasmissione : 3,895 (74/19).

Secondaria : a catena 1/2" x 7,8) con giunto elastico para-
strappi interposto tra la corona e il tamburo freno poste-
riore;

FIG. 1-56



Rapporto di trasmissione : CAMBIO DI VELOCITA’ (vedi Figg.1-6 e 1-7)

7 R T T IR W 3,785 (53/14) In cascata, con ingranaggi sempre in presa e scorrevoli co-
A B o o e e e D 3,375 (54/16) mandati da selettore con leva a pedale.
128:SMEUBED = « ¢ i e v e 3,067 (46/15) Rapporti del cambio -
1245Velusso . . .. .........« 3312 (53/186) A rarea e
TN & o iy Bl 2 e @ 2 = 2 2 = w8008 [EBITE)
1°velocitd . . ... .. 1,941 (33/17) 2,062 (33/16)

FRIZIONE 2" velocitd . .. .... 1,174 (27/23) 1,381 (29/21)
Frizione a dischi multipli in bagno d'olio. 3 VEloeital 5 i s v 0,786 (22/28) 1,041 (25/24)
Dischi conduttori guarniti - 4" velocitda . . . . ... 08631 (19/31) 0815 (22/27)

n.4per98SSe 124 ST - BovelocHd! - o ¢ s s - - 0,666 (20/30)

n.5per 1245V e Lusso - 1505V

Dischi condotti in acciaio
n. 3per98SSe 124 ST
n.4per1245VvVe Lusso 1505V

Rapporti totali motore-ruota :

98 SS 124 ST 124 5V e Lusso 150 5V
Corona/pignone 53/14 54/16 46/15 53/16 48/16
T veloeitd: » s 52 5 5 ; 28,616 25,516 24,625 26,599 24,095
2" Nelochd - - .- s 17,308 15,433 16,492 17,815 16,137
Y, el SR 11,588 10,319 12,432 13,429 12,164
SR (o7 9,037 8,058 9,733 10,513 9,623
O N0 - oo eas - - 7,953 8,591 7,782
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SCHEMA CAMBIO 4 MARCE

]» albero primario

secondario

albero

FIG. 1-6
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SCHEMA CAMBIO 5 MARCE
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secondario
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FIG. 1-7
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VEICOLO

Telaio

In tubi di acciaio trafilati a freddo uniti mediante saldatura
elettrica od autogena a seconda delle esigenze.

Sospensione anteriore

A forcella telescopica con ammortizzatore idraulico di fine
corsa.

Sospensione posteriore

Del tipo a forcella oscillante, con elementi a molle cilindri-
che ed ammortizzatori idraulici incorporati (a doppio effetto
per 124 5V Lusso e 150 5V).

Freni

Freni sulle due ruote del tipo a ganascie ad espansione agenti
sul diametro di :

124 ST

08 SS 1245V e L. 150 BV
anteriore mm. 123x25 136x25 158 x 30
posterioremm. 123x25 123x25 123 x 25
Ruote
Del tipo a raggi tangenti.

98 SS 124 5V e Lusso

124 ST 150 5V
Carceh).. « o 40 s acciaio alluminio
anteriore 17"x2 1/4" 17"x2 1/4"
posteriore . . . . 17"x21/4" 17"x2 112"

Pneumatici
Anteriore 17" x 2,50 rigato
Posteriore 17" x 2,75 R scolpito.

Pressione di gonfiaggio :

con solo conduttore anteriore  Kg/cm?.1,75
posteriore Kg/cm?.2,00
Kg/cm?2.1,75

con conduttore e anteriore
passeggero | posteriore Kg/cm?.2,50
CORREDO ATTREZZI (vedi Fig. 1-8)

Ogni motociclo viene equipaggiato di una serie di attrezzi
composta da :

H,if‘ Descrizione Q.ta
Fig.

1 Borsa in plastica nera

10  Asta per chiavi a tubo
11 Libretto d'istruzioni
12  Busta in plastica trasparente

13  Chiave a brugola per coperchio bilanciere (solo
150 5V)

1
2 Chiave piatta 12/15 mm. 1
3 Chiave piatta 10/13 mm. 1
4  Chiave a tubo 21/22 mm. 1
6 Chiave a tubo 17/19 mm. 1
7  Cacciavite 1
8  Chiave per coperchio bilancieri {solo 98 e 124) 1
9 Levagomme 2
1
1
1

il
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IMPIANTO ELETTRICO
E’' composto dai seguenti apparati :

1 Volano alternatore da 31,6 W- 6V a rotazione destra. |l
ruttore e |'anticipo automatico sono incorporati nella
piastra indotti che & fissata al carter mediante 3 viti.

2 Awvvisatore acustico cc. 24 W - 6V.
3 Fanaleria : proiettore diametro mm. 130 con luce posi-
zione incorporata, completo di :

n. 1 lampada luce abbagliante/anabbagliante 25/25 W -
6V.

n. 1 lampada luce posizione 3W - 6V.

n. 1 lampada luce spia abbagliante 0,6 W - 6V (solo
98 SS e 124 ST).

n. 1 lampada luce strumenti 6V - 2W (solo 124 5V e

Lusso - 150 5V).
n. 1 dispositivo completo "MD 64" applicato al manu-
brio.

4 Fanalino posteriore con catarifrangente completo di :

n.1 lampada 3/15 W - 6V per indicazione di arresto.
luce targa e posizione.

5 Batteria : capacitd 7 A/h. 6V (solo 124 5V e Lusso -
1650 BV).

AVVERTENZA
(solo 98 SSe 124 ST)

Pud accadere talvolta che, azionando il freno posteriore,
venga a mancare |'accensione al motore.

Awvvertiamo che il difetto pud essere causato da :

1 Lampada “Stop” bruciata o addirittura mancante.

2 Cavo che va dall'interruttore stop alla lampada, inter-
rotto.

3 Interruttore stop difettoso.

Onde riportare il motore nel suo normale stato di funziona-
mento, si provveda al cambio della lampada “stop”, al ri-
pristino del cavo o alla sostituzione del particolare ava-
riato.
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2" SEZIONE — REGISTRAZIONI

Normeperlamanutenzione .. . .. .. ...+ .« .

Registrazioni motore
Registrazioni veicolo

.................

.................



NORME PER LA MANUTENZIONE

La perfetta efficienza e la durata del wveicolo dipendono
essenzialmente dalla cura posta nella manutenzione, senza
dimenticare che questa pud tempestivamente mettere in evi-
denza eventuali irregolarita che potrebbero portare a spia-
cevoli conseguenze.

Prima di procedere alla manutenzione e registrazione delle
varie parti & necessario effettuare una buona pulizia del
veicolo onde togliere fango, polvere ed unto.

All’'uopo servirsi di petrolio e pennello ed asciugare bene
con stracci puliti. Per le parti verniciate usare acqua ed
asciugare con pelle di daino.

REGISTRAZIONI

Motore

1 Verificare il livello dell’olio nel carter. Esso deve risultare
all’altezza della parte filettata del bocchettone di riem-
pimento.

Se trattasi di veicolo nuovo l‘olio deve essere sostituito
dopo i primi 500 Km. Questa operazione deve essere
eseguita come segue : togliere il tappo con filtro; scari-
care completamente |'olio, indi rimettere il filtro con tap-
po ed introdurre mezzo litro d'olio fresco. Mettere in mo-
to il motore lasciandolo girare al minimo per cinque mi-
nuti circa; scaricare nuovamente |'olio che avra cosi ripu-
lito ogni possibile residua impurita di rodaggio.

Immettere olio fresco sino al riempimento completo. In
seguito il cambio dell'olio dovra essere effettuato ogni
2000 Km.

Si consiglia I'uso dell’olio Agip F.1 Motor HD SAE 50
per la stagione estiva e SAE 40 per quella invernale.

2 Registrare il gioco tra bilancieri e valvole (vedi Fig. 2-1).
Questa operazione si effettua dopo aver tolto il coper-
chio della testa, fissato con 5 viti. Allentare con chiave
da mm. 10 il dado del registro ed avvitare o svitare con
cacciavite il registro stesso sino ad ottenere il gioco pre-
scritto di mm, 0,10 per la valvola di aspirazione e mm. 0,15
per la valvola di scarico, (controllare con spessimetro)
indi bloccare il controdado tenendo fermo il registro.
L'operazione va fatta a motore freddo.

3 Regolazione del carburatore

Accertarsi che la valvola del gas scorra liberamente, senza
eccessivo gioco, nella sua sede. Pulire con getto d‘aria i vari
fori, getti e portagetti onde asportare eventuali impurita.

scarico 0.15

e FIG, 2-1
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Il carburatore & gia regolato dalla Casa per il migliore ren- clo in movimento usufruire del trafilo posto in prossi-
dimento, ma cause fortuite possono alterare detta rego- mita della leva comando sul manubrio.
lazione per cui si proceda a ripristinarla come segue:

Regolazione del minimo.

Si effettua a motore caldo agendo sulle viti C e B (vedi fig.
3 - 2/3 che regolano rispettivamente la posizione della
valvola ed il passaggio aria del minimo, sino a trovare la
giusta combinazione di miscela in modo da ottenere il
minimo desiderato. A questo punto, aprendo lentamente
il comando del gas. il motore non deve mancare 0 spe-
gnersi. In caso contrario awvitare leggermente la vite aria
del minimo sino a far scomparire detto punto debole.
In genere la vite del minimo, va aperta da un giro a un
giro e mezzo rispetto alla chiusura completa.

Regolazione del massimo e del passaggio.

Se, getti, valvole, spillo conico sono del calibro prescritto
e non presentano usura sensibile la regolazione dovrebbe
risultare a posto; in caso contrario e cid in conseguenza
specialmente a variazioni nella densita della benzina op-
pure a sensibili sbalzi di temperatura ambiente, si rende
necessario cambiare il getto del massimo o la posizione
dello spillo conico. Si ricorda che aumentando la densita
della benzina o diminuendo la temperatura ambiente, oc-
corre arricchire la miscela spostando lo spillo conico verso
l'alto o aumentando il numero del getto; viceversa
se la densita della benzina diminuisce e la temperatura
ambiente aumenta.

4 Registrare la frizione (vedi fig. 2 - 2)

Agire sul trafilo A. Qualora il suddetto fosse a fine corsa,
riavvitarlo, operare sul registro B della levetta comando
frizione, regolando poi con il tirafilo A la corsa a vuoto
di mm. 4 all’estremita della leva sul manubrio. A motoci-
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