


PREMESSA

C %f?!ﬂiﬂmrﬁ curata Uedizione di questo manuale
allo seopo di mettere a disposizione del personale
addetto alle revisioni e riparazioni dei motocieli
‘“Gilera,, tipo 500 L.T.E. Militare,
wonoposto o biposte, una qguida pratica e sicwra
clie faciliti Uesecuzione di tali laveori nel wodeo

pict razionale ¢ nel tempo pia beeve.

Con tale intento abbiawmo anclie provoeduto
a creare una dotazione di  attrezzi razionali e
¥ - - " - -
d'uso infuitivo, che vengono ridliiamati ol lore
wiaeero dordine nella deserizione delle operazioni
di smontaggio, revisione, riparazione, e montagyio

contenute nelle pagine che sequone.

MOTO GILERA
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Fig. 3 - Motociclo Gilera tipo militare biposto lato distribuzione
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Fig. 5
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Caratteristiche dei motocicli 500 L. T. E. Militari

|
|
|

|
|
1
4
i
{

1

Monoposto |

I

f : Mmtlio;;ostu I
ino al a | i t
Caratteristiche generali | N0 12600 | N. 12601 | Biposto
I di motore di motore |
[
Numero dei cilindri | 1 1 1
Diameiro e corsa ' 84 x 90 84 x 90 [ 84 x 90
Cilindrata . : 498 498 | 498
Rapporto di compressione . . 1:4,5 1:5 1:5
Regime di potenza massima . 3400 3800 3800
Potenza massima . 10 12 12
Regime di coppia massima 2000 | 2800 2800
Polenza aregime dicoppia masssima | 7.2 | 9.5 9,5
Distribuzione a valvole laterali |
Gioco normale delle aspirazicne 0.3 0.3 0.3
punierie a freddo scarico ! 0.4 | 04 0.4
Anticipo aperiura wvalvola aspiraz. ' :
il p. mosa s Y 2 G 29 | 23 23"
Ritardo chiusura valvola aspirazione l |
sul p. m. i. . PR R , 33" | 33 38
Anticipo apertura ivol cari l
sl o E . " .1.0 a_ 8 :_H = 33" _ 33" , 33
| |
Ritardo chiusura wvalvol : i ! .
sul p. m. s. . e qccTr e 97 27 27"
Accensione a magnete !
Magnete Marelli tipo LAN 1 MLA 24 MLA 24
Anticipo regolabile a mano
Anficioo massim isurato sull'asse
oo el O misurato sull asse 40 40" 40"
Senso di rotazione del magnete destrorsa destrorsa destrorsa
. |
Candela ¢ Marell: MD 295 T. 1 225 T. 1 225 T. 1
SRR e - RES | RE.S R.E. 5
Rapporio di irasm. molore magnete 1:2 1:2 . 1:2
Alimentazione a gravita ' 1
Capacita serbatoio: litri 11.5 11.5 11.5
Carburatore Dell'Oito a deppio co- .
mando lipo . i o MD 27 MC 26 F MC 26 F
Filtro ana . u F 20 F 20
Registrazione normale del carburatore
Geltc massimo 110 105 : 105
Geltto mimmo | 50 50 i 50
Ditfusore " 27 mm. 96 mm. || 26 mm.
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Caratteristiche dei motocicli 500 L. T. E. Militari

Mnnup{:-nito Mon;ploﬂto
fino a a
Caratteristiche generall NO 12600 N.o 12601 | Biposto
di motore di motore Ji
Lubrificazione con pompa di mandata ad
ingranaggi |
Olio contonuto  interamente nella |
coppe moton s kag, ) . 2.5 2,5 2,5
iJuanhbia u olio Jda introdurre nella
RS BT S . . 2,5 2.5 2.5
Frizione a secco
N dei chiscrii condoti . 2 2 2
N." dei disch: -ondullori 2 2 2
Tipo dei dhischy ~ondoeti metallici metallici | metallici
: : _ con 4 fori con 4 fori con 4 fori
lipo dei disehi condutieri interamente con tasselli con tasselli
in ferodo in ferodo in ferodo
Cambio di velocita ad ingran. scorrevoli
Rapporto in l.a velocita 1:2.646 1:3.24 1:3.24
W 2.a 1:1.98 1:1.98 _ 1:1.98
. . 3a 1:1.487 1:1.487 = 1:1.487
# f.1 ; 1:1 1:1 121
Trasmissione dal motore al cambio
Calena daupplex a ruil: tpo 3167x38" 3167x3,8° | 316"x3/8"
80 perni 80 perni 80 perni
Dal motore al cambio rapporto 1 219 1--2.19 1--2,19
Dal cambio alla ruota posteriore
Calena semplice a ruil: lipo 38x58 1 4x5.8 1,4x58
108 perni 106 perni 114 perni
Dalcambro ailarucla pesler. rapporto ] 28 V=27 =27
Rapporti totali di trasmissione
n 4{1 'U'Eg.,{_'.f_'itr; (Dresa (i]’{._‘-\j[;':] 1 . 5,132 1 :5,913 =|| l: 5-513
‘n 3.a velccita . 1:9,118 1:8,792 = 1:8,792
in %a velocitda . 1:12.14 1:11,707 | 1:11,707
in L ovelocitér . 1:16,22 1:19.158 | 1:19,158
Telalo |
Cvnnalbenisliche generali 5
Pere s 145 145 | 1.50
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Caratteristiche dei motocicli 500 L. T. E. Militari

M?'nopoitto | Mangglostn |‘
Caratteristiche generali ino a | | Bivosto
y N.0 12600 N.© 12601 P
di motore | di motore
| "

Ingombro del veicolo !
Longitudinale 2.20 ! 2.20 2.26
Trasversale 0.80 : | 0.80 0.80
Verticale 1.05 | 1.05 1.05
Peso della macchina complelaments .

rilornila di olio e di benzina con

dotazione individuale senza per

sanale . . i , . ] . 190 190 204
Allezza minima da terra (piasira

scatola molore) sotlo carico . 0.14 | 0.14 0.14
Sospensione f
Anteriore con lorcella a parallelc- ;;

gramma deformabile con molla |

cenirale agente per compressione !

!

Posleriore a foreellone oscillante |

blrevelzc "(ailera. con melle prin-

cipali di sospensione e contre-

molle ammortizzatricr del ritorne -
Nel nnpo biposto esiste un molleggio I

supplementare caricoto e sceari :

calo aulomalicamenie dai manu- ’

brio peosteriore i
Ammortizzatori
Heamsirabili a bracai oscillonti con

interposiziont di piastre di fercdo
Ruote
Intercambiabili @ raggi con perni

sfilabili e cerchioni a canale 19x 2,50 19 x 2,50 19x 2,50
Gomme
Misure

Anleriore 3.50x19 3.50x 19 3.50x 19

Poslericre . . . . 3.50x19 | 3,50x19 3,50x 19
Fiessioni di gonliaggio Monoposio Biposto

Anloriore EKqg. cmqg. 1.25 1.50

P sstesiiops « 1.50 2.00
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Caratteristiche dei

motocicli 500 L. T. E. Militari

1
. i M?nopufto M oné:plcmta
Caratteristiche generali ' ino a a ipost
' | N.’ 12600 N.' 12601 Hiposte |
di motore ‘ di motore ;
Freni g
Ad espansione |
|
Anleriore con comando a mano sul I !

manubrio .

Posteriore a pedale i L
Nel biposto e monoposto dal 12601 |

esiste inolire un dispositivoe di \ i

coniro - indiefreggio comandato

da un maneitino al manubrio e i

agente sulla corona del tamburo

posleriore
Impianto elettrico (senza batteria)

Tensione 6 Volta
Dingmo . Marelli D 30 R 5
Polenza . ; 30 Watt
Comando dinamo ad ingranaggi
Rotazione dinamo (lato comando) sinistra
|

Pesoc . . : | Kqg. 2.500
Rapporto trasmiss, motore diramo | 1:1.64
Avvisatore . Marelli T 42
Faro antericre a 3 luc I Marelli F M 17
Fanalino posteriore Marelli 3 FPMC 2
Prestazioni i

: - : 5 I
l.a marcia: Velocila corrispondents ]

a peolenza massima - . . Emora 20  Em ora 24,6 || Em ora 24.6
pendenza mass. sup. a pleno carico 34 ' 46" 34" ;
alla velocita di Em ora 20 Em ora 18 Em ora 20 ‘
2.a marcia : velocilad corrispondente ‘

a polenza massima . Em ora 38 Em/ora 40,5 Em ora 40,5
pendenza mass. sup. a plens carico 24", 26", 19
alla velocita di Kmora 28  Kmora 29 | Kmora 34 |
3.a marcia: velocila corrispondents . |

a potenza massima . . . Km ora 51 KEm ora 53,9 | EKm/ora 53 9
pendenza mass. sup. a pieno carica ‘ 16+ , 189, |

|
alla velocitda di [ Em ora 38 Em ora 39 Km ora 37
1.a marcia: velccita cornispondernte |

a polonza massima ; ;s ‘ EKm ora 76 Em ora 80 i Em ora 80
pendenza mass. sup. a pieno carico 10", 10", ' {
alla velocita di Em ora 52 Em ora 58 Em ora 39 )
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SMONTAGGIO DEL GRUPPO MOTORE CAMBIO DAL TELAIO

Biposto - Togliere il tubo di giunzione dei paragambe dal tubo
canteriore del telaio. Togliere i paragambe dal supporto serbatoio
e dai reggipedanette. Togliere 1 paragambe.

Le segueniti operazioni sono comuni alle monoposto e biposto

Togliere il tirante della leva del cambio (in basso). Togliere il tubo
di scarico e la marmitta. Togliere i {ili della frizione e dell'alzaval-
vola dalle rispetlive leveite, queste operazioni si compiono svi-
tando i tirafili e togliendo quindi fili e tirafili. Togliere il cavo della
candela. Togliere il tubo della benzina dal carburatore. Togliere
dal cannccchiale del carburatore le valvole del gas e dell'aria

Fig. 8

svitando il coperchio del carburatore stesso. Togliere il corpo
del carburatore dal suo raccordo. Togliere il tubo benzina dal
serbatoio. Togliere dal magnete il cav> ed il filo di comando
dell'anticipo. Togliere i fili dalla dinamc e dall'avvisatore eletirico,
Togliere il dado portavvisatore ed il tirante fissaggio testa del ci:
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lindro al telaio. Togliere il copricatena posteriore. Togliere la catena
della frasmissione finale levando la molletta e la maglia di giun-
zione. Svitare il dado anieriore di lissaggio regaipedaneita destro
al telaio. Svitare il dado destro di fissaggio reggipedanetia destro
tenendo il dado sinisiro, stilare il perno che sostiene i due reg
gipedanetta. Svitare i dadi fissaggio piastre al telaio e togliere il
grembiule di riparo del basamento con le relative piastre. Togliere
il blocco motore-cambio dal lato desiro afferrando il cilindro col
braccic destro e la leva del cambio colla mano sinisira (fig. N. 8).

Tempo occorrente mi-
nuti 28.

Smontaggiodeltelaio

Togliere la leva di
comando del cambio
di velocita dal serba-
toio svitando il perno
della leva ed il po-
mello. Togliere il ser-
batoio. Togliere la
sella. Togliere la ruota
sfilando il perno e
levando il distanziale
(tig. 9). Per 1i iipo hi-
poslo : togliere il ma-
nubrio posteriore stac-
candolo dai due tiran-
tini che lo uniscono
alle leve ed alle pia
sire che lo fissano ai
tubi portamolla; leva-
re la sella posteriore.
Staccare il filo del
fanalino posteriore.
Togliere il portapac-
chi. Togliere il para-
fango posterioreallen-
tande i dadi che lo fis-
sano al telaio. Tempo
occorrente 25 minuti,



Smontaggio della sospensione posteriore

Staccare gli ammortizzatori della forcella posteriore dai tubi poria-
molle (monoposto) e dai cappellotti di alluminio (biposto). Appli-
care l'apposita apparecchiatura e caricare a fondo la sospensione
(fig. N. 10 atirezzo N. 2.) Sviiare i cappellotti tetminali e sfilare le
molle ammortizzalrici del
ritorno (1 della fig. 11).
Scaricare leggermente la
sospensione in modo da
poter prendere con la chia-
ve a tubo il conirodado
regisiro molle. Svitare il
controdado, tenendo fermo
il dado di regisiro con la
chiave piatta. Svitare an-
che il dado di registro (2
della fig. 11) e scaricare
completamente le molle
principali. Togliere il cap-
pellotto interno delle molle
principali e le molle prin-
cipali (3 e 4 della fig. 11).
Staccare le forcelle poste-
riori dal perno movimento
svitando i bulloni che le
uniscono ai due cappelli
(7 della fig. 11). Staccare i
tiranti delle molle princi-
pali dai due orecchi della
forcella posteriore (5 della
fig. 11). Nel tipo biposto
Fig 10 togliere anche le leve di
caricamenio sospensione
ausiliaria Far uscire dai tubi portamolle i tiranti (6 della fig. 11).
Nel tipo monoposto togliere anche la guarnizione in cuocio che si
interpone fra il fondello e la molla principale. Nel tipo biposto
far uscire il tubo di caricamento molle supplementari e le molle
supplementari. Togliere il perno movimento forcella posteriore
(8 della fig. 11). Per questa operazione occorre: tenere fermo il
perno con una chiave piatta (dal lato sinistro macchina), allentare
e logliere la ghiera di regisiro coni ed il cono maschiate usando
la chiave ad arco: (attrezzo N. 1).
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Spingere in fuori il perno verso il laio desiro, avendo avuto cura
di raccogliere le sfere. Tempo occorrente”: 60 minuti.

b
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Fig. 11 - Schema della sospensione elastica posteriore

Smontaggio manubrio e forcella anteriore

Staccare tutti i laccioli fissaggio fili, staccare il faro e l'avvisalore
dai relativi supporti; togliere la ruota anteriore (sfilando semplice-
mente il relativo perno passanie) avendo prima cura di abbassare
il cavalletto anteriore.

Staccare il filo freno anteriore dalla leveita imperniata sul disco
portaceppi. Si pud cosi togliere il tamburo freno insieme al disco
poriaceppi.

Toagliere il parafango anteriore staccandolo dall’estremita inferiore
della forcella e della molla forcella.

Togliere i cappelli delle levetie attacco manubrio. A questo punio
& possibile asportare il manubrio con tutte le leve di comando.
Alleniare in diagonale i dadi perni forcella da 7/16" e cice quello
basso di sinistra che vincola la forcella alla testa forcella e quello
alto di desira che la vincola all'attacco manubrio.

Spingere in fuon i due perni cosi liberati. La forcella resta svin-
colata dal telaio. $
Togliere la molla forcella allentando il bullone superiore che la/c’

fissa all'attacco manubrio.



Togliere il frenasterzo. Tenendo fermo il cono superiore di sterzo
con la chiave ad arco (atirezzo N. 1) allentare e togliere il dado
a cono ed estrarre 'attacco manubrio.

/
/

Schema della sospensione elastica
anteriore e dello sterzo

Alleniare e logliere il cono superiore di slerzo e sfilare la iesta
lorcella con relative cannotto di sterzo dal tubo anteriore del telaio
(fig. N. 12) avendo cura di raccogliere le sfere. Tempo: 50 minufi.
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Smontaggio mozzo ruote

Allentare il dado del perno foralo e la rondella parapolvere.
Togliere il perno torato. Allentare la rondella filettata di fissaggio
cuscinetti. Togliere i cuscinetli picchiando piccoli colpi tutto intorno
sull'anello esterno (con martello e punzone d'alluminio o rame)
fino a tarlo uscire dalla calotta. Tempo occorrente : 8 minuti.

Smontaggiodellafrizionee camhbiodivelocita dal gruppo motore

Per procedere allo smontaggio e revisione dei singoli organi del
cambio di velocita, della frizione e del motore € necessario pro-
cedere a separare fra di loro queste parti che, ' com’é noto, nelle

Fig. 13

motociclette Gilera tipo Militare beneficiano d'uno speciale as-
sieme in “semiblocco, assai vaniaggioso ai fini dell'allineamento
della irasmissione e delle operazioni generali di smontaggio e
moniaggio.
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L.La separazione di quesie parti si opera nel modo seguente:
Togliere la scatola copricatena anteriore svitando le apposite viti.
Togliere il bullone forato per la lubrificazione della catena dopo

. averloliberato
dalla briglia
di fermo (fig.
N. 13). Allen-
fare 1 quatiro
dadi che f{is-
sano il cambio
al supporto
del motiore
(fig. 14 leftera
d). Togliere la
catenaDuplex
movendo il
cambio in a-
vanti. Avvita-
re lesiratiore
(attrezzo N. 3)
fino ad aspor-
tare tutto il
blocchetto pa-
rastrappi (fig.
N. 15). Allen-
tare il po-
mello registro
della molla ed
esirarlo unita-
mente alla
molla, stacca-
re il disco es-
terno inseren-
dovi due cac-
ciaviti. Toglie-
re la chiavet-
ta comando
Fig. 14 frizione.

3 possono cosi togliere il tamburo ed i dischi eccettuato quello a
4 perni che é trattenuto dal dado. Occorre allora allentare il dado,
pel (questa operazione si deve innestare una marcia e bloccare
| plgnone comando ruota mediante l'‘apposito atirezzo N. 4,
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Allentare il dado con chiave a tubo come indicato nella fig. N. 186,
estrarre il disco con 'apposito atirezzo N. 5 come da fig. N. 17.

Fig. 15

Fig. 16

Togliere la
scatola inter-
na della cate-
na Duplex. A
quesio punto
si pud aspor-
tare il com-
plessivo cam-
bio frizione ed
il molore ri-
mane isolato.

Smontaggio
motore

Togliere il bul-
lone che uni-
sce le due ap-
pendicidelba-
samento. Met-
tere il motore
sulla morsa
chiudendolo
per la menso-
la che sorreg-
ge la scatola
del cambio
(vedi fig. 18).
Togliere i da-
di che fissano
il coperchio
disiri buzione ;
logliere la le-
vetla e la mol-
laalzavalvola,
allentare il
pPremistioppa
alzavalvola e
togliere i due
dadi ciechi






